Zeitschrift: Schweizer Soldat : die fuhrende Militarzeitschrift der Schweiz
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 91 (2016)

Heft: 10

Artikel: Zum Absturz des F/A-18 : 3050 Meter - statt korrekt 4360!
Autor: Forster, Peter

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-737885

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-737885
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

chhweizer Soldat | Nr. 10 | Oktober 2016

SCHWEIZ

Zum Absturz des F/A-18:
3050 Meter - statt korrekt 4360!

Ungewohnlich frih informierte die Militarjustiz am 6. September 2016 Uber die vorlaufige
Beweisaufnahme zum tragischen F/A-18-Absturz vom 29. August 2016 am Hinter Tierberg.
Wie Fachoffizier Gionata Carmine, einer der fallfihrenden Untersuchungsrichter, mitteilte,
ordnete der Flugverkehrsleiter in Meiringen eine Flughche von mindestens 10000 Fuss
(3050 Meter ber Meer) an - zu tief fir die Startregion mit ihren Gipfeln bis 3600 Meter.
Die sichere Mindestflughohe hatte 14300 Fuss (4360 Meter iiber Meer) betragen. Wie
Fachoffizier Andreas Lukas Hagi betonte, gilt fir alle Beteiligten die Unschuldsvermutung.

VON DEN PRESSEKONFERENZEN IM BERNER MEDIENZENTRUM BERICHTET CHEFREDAKTOR PETER FORSTER

Drei Personlichkeiten bestritten im vollbe-
setzten Berner Medienzentrum die infor-
mative Pressekonferenz der Militérjustiz:

e Tobias Kiihne, der Sprecher der Mili-
tarjustiz.

e Die Fachoffiziere Carmine Gionata
und Andreas Lukas Hagi, beide Unter-
suchungsrichter und eingeteilt im spe-
ziellen Bereich der Militarjustiz fiir
Flugzeugunfalle.

Warum so friih?

Kiihne verband die Begriindung fiir die
ungewohnlich friihe Orientierung mit ei-
nem leisen Vorwurf an die Medien. Es seien
in der zivilen Presse Thesen veroffentlicht
worden, die zu falschen Schliissen fithren
koénnten. Darum sehe sich die Militarjustiz
zu einer Klarstellung gezwungen.

Fachoffizier Hagi stellte klar, der jet-
zige Zeitpunkt sei viel zu friith fiir giiltige
Folgerungen. Die Militdrjustiz erdffnete
noch im August 2016 die vorlaufige Beweis-
aufnahme. In der Anfangsphase ermittelten
die Behorden in alle Richtungen:

e Es bestehe die Mdglichkeit, dass eine
Voruntersuchung eroffnet werde, die
zu einer Anklage fithren konne.

e Esbestehe stets aber auch die Moglich-
keit, dass das Verfahren eingestellt
werde.

Blackbox ging verloren

Erschwert wird die Untersuchung
durch den gewaltigen Aufprall des F/A-18
J-5022 auf 3300 Metern iiber Meer. Der
Kampfjet donnerte mit derart unheimlicher
Wucht in die Krete des Hinter Tierbergs,

dass der Flugdatenschreiber nach mensch-
lichem Ermessen verloren ging. Vermutlich
zerschellte die Blackbox mit dem Flugzeug
an der Felswand.

Hagi zweifelt daran, dass die Gebirgs-
spezialisten den Flugdatenschreiber noch
intakt finden. Weil die wichtigste Daten-
quelle fehlt, wird sich die Untersuchung in
die Lange ziehen. Hagi bezweifelt, dass der
Schlussbericht noch 2016 erscheint.

Sustenhorn-Dammastock

Fachoffizier Carmine Gionata legt mi-
nutids den tragischen Ablauf vom 29. Au-
gust 2016 dar. Demnach startete um 16.01
Uhr eine Patrouille mit zwei einsitzigen
F/A-18-Kampfjets in einem Abstand von 15
Sekunden vom Militarflugplatz Meiringen
in Ostliche Richtung. Ziel der Patrouille war

Der F/A-18C mit der Nummer J-5022 war insgesamt der vierte F/A-18, den die Schweizer Luftwaffe seit 1998 verlor.

Bild: Knuchel



SCHWEIZ

Urs Lauener, Stellvertretender Chef Operationen, Skyguide.

ein Ubungsraum der Luftwaffe im Gebiet
Sustenhorn-Dammastock, letzterer Berg
mit 3630 Metern die hochste Erhebung des
Kantons Uri.

Geplant: Luftkampf gegen F-5

Im Ubungsraum war eine Luftkampf-
tibung gegen einen F-5-Tiger geplant. Die
gesamte Sustenregion war zu diesem Zeit-
punkt wolkenverhangen, weshalb die
Patrouille nicht im Sichtflug, sondern im
Instrumentenflug abhob. Dabei folgte der
zweite Pilot, der Trailer, dem ersten
Piloten, dem Leader, mit seinem Bordradar.
Eine direkte Sichtverbindung zwischen den
beiden Flugzeugen bestand nicht.

Folgen wir nun der amtlichen Darstel-
lung: «Wenige Minuten nach dem Start ver-
lor der zweite Pilot den Radarkontakt zum

“ & 4
Fachoffizier Carmine Gionata, Untersuchungsrichter.

Leader. Die Ursache dieses Kontaktverlusts
ist Gegenstand der Untersuchung. Zu die-
ser Zeit befand sich der zweite Pilot immer
noch in der Startphase des Fluges, die von
der Flugsicherung des Flugplatzes Meirin-
gen tiberwacht wird. Diese wird von Sky-
guide im Auftrag der Luftwaffe betrieben.»

Genau nach Vorschrift

Weiter im Wortlaut: «Der Pilot forderte
darauf beim Flugverkehrsleiter in Meirin-
gen die Freigabe einer Flughohe an, auf der
er weiterfliegen kann. Dieses Verhalten ent-
spricht den geltenden reglementarischen
Vorschriften fiir den Fall eines Abbruchs
des Radarkontakts.

Der Flugverkehrsleiter ordnete darauf
eine Flughdhe von 10 000 Fuss (rund 3050
Meter iiber Meer) an. Unmittelbar danach

Fachoffizier Andreas Lukas Hagi, Untersuchungsrichter.
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Oberst i Gst Pierre de Goumoéns, F/A-18-Pilot, ZSO Kdt LW.

iibergab er das Flugzeug an die Flugsiche-
rung in Diibendorf. Der Pilot schaltete da-
rauf die Frequenz seines Funkgeréts auf die-
jenige der Flugsicherung in Diibendorf um.»

Aufprall auf 3300 Metern

Dann schreibt die Militdrjustiz: «Kurz
danach brach der Funkkontakt zum zweiten
Piloten ab. Wie sich herausstellte, zerschellte
das Flugzeug am Hinter Tierberg auf einer
Hohe von rund 3300 Metern tiber Meer, wo-
bei der 27-jahrige Pilot ums Leben kam. Es
gibt keine Hinweise, dass der Pilot den
Schleudersitz betatigte.»

Wie die Untersuchung ergab, lag die
vom Flugverkehrsleiter angeordnete Flug-
hohe tiefer als die sichere Mindestflughdhe,
die fiir diesen Startsektor 14300 Fuss
(rund 4360 Meter iiber Meer) betragt. Wes-

2l 8
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F/A-18-Absturz im Susten-Gebiet

Fluglotse gab eine zu tiefe Flughthe an
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Grafik: 20 Minuten

Weitaus am besten visualisiert die Zeitung «20 Minuten» das
Problem der falschen Hohenangabe. Die Grafik zeigt ganz un-
ten die von der Flugsicherung angegebene Hohe von 3050 Me-
tern liber Meer. Dann den Aufprall auf 3300 Metern, die Gip-
felhohe des Tierbergs auf 3447 Metern und die Mindestflug-
hohe von 4360 Metern.

SCHWEIZ

Der Ungliicksort. «Als Kamerad und als Fachmann sind diese
Bilder schwer zu verstehen und zu ertragen», hielt Oberst i Gst
Felix Stoffel fest, der im Heli sass, der die Stelle entdeckte.

<n %

Das Bild aus dem Triimmerfeld unterhalb der Absturzstelle
lasst erahnen, wie schwierig die Bergungsarbeit im steilen
Geldnde und angesichts der «Atomisierung» der Triimmer ist.

Von Skyguide: Urs Lauener, stellvertretender Chef Operatio-
nen, und der Sprecher Roger Gaberell. Von der Armee: Der
Sprecher Daniel Reist und Oberst i Gst Pierre de Goumoéns,
F/A-18-Pilot in der Staffel 18, Zuget Stabsof beim Kdt LW.

Bilder: LW




SCHWEIZ

halb der Fluglotse diese zu tiefe Flughdhe
anordnete und welchen Einfluss diese An-
ordnung auf den Verlauf des Fluges hatte,
ist Gegenstand der Untersuchung. Ebenso
wird untersucht, in welchem Zusammen-
hang die Reaktion des Piloten auf diese
Anordnung mit dem Absturz steht.

Bis zum heutigen Zeitpunkt gibt es

keine Hinweise auf ein technisches Versagen
oder auf einen Zusammenhang mit der Ra-
daranlage des Militarflugplatzes Meiringen.

Zweite Pressekonferenz

Nach der Militdrjustiz traten Skyguide

und die Armee vor die Medien:

Von Skyguide: Urs Lauener, stellver-
tretender Chef Operationen, und Spre-
cher Roger Gaberell.

Von der Armee: Der Sprecher Daniel
Reist und Oberst i Gst Pierre de Gou-
moéns, F/A-18-Flieger mit dem Badge
der Staffel 18 auf dem Pilotenanzug
und Zugeteilter Stabsoffizier Kdt LW.

Der zweite Anlass brachte eine Fiille von
wertvollen Informationen. Der publizisti-
sche Mehrwert des zweiten gut besuchten
Medienanlasses bestand

einerseits in der Art, wie Lauener und
Gaberell die Position von Skyguide ver-
traten und in ihrer aufrichtigen Anteil-
nahme am Schicksal des Piloten: Es
gebe Hinweise, «dass Handlungen der
Flugsicherung zum Ungliick beigetra-
gen zu haben scheinen», was Skyguide
«unendlich leid tue»;

andererseits in der souverdnen Prasen-
tation der Anliegen der Luftwaffe durch
Oberst i Gst de Goumoéns.

De Goumoéns gab Auskiinfte dort, wo

er reden durfte; und er bat hoflich um Ver-
standnis, wenn er eine Frage aus Griinden
der Geheimhaltung zuriickweisen musste.
Aus dem Reich der gesicherten Informatio-
nen auch durch Skyguide seien erwahnt:

Der Flugverkehrsleiter in Meiringen
arbeitet seit mehr als zehn Jahren bei
Skyguide. 2015 wechselte er von der zi-
vilen zur militarischen Flugsicherung.
Die militarische Flugsicherung ist noch
anspruchsvoller als die zivile, weil sich
Kampfjets rascher und agiler bewegen.
Wenn der Kontakt zwischen Leader
und Trailer abreisst, dann muss der
Lotse die Flugzeuge separieren, sei es
durch waagrechten Abstand von finf
nautischen Meilen (9,26 km) oder
senkrechten Abstand von 1000 Fuss.
Die Piloten vertrauen ihren Fluglotsen.
De Goumoéns legte wiederholt Wert
auf die Feststellung, dass die Luftwaffe
Skyguide auch weiterhin vertraue.

Im Reich der Spekulationen

Auch unter den Bundeshausredaktoren

blithten reichlich Spekulationen:

Verwechselte der Lotse Ost und West?
Ubernahm er deshalb die Standardflug-
hohe von 3050 Metern, die exakt dem
Flugverfahren in westliche Richtung ent-
spricht? Fachoffizier Carmine Gionata
schwieg dariiber eisern.

Erkannte der Pilot die Gefahr noch?
Nach Vorschrift hétte er auf 3050 Me-
tern fliegen sollen. Er prallte auf 3300
Metern auf, was als Indiz gedeutet wird,
dass er die Maschine hochzog.

2008 erteilte ein Lotse in Kloten zwei

Maschinen auf den Pisten 28 und 16 die
Start- und Landeerlaubnis kurz nachei-

Skyguide: Von Uberlingen bis zur Sustenregion

Am 1. Juli 2002 kollidierte iiber Uberlin-
gen eine Tu-154 der Bashkirian Airlines
mit einem Frachter. Im Skyguide-iiber-
wachten Luftraum starben 71 Menschen.

nander. 2011 war er an einer Beinahe-Kol-
lision auf dem Flughafen Ziirich beteiligt.

fahrliche Anndherung zwischen einem
Flugzeug und einem Helikopter.

sturz, wobei die Unschuldsvermutung gilt.

2012 ereignete sich in Belp eine ge-

2016 ereignete sich der F/A-18-Ab-
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e Warum wurde der Lotse freigestellt?
Deutet das auf schuldhaftes Verhalten
hin? Nein, sagt Skyguide, das ent-
spricht dem Standard, abzukldren, ob
grobfahrlassiges oder mutwilliges Ver-
sagen vorliegt. Erst nachher nimmt ein
Lotse die Arbeit wieder auf.

Startphase: Immer stressig

Zum Start hielt der Kampfpilot de Gou-
moéns fest, diese Phase sei immer «stressig»:
Innert kiirzester Zeit geschdhe vieles. Da
bleibe keine Zeit nachzudenken. Auch wisse
der Pilot nicht, was sich neben oder hinter
ihm in der Luft noch befinde. 0

s R SR T SR I e |
Rekonstruktion?

Der Verlust des Flugdatenschreibers be-
lastet die Untersuchung. Die Blackbox
hatte tiber den Flugweg Auskunft erteilt.
Wie im Medienzentrum zu erfahren
war, wird versucht, den Flugweg von J-
5022 anderweitig zu rekonstruieren.

A s S Ee e SN e
Unschuldsvermutung

Die Militérjustiz bat, von voreiligen
Schliissen abzusehen. Es laufe jetzt die
Feststellung des Sachverhalts, die sich
nicht gegen bestimmte Personen richte:
«Die Untersuchung konzentriert sich der-
zeit nicht auf einzelne Sachverhaltsele-
mente, sondern geht nach wie vor in alle
Richtungen. Es ist noch zu friih, sich auf
bestimmte Varianten des Unfallhergangs
und der Unfallursache festzulegen.»

Zeit koste das Fehlen der Blackbox,
von der nur Triimmer gefunden wurden:
«Der Umstand, dass voraussichtlich keine
verwertbaren Daten des Flugdaten-
schreibers zur Verfligung stehen werden,
wird zusétzliche Abklarungen erforder-
lich machen. Mit dem Abschluss der Un-
tersuchungen kann deshalb nicht vor
Jahresende gerechnet werden.» Fiir alle
Beteiligten gilt die Unschuldsvermutung.

Schlagzeilen vom 7. September 2016.

Tages-Anzeiger: «Skyguide tut es un-

endlich leid.»

NZZ: «<F/A-18-Pilot auf falsche Hohe

gelotst» (Front) und «Skyguide tiberpriift
Ablaufe» (Seite 13).

20 Minuten: «Piloten fliegen, was ih-

nen befohlen wird» (Zitat de Goumoéns).

[ O e e S A OO Ve G S e e e S S ey S e RO |
Schlagzeilen: Von unendlichem Leid bis Todesflug

Skyguide». Auf Seite 5: «Flugsicherung
Skyguide liess F/A-18 zu tief fliegen.»

Todeskurs. Flugh6he war viel zu niedrig.
Fluglotse war ein erfahrener Mann» und
auf den Seiten 2 und 3: «Es tut uns unend-
lich leid» (wie im Tages-Anzeiger).

Basler Zeitung: «<F/A-18: Fehler von

Blick: «Lotse schickte David G. auf

R e e S e e
Herzliches Beileid

Die Redaktoren und Genossenschafter
des SCHWEIZER SOLDAT entbieten
der Luftwaffe und der Familie des abge-
stiirzten Piloten das herzlich empfun-
dene Beileid. In Gedanken sind wir in
diesen schweren Tagen bei Thnen. Wir
wiinschen die Kraft, das Leid zu tragen.

Redaktion und Verlagsgenossenschaft




SAAB IS A GLOBAL DEFENCE AND SECURITY
COMPANY. We are 14,000 employees and are present on
all continents. We are technical leaders in many areas, and

one-fifth of our revenue goes to research and development.

We are proud of our ground-breaking, competitively priced
solutions featuring performance and quality of the highest class.

—ADY TO TAK ‘
ANY CHALLENGE

Our driving force comes from our customers’ needs and
challenges. That is how we expand the boundaries of the
possible and help create a better and safer world.

www.saabgroup.com
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