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SCHWEIZ

Nationalrat Jakob Buchler:
«Arbeit fur neun Jahre»

Das Ristungsprogramm 2015+ umfasst vier Beschaffungen mit einer Investitionssumme
von 874 Millionen Franken. Nationalrat Jakob Bliichler, Schanis, legt dar, weshalb ein
zusatzliches Ristungsprogramm und die darin enthaltenen Beschaffungen notwendig sind.

NATIONALRAT BUCHLER IM GESPRACH MIT DEM SCHWEIZER SOLDAT ZUM RUSTUNGSPROGRAMM 2015+

3 Herr Nationalrat, warum braucht es
ein Zusatzprogramm?

Biichler: Die Armee ist das einzige Mittel
bei Krisen, Katastrophen und Konflikten.
Sie muss gut ausgebildet, modern und voll-
standig ausgeriistet sein, damit sie rasch
aufgeboten werden kann. Nun wurden in
den letzten Jahren zahlreiche Riistungspro-
gramme tief gehalten, weil seinerzeit im
Hinblick auf die neuen Kampfflugzeuge an-
dere Beschaffungen zuriickgestellt wurden.
Die aktuellen Riistungsliicken sind real. Be-
treffend Kampfflugzeuge hat das Volk an-
ders entschieden. Darum ist jetzt die Zeit
dafiir, die sich abzeichnenden Ausriistungs-
liicken zu schliessen und den Nachholbe-
darf an die Hand zu nehmen.

£ Wie dussert sich der hohe Ausriistungs-
und Erneuerungsbedarf?

Biichler: Zum einen steht heute die Ausriis-
tung in intensiverem Einsatz als friiher, und
es steht weniger Zeit zur Verfiigung, um das
Material zu warten. Zum anderen sind Aus-
riistungen im Einsatz, die vor ihrem Nut-
zungsende stehen, so in der mobilen Kom-
munikation oder der Flab. Darum sind
Richtstrahlgerite fiir die Breitbandkommu-
nikation sinnvoll. Ebenso richtig ist die
Verlangerung des bewdhrten 35-mm-Flab-
Systems, damit eine Fahigkeitsliicke im Ob-
jektschutz, so am WEF, abgewendet wird.

1 Welchen Nutzen erkennen Sie bei der
Werterhaltung des DURO?
Biichler: Wenn man sieht, was in der
DURO-Werterhaltung alles enthalten ist, er-
kennt man den hohen Gegenwert, den man
daftir bekommt. Der DURO wird in einen
neuwertigen Zustand versetzt und erfiillt
viel h6here Anforderungen als bei der Neu-
beschaffung. Damit wird auch dem heutigen
Sicherheitsbediirfnis Rechnung getragen
und die Truppe beim Transport dank neuer
Bremsanlage mit ABS und ESP, Uberroll-

schutz, 4-Punkte-Gurtesystem und vielen
weiteren Erneuerungen besser geschiitzt.

1 Was sagen Sie zur Munition?

Biichler: Als Préasident der St. Galler Schiit-
zen will ich einen Munitionsnotstand bei
der Armee verhindern. Ende Feuer ist keine
Option, weshalb die markant gesunkenen
Vorrite an Pistolen- und Sturmgewehrmu-
nition mit einer entsprechenden Beschaf-
fung wieder aufgefiillt werden miissen.

3 Das RP+ stiitzt auch die Schweizer Riis-

tungsindustrie. Wie beurteilen Sie das?
Biichler: Das ist ein positiver Nebeneffekt.
Die Inlandbeschaffung macht hier Sinn, ist
doch das jahrelang aufgebaute Know-how
fiir die Beschaffungen in der heimischen
Riistungsindustrie vorhanden. Dank Verga-
ben im Inland kénnen schweizweit durch-
schnittlich 500 Personen wéhrend rund
neun Jahren beschéftigt werden. Davon
koénnen neben den grossen wehrtechni-
schen Unternehmen auch zahlreiche KMU-
Zulieferanten von einer Grundauslastung
und dem Know-how-Transfer profitieren.

Jakob Biichler: «Die Sicherheit erhéhen.»

Arbeits- und Lehrlingsplatze konnen lang-
fristig gesichert werden.

3 Herr Nationalrat Biichler, wir danken
Ihnen sehr fiir das Gesprich. fo. 3

Der modernisierte DURO | auf der Axalp: Mehr Fahrsicherheit und Personenschutz.

Bild: VBS
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F/A-18-Verlust: Schmerzlich,
doch kein Grund zur Polemik

Am 14. Oktober 2015 verlor die Luftwaffe im franzésischen Jura bei Glamondans ihren
dritten F/A-18-D-Doppelsitzer. Wie KKdt Aldo Schellenberg, der Kommandant der Luftwaffe,
vor der Presse hervorhob, liberlebte der 38-jdhrige Pilot den Absturz ohne lebensgefahrliche

Verletzungen. Namentlich in den sozialen Medien kam sofort Polemik auf: zu wenig
Pilotentraining, nur noch finf F/A-18-Doppelsitzer, technische Méngel. Doch niichtern
betrachtet, gibt der F/A-18-Absturz, so schmerzlich er ist, keinen Anlass zur Polemik.

Der schwere Unfall ereignete sich bei einem
Routinetraining in einem Gebiet, in dem
die Schweizer Luftwaffe oft iibt. Der F/A-
18 Hornet trat zur Luftkampfiibung gegen
zwei F-5 Tiger an.

Wie die Tiger-Piloten meldeten, verlor
der F/A-18 iiber unbewohntem Land pl6tz-
lich an Hohe. Der F/A-18-Flieger rettete
sich mit dem Schleudersitz. Bei den Piloten
handelt es sich um erfahrene Ménner. Eine
Kollision von F/A-18 und F-5 lag nicht vor.

Der verletzte Pilot weist iiber 3500
Flugstunden auf, davon 1000 auf F/A-18.

Vorwurf 1: Wenig Training

Dieser Vorwurf wird durch die Tatsa-
che entkréftet, dass die Schweizer F/A-18-
Flieger — alles erprobte Berufsmilitérpilo-
ten mit bester Qualifikation — im Jahr 120
Stunden auf der Hornet trainieren.

Seit 1994 {ibt die Schweizer Luftwaffe
den Erdkampf nicht mehr; und in den
2000er-Jahren verlor sie die Féhigkeit zur
bemannten Luftaufklarung. Deshalb kon-
nen sich die F/A-18-Piloten ganz auf das
Luft-Luft-Training konzentrieren.

Fiir den Luftpolizeidienst und den
Luftkampf geniigen 120 Stunden im Jahr
gut. Das Training kann nicht allein in der
Schweiz — tiber den Alpen und dem Jura —
erfolgen, weshalb es sinnvoll ist, zum Bei-
spiel ins benachbarte Frankreich auszuwei-

Von den urspriinglich acht F/A-18-D-Doppels

chen. Auch da besteht kein Grund zur Po-
lemik.

Vorwurf 2: Doppelsitzer

Kein Zweifel, der Verlust des dritten
Doppelsitzers schmerzt. Urspriinglich
schaffte die Luftwaffe acht F/A-18-D-
Zweisitzer an; jetzt sind es noch fiinf. Und

Diesem Vorwurf trat KKdt Schellenberg
noch am Absturztag an der Pressekonfe-
renz in Bern entgegen. Er wies darauf hin,
dass sich die gesamte F/A-18-Flotte in
sehr gutem Zustand befindet.
Namentlich ist anzumerken, dass die
Werterhaltung der F/A-18 laufend statt-

Vorwurf 3: Veraltetes Material, technische Mangel

findet, vornehmlich bei der RUAG in Em-
men. Auch die abgestiirzte Maschine hatte
eine Werterhaltung hinter sich.

Der Schaden betrage 100 Millionen?
Nein, das stimmt so nicht. Gerechnet wird
das Flugzeug selbst, nicht die Peripherie.
Und so kommt man auf 50 Millionen.

*® 3 B} \‘\‘

AR
LR

ﬁ:_\

itzern besitzt die Luftwaffe noch fiinf.
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doch ist der Vorwurf zu relativieren. Ein
Schweizer Pilot wird erst auf den F/A-18
umgeschult, wenn er schon Berufsmilitarpi-
lot ist. Er bestand das PC-21-Training und
besitzt das zivile Linienpilotenbrevet, wenn
er auf den F/A-18 umsteigt.

Die ersten Fliige auf der Hornet absol-
viert er in der Tat im Doppelsitzer — mit
Fluglehrer. Nachher aber trainiert der be-
reits erfahrene Berufsmilitarpilot im Einsit-
zer. So betrachtet, ist der Absturz des Dop-
pelsitzers, wie gesagt, schmerzlich — aber
auch da kein Anlass zur Polemik.

Wie ein Blick auf die US Air Force zeigt,
bauten die Amerikaner fiir ihre Superma-
schine F-22 nur Einsitzer; und auch im gi-
gantischen F-35-Programm sind fiir alle
drei Typen keine Doppelsitzer mehr vorge-
sehen. fo. O
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