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Die Bundeswehr bestellt
bei Mowag 100 EAGLE V 4x4

Mowag (General Dynamics European Land Systems, GDELS) hat vom deutschen Bundesamt
fur Ausrustung, Informationstechnik und Nutzung der Bundeswehr einen Auftrag
uber die Lieferung von 100 geschiitzten EAGLE-V-Fihrungsfahrzeugen erhalten. Der Auftrag
enthalt eine Option fir den Kauf von weiteren 76 Fahrzeugen.

Der EAGLE V ist eine Weiterentwicklung
des EAGLE 1V, der bereits im Dienst der
Bundeswehr steht. Der EAGLE V bietet
eine hohere Nutzlast und einen grésseren
Schutz bei unverandert hoher Mobilitat.

Aufgrund der hohen logistischen
Gleichheit innerhalb der EAGLE-Fahr-
zeugfamilie, des wartungsfreundlichen De-
signs und der bewahrten Servicelésungen
konnten die Gesamtbetriebskosten deutlich
reduziert werden.

Die Fahrzeuge werden vom GDELS-
Werk Kaiserslautern und der Mowag in
Kreuzlingen gemeinsam hergestellt. Die
Auslieferung beginnt 2013 und wird im
Falle einer Optionsausiibung bis 2015 an-
dauern.

In umfangreichen Tests auf bundes-
wehreigenen Testgelanden hat der EAGLE V

alle gestellten Anforderungen erfiillt und da-
bei seine aussergewOhnliche Wendigkeit,
Mobilitdt und seinen hohen Schutz bewie-
sen. Er eignet sich damit fiir ein sehr breites
Einsatzspektrum.

Hochster Schutz

Mit modularen Riistsatzen konnen die
hochgeschiitzten Fiihrungsfahrzeuge fiir
unterschiedlichste Missionen konfiguriert
werden. Das Fahrzeug bietet hochsten
Schutz fiir die Mannschaft.

Das ergonomische Design und die ein-
fache Bedienung des Fahrzeugs ermogli-
chen kurze Ausbildungszeiten, die sich in
geringen Kosten niederschlagen.

Die hohe logistische Gleichheit von
etwa 80% beim EAGLE V (4x4 und 6x6),
EAGLE IV und dem taktischen Fahrzeug
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DURO IIIP, erlaubt es, die Kosten iiber die
gesamte Lebensdauer weiter zu optimieren.

Der EAGLE V setzt einen neuen Stan-
dard im Bereich der geschiitzten Radfahr-
zeuge in der Gewichtsklasse bis zu 10 Ton-
nen. Er ist 5,40 Meter lang, 2,38 Meter
hoch, 2,2 Meter breit und bietet Raum fiir
flinf Personen.

Auf der Strasse erreicht der EAGLE V
eine Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h
und bewaltigt Steigungen bis 60%.

Der 245-PS-Cummins-Turbodiesel-
motor in Verbindung mit einem Allison-5-
Stufen-Automatikgetriebe, das einzigartige
DeDion-Achssystem mit patentiertem
Wankstabilisator, die Reifendruckregelan-
lage sowie der permanente Allradantrieb
verleihen dem EAGLE V hochste Mobilitat
sowohl On- als auch Offroad. mow. K
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Drohnen im Aufwind

Vom 17. bis 23. Juni 2013 fand in Le Bourget die 50. Paris Air Show statt. Gegentiber
dem Anlass 2011 sank die Zahl der Fachbesucher um acht Prozent auf 139273.

AUS LE BOURGET BERICHTET UNSER RESSORTREDAKTOR OBERSTLT PETER JENNI

Nicht dabei waren die Kampfjet-Hersteller
aus den USA. Dafiir glanzten die Russen
mit dem neuen Kampfjet Suchoi 35. Er
zeigte eine liberzeugende Flugvorfiihrung.

Schweizer Prasenz

Die Schweizer Industrie war promi-
nent am Swissmem-Pavillon mit folgenden
Firmen vertreten: Clemessy SA, Colibrys
SA, Maxon Motor AF, Jean Gallay SA, Me-
caplex AG, Precicast SA, Sauter Bachmann
AG, Starrag Group, Suhner Abrasives und
Universal Alloy Coporation.

Pilatus und Ruag Aviation zeigten
Flugzeuge in der statischen Ausstellung
und fiihrten Chalets. Meggitt Sensing Sys-
tems prasentierte sich am Stand und im
Konzern-Chalet.

Neben den Passagierflugzeugen geht
es in Le Bourget auch um die Bediirfnisse
des Militars. Dieses Jahr lag das Schwer-
gewicht bei den Drohnen.

Verantwortliche von europdischen Fir-
men hofften, dass es bald ein europaisches
Programm fiir die Entwicklung von unbe-
mannten Fluggerdten geben werde. Wenn
es noch lange gehe, hétten die USA einen
fast uneinholbaren Vorsprung auf dem Ge-
biet der Drohnen, betonte der EADS-CEO
Thomas Enders.

Blick in die Zukunft

In Paris zeigte das Forschungs- und
Technologienetzwerk des EADS-Konzerns
eine Reihe von moglichen Entwicklungen
auf der Basis von Elektro- und Hybridan-
trieben fiir Flugzeuge aller Art, die ab 2050
zum kommerziellen Einsatz kommen sol-
len. Bereits existiert ein Trainingsflugzeug
fiir die allgemeine Luftfahrt mit elektri-
schem Antrieb.

Mit der Entwicklung dieser neuen
Technologien wird unter anderem eine Sen-
kung der Kohlendioxidemissionen in der
Luftfahrt angestrebt. Zu diesem Zweck ver-
einbarten Siemens und EADS eine lang-
fristige Forschungszusammenarbeit fiir
Elektroantriebssysteme mit der Osterrei-
chischen Firma Diamond Aircraft.

Das Ziel dieser Zusammenarbeit ist die
Einfithrung von hybriden Antriebssystemen
fiir Hubschrauber und Grossflugzeuge. Die
neue Antriebstechnologie ermoglicht eine
starke Reduzierung der Larmimissionen
beim Start und des Treibstoffverbrauchs um
rund 25 Prozent gegeniiber den heutigen
Technologien. Die Musterzulassung fiir
Luftfahrzeuge mit reinem Elektroantrieb
und mit Hybridantrieb soll in den kommen-
den drei bis fiinf Jahren erreicht werden.

Drohnen aller Art

An verschiedenen Standorten und von
unterschiedlichen Firmen waren in Paris
Drohnen aller Art zu bestaunen. Teilweise
handelte es sich um Prototypen und um er-
folgreich im Einsatz stehende Fluggerite, je
nachdem fiir den militarischen oder den
zivilen Einsatz. Vielbeachtet wurde die Bal-
lettvorfithrung mit Minidrohnen in einem
mit Netzen gesicherten «Raum».

Besondere Aufmerksamkeit erregte die
Unterzeichnung eines Ubereinkommens
flir die gemeinsame Entwicklung einer
europaischen Drohne fiir die Streitkrafte,
einer sogenannten MALE-UAS (Medium
Altitude Long Endurance Unmanned Ae-
rial System). Beteiligt an diesem Projekt
sind die italienische Firma Alenia, die fran-
zosische Gruppe Dassault und die zur
EADS gehorende Cassidian.

Die drei CEO unterstrichen die ein-
heitliche Zielsetzung, in Europa auf dem
Gebiet der unbemannten Flugzeuge unab-
hangiger von den marktbeherrschenden
Amerikanern zu werden.

Nachfrage vorhanden

Allen Beteiligten ist klar, dass die fi-
nanziellen und personellen Resourcen fiir
ein derart umfangreiches Projekt nur ge-
meinsam erbracht werden konnen. Wesent-
liche Vorarbeiten wurden in den letzten
Jahren mit dem Projekt Talarion von Cassi-
dian bereits erbracht.

Der Name fiir die neue Drohne lautet
auf Female (Future European Male). Der
CEO von Cassidian, Bernhard Gerwert, ist

Regime fiir Drohnen?

Wolfgang Richter von der Stiftung Wis-
senschaft und Politik in Berlin weist in
einem Aufsatz vom Mai 2013 darauf hin,
dass die Kampfdrohnen die militarische
Stabilitdt beeinflussen und konventio-
nelle Ristungskontrollvereinbarungen
unterlaufen konnten.

Er forderte, dass Kampfdrohnen in
die konventionelle Riistungskontrolle
eingebunden werden. Kampfdrohnen
sollten als «Kampfflugzeuge» im Sinne
der Definition des Vertrags iiber konven-
tionelle Streitkrafte in Europa (1990/92/
KSE) gewertet werden.

liberzeugt, dass es fiir Female einen Markt
von 50 bis 100 Stiick gibt. Allein die Ar-
meen von Italien, Frankreich und Deutsch-
land benétigen gegen 40 Exemplare.

Die europdischen Anbieter kénnten
diese Stilickzahl zwischen 2020 und 2022
ausliefern, wenn ihnen die verschiedenen
Regierungen griines Licht geben wiirden.

Rund um die Uhr

In Afghanistan sind drei geleaste Flug-
systeme Heron 1 des Herstellers IAI in der
Nordhélfte des Landes im Einsatz. Sie sind
in Mazar-e-Sharif stationiert und werden
dort von Ingenieuren, Piloten und UAS-
Spezialisten betreut und geflogen.

In Paris war zu erfahren, dass Anfang
Juli 2013 die drei Flugsysteme mehr als
15000 Flugstunden erbracht haben. Die
Heron 1 liefert mit ihren Sensoren rund um
die Uhr Informationen zur Vorbereitung
und Durchfiihrung von militérischen Ope-
rationen.

Die Heron 1 ist ein unbemanntes Flug-
system fiir mittlere Flugh6hen und lange
Verweildauer iiber dem Einsatzraum, ein
sogenanntes Male. In der Schweiz wird zur
Zeit die Heron 1, zusammen mit der eben-
falls aus Israel stammenden Hermes 900,
evaluiert, um einen Ersatz fiir die veraltete
Drohne ADS 95 zu finden. &
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Wie EADS Projekte durchzieht

Der europdische Konzern EADS beschaftigt rund 140000 Mitarbeiter und erreicht
einen Umsatz von 57 Milliarden Euro. Wie zieht EADS komplexe Vorhaben erfolgreich durch?

AUS UNTERSCHLEISSHEIM (BRD) BERICHTET OBERSTLT PETER JENNI UBER EADS

Gegliedert ist das Unternehmen in die Kon-
zernbereiche Airbus, Astrium, Eurocopter
und Cassidian. Cassidian fasst alle verteidi-
gungsrelevanten Bereiche zusammen.

Cassidian ist einer der fithrenden An-
bieter von Verteidigungs- und Sicherheits-
losungen in Europa. Das Angebot umfasst
Verteidigungssysteme mit Sensoren, Fiih-
rungssysteme, Kampfflugzeuge, Drohnen,
Grenziiberwachungssysteme, Cyber-Secu-
rity und sichere Kommunikation.

Der Konzernbereich Cassidian ver-
steht sich als Systemhaus, das Schliissel-
technologien zu End-to-end-Ldésungen
kombiniert. Mit 28 200 Mitarbeitenden er-
zielte Cassidian einen Umsatz von 5,8 Mil-
liarden Euro. Geleitet wird der Bereich von
Bernhard Gerwert. Er sitzt in Unter-
schleissheim bei Miinchen.

System Design Centre

Bei einem Besuch von Cassidian in Un-
terschleissheim erldauterte Volker Kraft,
Hauptabteilungsleiter von LSI & Software
Solutions, die Herausforderungen im Pro-
jektmanagement und Systemengineering
bei grossen ITK-Integrationsprojekten
(ITK steht fiir Informationstechnologie-
und Telekommunikationsprojekte). Er ist
zusammen mit 200 System-Ingenieuren im
Cassidian System Design Centre tatig.

Dort befindet sich eine Simulations-
umgebung fiir die vernetzte Operationsfiih-
rung. Damit werden Losungen zur grenz-
liberschreitenden Koordination von kom-
plexen Projekten erarbeitet und getestet.

Das Ziel ist, die Integration von gros-
sen Systemen zu einem grosseren Ganzen
derart umzusetzen, dass das Projekt den
Anforderungen beziiglich Funktionalitét,
Kosten und Terminen entspricht.

Die Kernelemente des Vorgehens bei
der Integration von grossen und komplexen
Systemen sind: die Planung und Steuerung
des Prozesses, das Systemengineering, das
Design, die Inbetriebnahme, der Betrieb,
der Service und das Training. Die Merk-
male von ITK-Projekten sind die Anzahl
verschiedener Systeme und Komponenten,
die Komplexitiat der Anforderungen der

Die Mitarbeitenden im System Design Centre simulieren Projekte mit Computern und
verhindern, dass Fehler oder Unzulidnglichkeiten nicht rechtzeitig festgestellt werden.

Nutzer und die hohe Abhéngigkeit der Sys-
teme untereinander.

Bei der Umsetzung eines Projektes ist
es wichtig, dass die gewiinschte Verantwor-
tungstiefe des Auftraggebers von allem An-
fang an beriicksichtigt wird. Damit wird ge-
wahrleistet, dass das Projekt deckungs-
gleich mit den Wiinschen des Kunden ist.

Erfahrung ist gefragt

Die Mitarbeitenden an einem ITK-In-
tegrationsprojekt miissen tiber eine umfas-
sende Projektmanagement- und System-
engineering-Erfahrung verfiigen. Bei Cassi-
dian wird deshalb grossen Wert auf die
entsprechende Weiterbildung gelegt.

Je nach Stufe gilt es, entsprechende Di-
plome zu erwerben. Das Unternehmen
nimmt dank der grossen Erfahrung fiir sich
in Anspruch, ein idealer Partner fiir alle
grossen ITK-Integrationsprojekte zu sein.
Das System Design Centre muss bei ITK-

Projekten von Anfang an beigezogen wer-
den. Damit verhindern die Verantwortli-
chen, dass ein Projekt aus dem Ruder lauft.

Erfolg in Saudi-Arabien

Mit 200 Spezialisten verfiigt das Zen-
trum tiiber ausreichende Kapazitdten, um
den internen und externen Kundenwiin-
schen zu entsprechen. Zur Verfiigung steht
eine Simulationsumgebung fiir die ver-
netzte Operationsfithrung. Hier werden
Losungen zur besseren grenziiberschrei-
tenden Koordination, zur Risikoverminde-
rung und Reaktionsvorbereitung erarbeitet.

Verschiedene Grossprojekte im Nahen
und Mittleren Osten konnten erfolgreich
geplant und umgesetzt werden.

Darunter fallen Grenzsicherungen,
Uberwachung von Pipelines, Kiistenstrei-
fen und Ahnliches mehr. Das grosste Pro-
jekt bildet die Sicherung der 9000 Kilome-
ter langen Grenze von Saudi-Arabien. £

Werkbild
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