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RUSTUNG + TECHNIK

Fakten aus Farnborough

Zwischen dem 9. und 15. Juli 2012 fand im britischen Farnborough die
internationale Luftfahrtmesse statt. Mit dabei waren auch Schweizer Firmen.
Zum Thema Gripen waren interessante Details zu erfahren.

OBERSTLT PETER JENNI BERICHTET VON DER LUFTFAHRTMESSE IN FARNBOROUGH

Die wirtschaftliche Unsicherheit machte
sich auch an der Show bemerkbar. Die bei-
den grossen Hersteller Airbus und Boeing
mussten sich mit weniger Bestellungen zu-
frieden geben als vor Jahresfrist an der Pa-
riser Ausstellung Le Bourget. Die Englan-
der und die Franzosen wechseln sich als
Veranstalter des Anlasses jahrlich ab.

In Le Bourget wurden 68 Milliarden
Dollar fiir Vertrage und 43 Milliarden Dol-
lar fiir Vorvertrage gemeldet, in Farnbo-
rough sind es 35 Milliarden Dollar bezie-
hungsweise 21 Milliarden Dollar.

Nicht besonders zufriedenstellend war
der militarische Teil der Veranstaltung. Ei-
nige Anbieter reduzierten ihre Prasenz, um
Kosten zu sparen. Die Riistungskonzerne
spiiren die Sorgen der Lander mit schwin-
denden Verteidigungsbudgets.

Schweizer dabei

Aus der Schweiz prasentierten sich die
RUAG, das Pilatus Werk und die Swissmem
mit einem Gemeinschaftsstand, an dem
auch Revue Thommen AG, Starrag Group,
Suhner Abrasive Expert AG und Sauter
Bachmann AG beteiligt waren. Die Teilneh-
mer sind mit dem Besucherstrom und den
guten Kontakten zufrieden.

Die RUAG zeigte in der statischen Aus-
stellung erstmals die vollig iiberarbeitete
Do-228. Das Flugzeug wurde bereits nach
Japan, Norwegen, Deutschland und Ban-
gladesch verkauft.

Im Weiteren konnte mit der italieni-
schen Armee ein Wartungsvertrag fiir die
Do-228-Flotte unterschrieben werden. Ge-
zeigt und vorgefiihrt wurde von der RUAG
auch ein Helikopter Super Puma der
Schweizer Armee. Er wurde vollstdndig
tiberholt und modernisiert und verfiigt nun
unter anderem tiiber ein ganz neues Cockpit.

Boeing-Dreamliner 787

In der statischen Ausstellung waren
iiber 90 Fluggerate fiir den zivilen und mi-
litdrischen Einsatz aller Art zu bestaunen.
Eindriicklich wie immer die riesige Trans-

portmaschine C-17 der US Air Force, der
neue europdische Transporter A400M und
die Kampfjets F/A-18, F-16, Eurofighter,
Rafale und Gripen sowie zahlreiche Heli-
kopter und Businessjets. Besonders beach-
tet wurde der Dreamliner Boeing 787.

Herausragend waren die Flugvorfiih-
rungen. Neben den Kampfflugzeugen sta-
chen die beiden Passagiermaschinen A380
und der Dreamliner mit ihren Mandvern
hervor.

Zum Gripen

Das Zusammentreffen der Fachleute
aus aller Welt bietet immer gute Gelegen-
heiten zu anregenden Diskussionen und
wertvollen Informationen. Als Schweizer
wurde man immer wieder auf den Ent-
scheid des Bundesrates zugunsten des
schwedischen Projektes Gripen E/F ange-
sprochen.

Ein Teil dieser Fachwelt staunt iiber
den Mut der Schweizer, ein Projekt zu wah-
len, dessen Ausgang heute ungewiss ist.
Man weiss aus Erfahrung, dass vergleich-
bare Projekte zwischen fiinf und sieben
Jahre brauchten, bis ein verniinftiges Resul-
tat vorlag. Die Entwicklungskosten diirften

sich zwischen fiinf bis zehn Milliarden
Franken bewegen. In Bern ist Bundesrat
Ueli Maurer nach wie vor {iberzeugt, dass
die Schweiz an diese Aufwendungen keinen
Beitrag leisten wird.

Es war auch zu erfahren, dass Saab of-
fensichtlich einen Sponsor sucht, der mit-
hilft, das Projekt zu stemmen. Im Blick sei
dabei vor allem Brasilien, das bereits iiber
eine starke eigene Flugzeugindustrie (Em-
braer) verfiigt und mittelfristig nicht nur zi-
vile, sondern auch Kampfjets bauen
mochte. Der Gripen soll in Brasilien gute
Triimpfe haben, um das noch offene Ren-
nen fiir ein neues Kampfflugzeug zu gewin-
nen.

Reichstag entscheidet

In Schweden selber ist eine Kommis-
sion des Reichstags daran, die Aufgaben der
Luftwaffe beziiglich operationelle Fahig-
keiten nach 2040 herauszufinden. Gleich-
zeitig wird eine Analyse der kiinftigen Ent-
wicklungen, der zu erwartenden Technolo-
gien und der in Zukunft erforderlichen
Taktiken der Luftwaffe vorgenommen.
Dem Vernehmen nach hat die Arbeit der
Kommission einen Einfluss auf die Weiter-

Die russische Flugzeugindustrie zeigte verschiedene Modelle neuer Kampfjets.
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Von Clemens Studer

en Gripen oder keinen
D neuen Kampfjet», so
wiederholen es VBS-Chef
Ueli Maurer und seine obersten
Generidle mantramassig. Doch
was als selbstbewusste Stand-
haftigkeit gedacht ist, konnte die
Armee ihr Flugzeug kosten.
Denn das Auswahlverfahren
ist alles andere als unanfechtbar
gelaufen, die schlechten Noten
des Gripen im Vergleich zu den
Konkurrenten Rafale und Euro-
fighter schdngefdhnt. Eine
Unterkommission  der
Sicherheitspolitischen
Kommission (SIK) un- §
tersucht das Verfahren |
seit Monaten. Am .

‘kommen die Ergebnisse in die

Gesamtkommission.
Die Hauptbedenken der
Gripen-Gegner

P> Es ist unklar, was die Schweiz
iiberhaupt bekommt fiir ihre drei
Milliarden Franken: denn den
Gripen E/F gibt es noch gar nicht.
Man spricht von etwa hundert
einzelnen Anderungen, die im
Vergleich zu den existierenden
Modellen vorgenommen werden
sollen. «Das wird quasi ein kom-
plett neues Flugzeug», so ein
Aviatik-Experte.

P Es ist unklar, ob der
schwedische Staat und
| Saab iiberhaupt in der
Lage sind, das neue
odell selber zu ent-
wickeln. Offenbar,

4. August 2012: Besitzt die Boulevardpresse hellseherische Gaben?

VBS-Chef Ueli Maure

von der Luftflh‘fﬁnem in
. Farnborough (GB), spricht
man in der Branche davon,
dass die Schweden einen «Spon-
sor» suchen. Dabel scheint man
in Brasilien findig geworden zu
seln. Was dies fOr die Stellung der
Schweiz heisst, Ist v5llig offen.
P Es ist unklar, was die Gripen-
Beschaffung dem Schweizer
Werk- und Forschungsplatz
bringt. Im Unterschied zu den
unterlegenen europdischen An-
bietern Eurofighter und Rafale
steckt Im Gripen, so ein Aviatik-
Experte, «vorallem viel amerika-
nische Ware». Heisst: Die Schwe-
den verbauen Teile aus der US-
Riistungsindustrie, deren inners-
ter Kern immer geheim bleibt.
Die Hauptangst der
Kampfiet-Beflrworter
P Beim Volk hat ein neuer Kampf-

Mittwoch will sie
sich zur Ab-

schlusssit- d
zung tref-

jet wenn {berhaupt nur eine
Chance, wenn kelnerlel Zwelfel
an Kosten und Nutzen bestehen
und das Auswahlverfahren abso-

4. August 2012. Der Orlglnalausschnltt aus der Schweizer Boulevardzeitung, Seite 2.

Samstag, 4. August 2012: Das Telefon lauft
heisst, und der Mail-Eingang tiberbordet.

Auf Seite 2 schreibt die Schweizer
Boulevardzeitung: «Offenbar, so berichtet
im neuesten SCHWEIZER SOLDAT
Oberstleutnant Peter Jenni ...»

Doch der neue SCHWEIZER SOL-
DAT erscheint erst am 14. August 2012!

Kann der Boulevard hellsehen? Nein.

Peter Jenni lacht: «<Am 3. August sagte
mir ein Reporter am Telefon, er habe
meinen Artikel. Offenbar kannte er das
Druckdatum der neuen Ausgabe nicht.
Mein Farnborough-Text wurde Ende Juli
umbrochen. Ich sandte ihn zur Kontrolle
einer einzigen Drohnen-Passage einer
aussenstehenden Drittstelle. Von dort mag
der Satz nach aussen gegangen sein. Eine
andere Erklarung gibt es nicht.»

Und fiigt schmunzelnd an: «Wir wis-
sen ja, dass wir gelesen werden. Aber
schon im Voraus, das ist neu.»

entwicklung des Gripen, somit auch auf das
Projekt Gripen E/F und damit auf das Pro-
jekt TTE der Schweiz.

Die Abkldarungen der parlamentari-
schen Kommission sollen 2013 in Form ei-
nes Zwischenberichtes vorliegen. Die Ana-
lysen und Vorschlédge sollen bis 31. Dezem-
ber 2014 fertig erstellt sein. Es diirfte somit
noch eine Weile dauern, bis fiir die Schweiz
die notwendige Klarheit iiber das Projekt
besteht.

Fachleute der Luftfahrt wiesen darauf
hin, dass die Annahmen fiir die Leistungen
des Gripen E/F wohl kaum den Behauptun-
gen von Saab entsprechen wiirden. Das
neue Fluggerédt brauche wegen des neuen
Triebwerks, des neuen Radars, der grosse-
ren Tanks und des Fahrwerks in den Fli-
geln eine vollstandig neue Zelle.

Sie werde um einiges schwerer und
grosser sein als jene des alten Gripen. Das
heisst, dass die Leistungen des neuen Trieb-
werkes von den Neuerungen praktisch auf-
gefressen wiirden. Es entstehe ein Nullsum-
menspiel.

Hatte Saab in der Schweiz beim Einrei-
chen der neuen Offerte einen sogenannten
Bid Bond (Angebotsgarantie) hinterlegt,
hétte man sich wohl mit den Versprechun-
gen von gegen 100 Neuerungen fiir den
neuen Kampfjet etwas zuriickgehalten.

Ein Land in Asien hat sich kiirzlich an
diese Méglichkeit erinnert und vom Anbie-
ter einen hohen dreistelligen Millionenbe-
trag als Pfand verlangt. Das Geld liegt bei

einer Bank des Landes und bietet den Ver-
antwortlichen dort die Moglichkeit, bei
Nichterfiillung des Vertrages direkt Geld
aus dem Bond abzuziehen. Geklagt werden
kann nicht im Heimatland des Offerieren-
den, sondern im Land des Kéufers.

Gegengeschafte?

Auf dem Gebiet der Gegengeschafte
soll es mit Saab harzen. Aus zuverlassiger
Quelle in Farnborough war zu erfahren,
dass ein Teil der Saabpartner, die Ende Juni
in der Schweiz an den Business-to-Business
Gesprachen teilnahmen, nicht genau im
Bild waren, um was es ging!

Dieses Verhalten diirfte mit ein Hin-
weis fiir das Geriicht sein, dass Saab mit
dem Vorgehen in der Schweiz nur die ei-
gene Regierung unter Druck setzen wollte,
damit diese die Entwicklung des Gripen
E/F unterstiitze.

Es darf daran erinnert werden, dass
Dassault und Cassidian — unabhéngig vom
Entscheid des Bundesrates — Geschéftsbe-
ziehungen im dreistelligen Millionenbetrag
mit Schweizer Firmen abgeschlossen hat-
ten.

Die Chancen der Drohnen zeigten sich
an verschiedenen Stédnden in Farnborough.
Um nicht den gleichen Fehler wie bei der
getrennten und kostspieligen Entwicklung
der Kampfjets Rafale und Eurofighter zu
machen, wollen Deutschland und Frank-
reich gemeinsam eine gesamteuropédische
Drohne bauen. Bisher arbeiten zwei Kon-

sortien am Bau einer jeweils eigenen
Drohne. Cassidian arbeitet am Flugkorper
«Talarion», eine franzosisch-britische
Gruppe am Drohnenprojekt «Tel E mos».
Allein filir «Talarion» wurden bis heute
mehr als eine halbe Milliarde Euro an Ent-
wicklungsgeldern aufgebracht.

Stefan Zoller, Vorstandsvorsitzender
von Cassidian, ist «zuversichtlich, dass wir
in absehbarer Zeit zu einer gesamteuropai-
schen Losung einer eigenen Drohne kom-
men werden». Zwischen der franzdsischen
und deutschen Regierung fanden bereits
Gesprache statt.

Die Vernunft sollte die verantwortli-
chen Politiker dazu bringen, sich an einen
Tisch zu setzen und gemeinsam eine euro-
péische Drohne zu bauen.

Das hollandische Parlament hat mit
den Stimmen der Opposition entschieden,
die Unterstlitzung des US-Projektes F-35
zu stoppen. Weil das Parlament den Riick-
zug nicht allein beschliessen kann, muss die
Regierung den Entscheid mittragen. Dies ist
noch offen. Bleibt es beim Beschluss des
Parlamentes, wiirden rund eine Milliarde
Dollar, die bisher in das Geschaft gesteckt
worden sind, als Verlust abgebucht werden
miissen. |

Der Luftwaffen-Oberstleutnant Peter
Jenni betreut beim SCHWEIZER SOLDAT
das Ressort Ristung + Technik. Immer
wieder berichtet er auch von ausléndi-
schen Schauplétzen, hier von der gros-
sen Luftfahrtmesse im britischen Farn-
borough.
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