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Der Porter fliegt weiter:
Am schwierigsten ist die Landung

Er fliegt und fliegt und fliegt: Der Pilatus Porter PC-6. Einfach konstruiert
versieht er als Arbeitspferd seinen Dienst in der Schweizer Luftwaffe.
Ans Ausmustern des Kleintransportflugzeugs denkt derzeit niemand.

Die meisten Piloten lieben den Porter. Et-
was anderes kann sich Hauptmann Daniel
Fausch kaum vorstellen: «Das Besondere
an ihm ist, dass er so rustikal ist», erklart der
Chefpilot Porter in der Luftwaffe. Der Por-
ter hat keinen Autopiloten. Auch sonst fin-
det sich relativ wenig Elektronik an Bord.
Seiten- und Hohenruder werden {iber Seil-
ziige betétigt.

Die Instrumentierung ist rudimentér:
Ein Hohenmesser, eine Geschwindigkeits-
anzeige, zwei kiinstliche Horizonte, ein Va-
riometer und ein Kurskreisel, der die Flug-
richtung anzeigt, helfen dem Piloten, das
Flugzeug auch bei Nacht zu fliegen. Trotz
der spartanischen Cockpit-Ausriistung
konnen mit dem Porter aber auch Instru-
mentenanfliige durchgefiihrt werden - so
kann er bei schlechtem Wetter und Hoch-
nebellagen fliegen.

Ein bisschen habe der Porter Kultsta-
tus, «<wie ein alter Jeep oder wie die Alou-
ette-III», schwarmt Daniel Fausch. Unver-
wiistlich fliegt das in den 50er-Jahren ent-
wickelte Flugzeug militdrisch und zivil
immer noch auf der ganzen Welt. Die
Schweizer Luftwaffe hat 15 Maschinen im
Finsatz. Die meisten Porter-Piloten kom-
men aus der Miliz und gehoren der Luft-
transport-Staffel 7 an. Auch alle Berufs-
Heli-Piloten der Luftwaffe fliegen den
Porter. Die Luftwaffe nutzt ihn heute fiir
Personen- und Materialtransporte, zum
Absetzen von Fallschirmspringern und zur
Begleitung von Drohnen. Friiher flog der
Porter auch im Spriiheinsatz und wurde zur
Feuerbekdmpfung und zum Abwurf von
Lasten gebraucht.

Drei-Punkte-Landung

Daniel Fausch kann das Flugzeug aus
500 Metern relativ abrupt und steil absin-
ken lassen, mit dem Propeller bremsend,
um es erst wenige Meter iiber dem Boden
wieder aufzufangen und zu einer formvoll-
endeten Drei-Punke-Landung anzusetzen.
Es ist wichtig, dass der Porter mit allen drei

Majestitisch zieht der Porter seine Bahn. Eingerichtet ist er rustikal.
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Der Porter fliegt weiter: Der Pilatus PC-6 mit der Nummer V-635 iiber der Schweiz.

SCHWEIZ

Peter Bochsler flog den Porter von 1972
bis 2004, hat als Fluglehrer fast 90 Piloten
auf den Porter umgeschult und war von
1991 bis 2004 Chefpilot auf diesem Flug-
zeugtyp. Ein Julitag im Jahr 1985 bleibt
ihm in besonderer Erinnerung, als er von
Diibendorf iiber Samedan flinf Passagiere
nach Bern und Emmen flog und die Por-
ter-Tankanzeigen ihn in eine mehr als
brenzlige Situation brachten.

Das Flugzeug, ein umgebauter ehema-
liger «Kolben-Porter», konnte maximal
400 Liter Treibstoff tanken. Bochsler iiber-
nahm das Flugzeug mit der Meldung, es
sei vollgetankt. Kurz nach dem Start be-
merkte er aber, dass die Tankanzeige be-
reits auf 3/4 stand. Wenn ein umgebauter
Porter mit 400 Litern betankt war, stand
die Tankanzeige normalerweise auf voll.

Wenn ein Turboporter der neuen Se-
rie mit 400 Litern betankt war, was an sich
die Standardbetankung darstellte, da 400 1
fiir die meisten Fliige in der Schweiz ge-
niigten und damit das Flugzeug nicht un-
notig schwer wurde, stand die Tankan-

Notlandung im Entlebuch - Tankanzeige bringt brenzlige Lage

zeige auf 3/4 — denn er konnte maximal
640 Liter tanken. Die Tankanzeigen waren
erfahrungsgemadss nicht sehr prézis und im
Steig- oder Sinkflug wurden sie noch un-
genauer. Bochsler dachte nach seinem
Start, die Anzeigen seien womdglich neu
geeicht worden und wiirden nun bei allen
Portern bei 400 Litern 3/4 anzeigen. Es
sollte sich als Irrtum herausstellen.

«Auf dem Flug nach Bern machte ich
standige Berechnungen und kam zur
Uberzeugung, dass mein Vorrat an Treib-
stoff problemlos bis Emmen reichen
sollte», berichtet er. «<Im Anflug auf Belp
standen die Tankanzeigen recht tief, doch
aufgrund meiner Erfahrung, des Eintrags
im Logbuch sowie der Anzeige des Totali-
sators, welcher zu jenem Zeitpunkt auf
270 Liter stand, war ich iiberzeugt, noch
mindestens 130 Liter im Tank zu haben.»

Nach dem Start in Bern standen die
Zeiger bedngstigend tief, doch war Bochs-
ler immer noch iiberzeugt, dass sie falsch
anzeigen wiirden. Als die Zeiger kurz vor
dem Napf-Gebiet praktisch auf 0 standen,

entschloss sich der Pilot zu steigen, um im
Falle eines Triebwerkausfalls geniigend
Zeit fiir die Suche nach einem geeigneten
Notlandeplatz zu haben.

«Ich erinnere mich nicht mehr genau,
wie lange es dauerte, bis es tatsachlich ru-
hig wurde im Flugzeug», erinnert sich der
Pilot. Er setzte ein «Mayday» ab, orien-
tierte die sichtlich schockierten Passagiere
und leitete die Notlandung auf einer Wiese
ein. «Und dann lief alles ab wie getibt, mit
dem einzigen Unterschied, dass es am
Schluss keinen Durchstart gegeben hat.»

Bei der Notlandung durch den Flugleh-
rer kam niemand zu Schaden, auch das
Flugzeug nicht, und nach einer improvisier-
ten Betankung konnte es nach Diibendorf
zurlickkehren. Grund fiir den Triebwerk-
ausfall war {ibrigens ein Missverstandnis
zwischen zwei Mechanikern in Diibendorf -
es waren 300 und nicht 400 Liter im Tank.
Diese Lehre zog Peter Bochsler: «Fiir mich
standen fortan die Tankanzeigen bei 1/4
schon fast bei 0, und ich habe immer eher zu
friih als zu spét tanken lassen.» mec.
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Ridern — eines am Heck, zwei am Rumpf
bei den Tragflachen — gleichzeitig aufsetzt.
«Wenn man zu schnell ist und nur mit dem
Hauptfahrwerk aufsetzt, kann das Flug-
zeug um die Hochachse instabil werden
und beim Ausrollen nach links oder rechts
ausbrechen.»

Schwierig konne die Lage auch durch
Seitenwinde und bei schmalen Pisten wer-
den. So manch einer sei dem Porter schon
mit durchgeschwitztem Riicken entstiegen,
sagt der Chefpilot. Schliesslich kann man
mit dem Porter auf Feldern und Wiesen,
hinter Waldstiicken oder Erdhiigeln landen.
Frither setzten Schweizer Militarpiloten
den Porter auch mit Kufen auf Schneefel-
dern auf.

Kurzer Start, kurze Landung

Bei der Landung kann der Pilot den
Porter mit Schubumkehr, dem Reverse, 120
Meter nach dem Aufsetzen zum Stillstand
bringen. Umgekehrt reichen 100 Meter aus,
um ihn in die Luft zu bringen — bei Gegen-
wind sind es sogar um die 70 Meter. Auch
voll beladen reichen 250 Meter. Die STOL-
Eigenschaften («Short Take-Off and Lan-
ding» — kurzer Start und kurze Landung)
machen den Transporter zum Flugzeug, auf
das man sich auch in schwierigen Situatio-
nen noch verlassen kann.

«Was irgendwie in die Kabine reingeht,
wird auch zugeladen», berichtet der pensio-
nierte Luftwaffenpilot Max Schmid. Die
Nutzlast mit Treibstoff zusammen ist anna-
hernd identisch mit dem technischen Leer-
gewicht von etwa 1400 Kilogramm - ein
aussergewOhnlich gutes Verhiltnis zwi-
schen Zuladung und Eigengewicht.

Starkerer Motor brachte Erfolg

Die ersten Porter mit Kolbenmotoren
flogen ab 1959, die Armee beschaffte ihre
ersten Maschinen 1967. In den 1970er-Jah-
ren kam der stirkere Turbo-Porter mit der
550-PS-Propellerturbine von Pratt&Whit-
ney zum Einsatz. Auch die «Kolben-Porter»
wurden Anfang der 80er-Jahre mit dem
starkeren Triebwerk ausgeriistet.

«Die Kolbenmotoren hatten zur Folge,
dass im Wallis, wo meistens ein relativ star-
ker Wind blast, die Ziige der SBB schneller
waren als wir im Porter mit Gegenwind»,
berichtet Max Schmid. Mit dem Umbau auf
Turbo-Porter mit Pratt-Turbinen in den
1970er-Jahren habe sich die Reiseflug-
geschwindigkeit fast verdoppelt. Die Leis-
tungssteigerung habe ein viel grosseres Ein-
satzspektrum erlaubt und den weltweiten
Erfolg des Porters eingeleitet. me. 2

Aus Luftwaffe Jahresheft

Spektakuldre Aufnahme von oben.
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