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AUSLAND

Der Kapitan geht
als Letzter von Bord

Die Schiffskatastrophe der «Costa Concordia» vor der toskanischen Kiste und das eigen-
artige Verhalten des italienischen Kapitans Schettino haben Fragen aufgeworfen, zum Beispiel
welche Vorkehren auf Schiffen fiir solche und ahnliche Schadensfalle vorgesehen sind.

OBERST | GST JURG KURSENER ZU MILITARISCHEN SCHIFFSKATASTROPHEN UND VORKEHREN

Nachfolgend soll am Beispiel der US Navy
aufgezeigt werden, welche Vorkehren fiir
solche Schadensfélle auf Kriegsschiffen
getroffen werden. Dabei ist offensichtlich,
dass es diesbeziiglich zwischen zivilen
Schiffen (Kreuzfahrtschiffen), Handels-
schiffen und Kriegsschiffen zwar Gemein-
samkeiten, aber auch markante Unter-
schiede gibt. Wir mdéchten vor allem auf
Grundsatzliches und allgemein Giiltiges
hinweisen.

Feuer, Kollisionen...

Abgesehen von Beschadigungen durch
kriegerische Einwirkungen sind Schiffe im
Wesentlichen durch Feuer, Kollisionen, Auf-
grundlaufen, Wassereinbriiche, Schlecht-
wetter und ausserordentliche Wellengénge,
Explosion von Munition, Piraterie und Ter-
rorakte gefahrdet. Zu solchen Unfallen ei-
nige Beispiele aus der jiingeren Geschichte
der US Navy:

e Am 26. April 1952 kollidierte 1100 km
westlich der Azoren der Zerstorer USS
Hobson (DD 464) mit dem Flugzeug-
trager USS Wasp (CV 18) und brach
dabei entzwei. 176 Seeleute, darunter
der Kommandant, kamen ums Leben,
der Zerstorer war verloren.

e Am 6. Mai 1956 kollidierte das
Schlachtschiff USS Wisconsin (BB 64)
vor der Kiiste von Virginia in einer Ne-
belbank mit dem Zerstérer USS Eaton
(DD 510). Letzterer wurde schwer be-
schadigt, die Wisconsin erhielt einen
neuen Bug (vom unvollendeten
Schlachtschiff USS Kentucky).

e  Am 29.]Juli 1967 ziindete auf dem Flug-
deck des Flugzeugtragers USS Forres-
tal (CV 59) vor Vietnam irrtiimlicher-
weise eine Rakete an einem Flugzeug,
mit verheerenden Folgen. Das sich
rasch ausbreitende Feuer kostete 134
Fliegern und Seeleuten das Leben,
zahlreiche bereitstehende und aufmu-

nitionierte Flugzeuge wurden zerstort,
auch die A-4C Skyhawk des heutigen
Senators John S. McCain.

e Am 22. November 1975 kollidierte der
Flugzeugtrager USS John F. Kennedy

Das Damage Control Center auf dem Raketenkreuzer USS Leyte Gulf (CG 55).

(CV 67) bei schwerer See und nachts,
110 km 6stlich von Sizilien mit dem Ra-
ketenkreuzer USS Belknap (CG 26).
Dabei rasierte das iiberhdngende Flug-
deck der Kennedy die Aufbauten des

1. Halte Dein Schiff wasserdicht.

2. Behalte das Material in perfektem Zu-
stand.

3. Habe Vertrauen in das Schiff und des-
sen Widerstandskraft.

4. Lerne Dich jederzeit auf dem Schiff zu
bewegen — auch nachts und ohne Licht.
5. Stelle sicher, dass Du das Material zur
Schadensbekdmpfung stets pflegst und
beherrschst.

Die 10 Gebote der US Navy zur Schadensbekampfung

6. Melde jeglichen Schaden unverziiglich
an das Damage Control Center.

7. Bewahre personliches Material immer
gesichert auf.

8. Stell sicher, dass Du jederzeit person-
lich fit fiir die Schadensbekdmpfung bist.

9. Solange es Hoffnung gibt, leiste unermiid-
lich Deinen Beitrag zur Rettung des Schiffes.
10. Bleib ruhig und gelassen, gib das Schiff
nicht auf.
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Kreuzers weg. Feuer brach aus, acht
Matrosen kamen ums Leben, der Scha-
den belief sich auf 100 Mio S. Brisant
war die Tatsache, dass aufgrund der an
Bord von beiden Schiffen vorhandenen
Nuklearwaffen ein besonderer Alarm
ausgelost wurde.

e Ein Landeunfall einer EA-6B Prowler
auf dem Flugzeugtrdger USS Nimitz im
Mai 1981 verursachte eine Beinahe-
katastrophe auf dem Flugdeck. Durch
entschlossenes Einschreiten gegen das
Feuer konnte trotz Todesopfern ein
grosseres Inferno verhindert werden.

e Im April 1983 lief der Atomflugzeug-
trager USS Enterprise (CVN 65) in
der Bucht von San Francisco auf eine
Sandbank auf. Nach Stunden konnte
der Trager befreit werden und wieder
manovrieren.

Klare Prozesse

Fiir Unfélle dieser Art, bei erhohten
Spannungen und bei kriegerischen Ausein-
andersetzungen gibt es auf Kriegsschiffen
klare Abldufe und Prozesse. In jedem Falle
wird der Kommandant den Alarm «General
Quarters» auslosen. Innert wenigen Minu-
ten hat danach jedes Besatzungsmitglied,
versehen mit der Schutzmaske, seinen defi-
nierten Standort auf dem Schiff einzuneh-
men. Die meisten Schottentiiren des Schif-
fes werden geschlossen, das Schiff wird
«dicht» gemacht. Aus eigener Anschauung
weiss ich, dass dies immer wieder, fast tag-
lich, geiibt wird.

In der Regel bleibt der Kommandant
auf der Briicke, von wo aus er die Einsatze
zur Bekdmpfung von Schiden fithrt und
versucht den Uberblick zu behalten. Es ist
denkbar, dass er zwischendurch personlich
und vor Ort einen Augenschein des Scha-
dens nimmt. Dabei sorgt er aber immer da-
fiir, dass sein Stellvertreter auf der Briicke
seine Aufgaben iibernimmt.

Damage Control Center

Das wichtigste Instrument fiir den
Kommandanten ist das sogenannte Da-
mage Control Center (DCC), ein Raum im
Innern des Schiffes, in welchem auf unzih-
ligen Konsolen jederzeit und visuell der Zu-
stand aller Bereiche des Schiffes aufgezeigt
wird. Auf modernen Schiffen erleichtern
dezentrale Sensoren und Videokameras die
Feststellung von Schaden.

Damit ist der Zustand der Schaden je-
derzeit bekannt. Die im DCC rund um die
Uhr arbeitende Mannschaft erkennt sofort,
wo und in welchem Umfange Schiaden auf
dem Schiff auftreten. Die Verbindung zwi-
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Nach dem Terroranschlag auf den Raketenzerstorer USS Cole in Aden im Jahre 2000

stehen zahlreiche Rdume unter Wasser.

schen dem Kommandanten auf der Briicke
und dem DCC sind ganz entscheidend. Weil
Wassereinbriiche, Brande, giftige Gase oder
Déampfe, die ausfallende Energieversor-
gung oder Zerstorungen die Kommunika-
tion schwer beeintrachtigen oder gar verun-
moglichen konnen, sind fiir solche Félle re-
dundante Systeme vorgesehen.

Redundant ist zum Beispiel die Kom-
munikation, die auch drahtlos funktionieren
muss (Sprech-, Funk- und Videoverbindun-
gen). Redundant ist ferner die Steuerung des

Schiffes. Sollte diese auf der Briicke aus ir-
gend einem Grunde ausfallen, kann sie von
einem speziellen Ersatz-Steuerraum, meist
im Heckteil des Schiffes, {ibernommen wer-
den. Dieser Steuerraum ist auch in normalen
Zeiten permanent besetzt.

Elektronische Mittel

Die Massnahmen zur Schadensbe-
kéampfung oder gar zur Vermeidung des
Verlustes eines Schiffes beschranken sich
nicht allein auf die mechanischen Abwehr-

Schiffsbesatzungen werden intensiv auf die Schadensbekampfung vorbereitet. Hier
trainieren Seeleute der US Navy die Feuerbekdmpfung auf einer speziell gebauten
Einrichtung auf einem Marinestiitzpunkt.

Bild: US Navy

Bild: US Navy
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massnahmen. Moderne Schiffe sind heute
mit einer Fiille von elektronischen Hilfsmit-
teln ausgeriistet, die der Besatzung und
dem Kommandanten bei Auftreten eines
Schadensereignisses laufend dessen Aus-
wirkungen anhand lebenswichtiger Infor-
mationen (Warnungen), aber auch Hand-
lungsoptionen aufzeigen (meist im DCC).
So werden sie beispielsweise iiber die Sta-
bilitdt und Neigung des Schiffes, die
Schwerpunktverlagerung (bei Wasserein-
briichen) oder die Auswirkungen des See-
gangs auf das Schiff informiert.

In jedem Bereich des Schiffes ist Hilfsma-
terial (Holzbalken, hydraulische Gerate, Not-
leuchten, Feuerloscher, Sanitdtsmaterial,
Schutzmasken, Sauerstoffgerate, Helme, usw.)
eingelagert, mit welchem beispielsweise Was-
sereinbriiche abgedichtet werden kénnen.

Eigene Lazarette

Fiir spezielle Einsatze halt sich ein spe-
zielles mobiles Damage Control Team (DCT)
bereit, welches flexibel zur Verstarkung oder
mit spezieller Ausriistung in allen Bereichen
des Schiffes eingesetzt werden kann. Dieses
Team ist, wie das DCC, organisch Teil des
Engineering Departments, also jenes Haupt-

bereiches, der fiir die technischen Belange
des Schiffes (Antrieb, Wasserversorgung,
Elektrizitat, Klimaanlage, Treibstoff') verant-
wortlich ist. Auf Schiffen mit Nuklearantrieb
gibt es zudem einen speziell fiir den Reaktor
verantwortlichen Offizier.

Ausbildung wiegt schwer

Im Gegensatz zu anderen Marinen ist
in der US Navy der direkt dem Komman-
danten verantwortliche Chief-Engineer ein
Linienoffizier, also ein Offizier, der eine nor-
male Karriere bis hin zum Kommandanten
eines Zerstorers oder weiter machen kann.

Grossere Schiffe verfiigen iiber eigene
Bordlazarette, welche im Zustand «General
Quarters» unverziiglich fiir die Aufnahme
von Verletzten hergerichtet werden. Dort
besammeln sich die Bordarzte, Chirurgen,
Anisthesie-Arzte, Zahnirzte und Hilfssa-
nitater. Auf kleineren Schiffen wird in der
Regel die Kombiise (Kantine) fiir diesen
Zweck bereit gemacht.

Die Ausbildung der Schiffsbesatzungen
in der Schadensbekdmpfung nimmt einen
erheblichen Teil der Vorbereitungen fiir ei-
nen Einsatz in Anspruch. Sie ist mindestens
so wichtig wie die waffentechnische und tak-
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tische Ausbildung. Die amerikanischen Be-
satzungen durchlaufen bereits in ihrer
Grundausbildung zum Seemann Lehrgénge
in Feuerbekdmpfung und im Bekdmpfen von
Wassereinbriichen. Im Gegensatz zu Han-
dels- und Kreuzfahrtschiffen sind Kriegs-
schiffe stark kompartimentiert, was sie we-
sentlich sicherer vor dem Sinken macht.

Ein Flugzeugtrager von 330 m Lange
weist bis zu 140 Schotten (bei Flugzeugen
wiirde man von Spanten sprechen) auf. In
speziellen Landeinrichtungen wird dies re-
gel- und drillmassig geiibt. Es folgen dann
die 1:1-Ausbildungen an Bord. Bevor ein
Schiff in den Einsatz fahrt, hat die Mann-
schaft im Rahmen von Inspektionen zu be-
weisen, dass sie die Massnahmen zum
Uberleben des Schiffes und zur Schadens-
bekampfung beherrscht.

Kommandant ist gefordert

Gerade die Fahigkeit zur Bekampfung
von Feuer ist auf Kriegsschiffen immer wie-
der, auch in reinen Friedenseinsatzen, ge-
fragt. Farbanstriche, Treibstoff, Ole, Gasfla-
schen und anderes leicht brennbares Mate-
rial sind omniprasent und eine stidndige
Gefahrenquelle, die durch Ventilation und

EUROPAS GRENZKILOMETER: 20
BEVOLKERUNG: 820.302.470
EIN PARTNER FUR SICHERHEIT:

LANDER UBERGREIFENDE SICHERHEIT. Europa ist durchzogen von tausenden Kilometern Grenzen —
an Land und auf See. Innerhalb dieser Grenzen leben und arbeiten Millionen von Menschen, in grossen ui
kleinen Stadten. Unsere herausragenden Fahigkeiten bei landesweiten und grenziiberschreitenden Sich:
heitslésungen machen uns zu einem Vertrauenspartner fir Regierungen und Behérden zahlreicher L3
deren Ziel es ist, inre Hoheitsgebiete, Blrger und Ressourcen zu schutzen. www.cassidian.com »

DEFENDING WORLD SECURITY
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Klimaanlagen noch verschérft werden kon-
nen. Traditionen zur See sind oft alter als
zu Lande. Das gilt fiir alle Vorgesetzte, ganz
speziell aber fiir den Kommandanten eines
Schiffes. Nirgends sonst sind Verantwor-
tung, Autoritdt und Verantwortlichkeit so
eng miteinander verbunden wie zur See.

Ein Kommandant kann bei Steueraus-
fall oder bei Maschinenschaden auf hoher
See beispielsweise nicht einfach zur néachs-
ten Werkstatt oder Garage fahren, um den
Schaden zu beheben. Er und die Mann-
schaft sind auf Gedeih und Verderb oft auf
sich selber angewiesen.

Meist muss er unter Zeitdruck und der
Not gehorchend handeln. Die amerikani-
schen Manuals schreiben ganz klar vor,
dass der Kommandant bei einem Totalver-
lust des Schiffes — und nur er stellt einen
solchen fest und befiehlt das Verlassen des-
selben — als Letzter von Bord geht.

Bordbuch retten

Diese Regel schliesst nicht aus, dass der
Kommandant zuvor und voriibergehend das
Schiff verlasst, um sich ab einem Boot oder
mit einem Helikopter zum Beispiel ein Ge-
samtbild des Zustandes seines Schiffes zu

machen. Beim endgiiltigen Verlassen des
Schiffes soll - so die Vorschriften — der Kom-
mandant alles tun, um das Bordbuch und das
personliche Tagebuch sicherzustellen.
Nachdem der Kommandant festgestellt
hat, dass samtliche Angehérigen seiner
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Besatzung das Schiff verlassen haben, kann
und soll auch er das Schiff verlassen. Es
sind tberholte Klischee-Vorstellungen, die
implizieren, der Kommandant habe mit sei-
nem Schiff unterzugehen, um seine Ehre zu
retten. 0

Ein typischer Decksplan, wie er auf allen Kriegsschiffen verwendet wird. Er zeigt
hier im Detail samtliche Rdume im Heckteil des 03 Decks an Bord des Flugzeugtra-
gers USS George H.W. Bush [CVN 77). Diese Ubersichten dienen u.a. im Damage Con-
trol Center zur Erstellung eines Schadensbildes und zum Einsatz der Einsatzkrafte.

Bild: Kiirsener
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