Zeitschrift: Schweizer Soldat : die fuhrende Militarzeitschrift der Schweiz

Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 86 (2011)

Heft: 6

Artikel: Mit geballter Kraft : an Bord der USS "Enterprise”
Autor: Klrsener, Jurg

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-717184

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-717184
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

AUSLAND

Schweizer Soldat | Nr. 06 | Juni 2011

Mit geballter Kraft:
An Bord der USS «Enterprise»

VON DEM MITTELMEER UND DEM ATLANTIK BERICHTET OBERST | GST JURG KURSENER

Der Autor hatte Gelegenheit, die Kampf-
gruppe des Atomflugzeugtragers USS «En-
terprise» (CVN 65) auf See zu besuchen.
Waéhrend fiinf Tagen fuhr er auf verschie-
denen Einheiten zwischen Lissabon und
den Balearen zu einem Zeitpunkt mit, als
in Nordafrika die Revolutionen in Tune-
sien vorbei, jene in Agypten bereits im
Gange waren und die Unruhen in Libyen
sich abzuzeichnen begannen.

Diese bestehen aus dem Atomflugzeug-
trager, dem Raketenkreuzer USS «Leyte
Gulf» (CG 55), den Raketenzerstorern USS
«Mason» (DDG 87), USS «Bulkeley» (DDG
84), USS «Barry» (DDG 52), dem Atom-U-
Boot USS «Memphis» (SSN 691) und dem
Flottenversorger USNS «Arctic» (T-AOE 8).
Der Verband verliess am 13. Januar 2011
Norfolk an der Ostkiiste der USA zu einer
seit langem geplanten sechs- oder sieben-
monatigen Einsatzfahrt in Richtung Mittel-
meer und Persischer Golf.

U-Boot-Abwehr

Es ist die 21. Einsatzfahrt in der Ge-
schichte von Big E. Nichts deutete damals
darauf hin, dass der Verband mit neuen
Konflikten konfrontiert werden wiirde.
Man rechnete vor allem mit den zur Rou-
tine gewordenen Einsétzen {iber Afghanis-
tan, allenfalls tiber Irak.

Doch bereits beim Anbordgehen in
Lissabon liess sich feststellen, dass vor al-
lem die Ereignisse in Agypten die Offi-
ziere und Mannschaften beschéaftigten. In
vielen Kabinen und Arbeitsraumen liefen
Nachrichtensendungen auf CNN, CBS
oder FOX. Und doch sollte gezielt der
Eindruck von Normalitdt vermittelt wer-
den. Die Ereignisse in Agypten und Tune-
sien sollten nicht zum Vorwand genom-
men werden, jetzt Hektik vorzuleben.

In der Folge fiihrte der Verband eine
kurze U-Boot-Abwehr-Ubung im Ostat-
lantik durch, fuhr anschliessend durch die
Meerenge von Gibraltar und setzte seine
Ubungsaktivitét im Raume der Balearen
fort. Schon zuvor waren drei der sechs Be-
gleitschiffe der Big E bereits ins Mittel-
meer gefahren und nahmen dort an routi-
neméssigen Ubungen mit Alliierten und

S

Der Raketenkreuzer USS «Leyte Gulf» (CG 55) kommt lingsseits zum Flugzeugtriager

Bilder: Jiirg Kiirsener
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USS «Enterprise», um im Abstand von bloss 60 bis 80 Metern bei schwerer See

Treibstoff aufzunehmen.

Freunden teil. Der Verband fuhr weiter
und absolvierte einen Hafenbesuch in
Marmaris (Tiirkei), bevor er am 15. Feb-
ruar 2011 stidwarts durch den Suezkanal
ins Rote Meer fuhr.

Stand-by-Trager

Seither kreuzt er in dieser Region und
im Arabischen Meer, ist aber jederzeit auf
Stand-by, so dass er bei Bedarf die alliier-
ten Krafte im Mittelmeer und vor Libyen
innert wenigen Tagen verstarken kann.
Eine solche Verlegung wiirde die Unter-
stlitzungsaufgaben fiir Afghanistan nicht
einschneidend schwéchen, weil derzeit mit
der USS «Carl Vinson» (CVN 70) ein zwei-
ter Flugzeugtrager-Verband im Verantwor-
tungsbereich der 5. US Flotte — also im

Persischen Golf und Arabischen Meer —
prasent ist.

Dies ist eher uniiblich, doch sollen
nach neuen Richtlinien des Pentagons und
der obersten militarischen Fiihrung der
USA durchschnittlich pro Jahr 1,7 Trager
permanent in dieser Region kreuzen. Das
bedeutet eine Beinahe-Prasenz von zwei
Flugzeugtragern. Bei einem Bestand von
bloss noch 11 US Flugzeugtragern zehrt
diese Vorgabe gewaltig am vorhandenen
Potential.

Dies vor allem, wenn man bedenkt,
dass sich stets zwei Trager in der Werft,
zwel weitere in der Vorbereitung fiir eine
Einsatzfahrt sowie zwei Trager in der «Er-
holungsphase» nach einer 6- oder 7-mona-
tigen Einsatzfahrt befinden. Auch die
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Kapitdn zur See (Captain) Dee Mewbourne ist Kommandant

der USS «Enterprise» [CVN 65) und Chef einer 5000-kdpfigen
Besatzung. Er raumte viel Zeit fiir ein Gesprach mit dem Au-
tor auf der Briicke unterwegs im westlichen Mittelmeer ein.

Kampfgruppe USS «Ronald Reagan»
(CVN 76) diirfte demnéchst in den Indi-
schen Ozean verlegt werden. Sie war im
Mérz, nach der Katastrophe in Fukushima,
zur Spontanhilfe nach Japan umdirigiert
worden. Die Kampfgruppe der USS
«George H.W. Bush» (CVN 77) wird im
Mai von Norfolk in Richtung Mittelmeer
und Persischen Golf auslaufen.

Wichtiger Begleiter

An Bord der sieben Schiffe der
Kampfgruppe «Enterprise» befinden sich
iiber 6500 Seeleute und Flieger. Der Ver-
band, auch «Carrier Strike Group 12»
(CSG 12) genannt, steht unter Leitung von
Konteradmiral Terry Kraft. Dieser befeh-
ligte bis vor kurzem als Kapitdn zur See
noch den Atomflugzeugtrdger USS «Ro-
nald Reagan» im Pazifik. Einsatzfahrten,
wie sie die «Enterprise» derzeit durch-
fiihrt, haben immer mit dem Ernstfall zu
rechnen.

Entsprechend sind die Schiffe und die
Besatzungen vorbereitet. Die Munitions-
magazine sind gefiillt, die Besatzungen
sind meist auf Sollbestand. Wenn der Be-
triebsstoff in den Tanks der konventionel-
len Einheiten gegen 50% sinkt, werden
diese wieder aufgefiillt. An Bord des Kreu-
zers USS «Leyte Gulf» (CG 55) konnte ich
dies hautnah miterleben.

Die vorangehenden Nachteinsatze
und die Rolle als Begleit- und Flabschutz
flir die USS «Enterprise» hatten mehr
Treibstoff flir die vier Gasturbinen der
«Leyte Gulf» beansprucht als geplant.

Da sich der Versorger bereits im zen-
tralen Mittelmeer befand, insistierte Cap-
tain Eugene Black, der Kommandant des
Kreuzers und erfahrener black-shoe sailor
(so werden die Kreuzer- und Zerstorer-
leute genannt, im Gegensatz zu den Flie-
gern, die die brown-shoe sailors sind) beim
Kampfgruppen Kommandanten darauf,
moglichst rasch seine Tanks aufzufiillen.

AUSLAND

Kapitan zur See Eugene Black, der Kommandant des Raketen-
kreuzers USS «Leyte Gulf» (CG 55), spricht zu seiner Besatzung.
Der erfahrene Seeoffizier hat zuvor den Raketenzerstorer USS
«Mason» (DDG 87) kommandiert.

In solchen Fallen kann auch der Flugzeug-
trager als Versorger einspringen.

So konnte ich am darauffolgenden
Tag — nach dem Riickflug in einer HH-60H
«Seahawk» zurlick zur «Enterprise» — im
Morgengrauen, bei schwerer See, verfol-
gen, wie die «Leyte Gulf> sich ladngsseits
zum Flugzeugtrdger — im Abstand von
bloss 60 bis 80 Metern und einer Ge-
schwindigkeit von etwa 12 Knoten - schob,
um wahrend der Fahrt Treibstoff von die-
sem aufzunehmen.

Schutz vor Fliegern

Die USS «Leyte Gulf» ist — neben den
eigenen Kampfflugzeugen der «Enter-
prise» — nicht nur deren wichtigster Flie-
gerabwehrschutz. Der 10000 Tonnen
Kreuzer ist multifunktional einsetzbar und
eignet sich zum Kampf gegen andere
Uberwasserkampfschiffe sowie gegen U-
Boote. Neben Raketen, Marschflugkor-
pern, Torpedos, Maschinenkanonen und

e Strike Fighter Squadron (VFA) 11
«Red Rippers» mit 11 F/A-18 E/F
«Super Hornet»

e Strike Fighter Squadron (VFA) 211
«Checkmates» mit 11 F/A-18 E/F
«Super Hornet»

e Strike Fighter Squadron (VFA) 136
«Knighthawks» mit 11 F/A-18F «Su-
per Hornet»

e Marine Strike Fighter Squadron
(VMFA) 251 «Thunderbolts» mit 11

Zusammensetzung und Potenzial des Marinefliegergeschwaders 1

F/A-18C «Hornet»

e  Carrier Airborne Early Warning Squa-
dron (VAW) 123 «Srewtops» mit 4 E-
2C «Hawkeyes»

e Electronic Attack Squadron (VAQ)
137 mit 4 EA-6B «Prowler»

e Helicopter Anti-Submarine Squadron
(HS) 11 mit 7 SH-60F und HH-60H
«Seahawk» Helikoptern

e sowie ein Detachement der Fleet Lo-
gistic Support Squadron (VRC-40)

«Rawhides» mit 2 Kuriermaschinen
des Typs C-2A «Greyhound» *.

* Diese Maschinen werden aus Platzgriinden sehr oft
auf Landstiitzpunkten stationiert, von wo aus sie Per-
sonen, Fracht und Post zum Trager fliegen. Zum Zeit-
punkt meines Besuches flogen die C-2A von Rota,
Spanien, aus, spater wurden sie nach Sigonella, Sizi-
lien, und dann nach Souda Bay, Kreta, verlegt, bevor
sie ins Rote Meer mitfuhren. In der Region der 5. US
Flotte fliegen sie meist von Djibouti oder Manama,
Bahrein, aus.
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Maschinegewehren fiihrt er auch zwei He-
likopter SH-60B «Seahawk» der Light He-
licopter Antisubmarine Squadron 48
(HSL-48) «Vipers» zur U-Boot-Abwehr mit.

Zum Einsatzspektrum gehoren nicht
bloss der Flabschutz, die Bekdmpfung weit
entfernter Landziele, der Kampf gegen U-
Boote oder andere Kampfschiffe, sondern
auch die Bekdmpfung von Terroristen oder
aber humanitére Hilfe.

Einige Schiffe dieser Klasse erhalten —
wie viele Zerstorer der «Arleigh Burke»-
Klasse auch demnéchst die Fahigkeit zum
Einsatz der See-Luft-Raketen SM-3 «Stan-
dard». Diese Schiffe werden damit befa-
higt sein, auch ballistische Flugkorper be-
kdmpfen zu kénnen.

Zu diesem Zweck sind bereits einige
Einheiten permanent in europdischen Ge-
wassern disloziert, so unter anderem im
Ostlichen Mittelmeer. Dies koénnte zum
Beispiel dem Schutze Israels vor irani-
schen Uberraschungsschlégen dienen. Die
Européer, welche offenbar ihr eigenes ge-
plantes Raketenabwehrsystem nicht mehr
forcieren, diirften von diesem Schutz-
schirm auch profitieren.

Marineflieger-Geschwader

Die Kampfgruppe «Enterprise» ver-
fiigt tiber ein gewaltiges Potential an Sen-
soren, Waffen und Flugzeugen. Kernstiick
ist zweifellos das Marineflieger-Geschwa-
der 1 (Carrier Air Wing One) mit insgesamt
61 Flugzeugen.

Erst vier Tage vor meinem Besuch
hatte Kapitdn zur See (Captain) Jeffrey
Trent, ein E-2C «Hawkeye» Pilot, die Fiih-
rung des Geschwaders tibernommen. An-
gesprochen darauf, wie er als «Propeller-
Flieger» mit den Jets auf den regelméssi-
gen Fliigen mithalten kdnne, meinte er,
dass sein Stellvertreter Captain Robert
Boyer ein F/A-18-Pilot sei. So wiirden er
und Boyer abwechslungsweise jeden zwei-
ten Tag — jeder auf seiner vertrauten Ma-
schine — mit den Staffeln des Geschwaders
mitfliegen kénnen.

Noch vor 10, 20 oder 30 Jahren waren
auf Flugzeugtrdgern an die 80 oder 90
Flugzeuge stationiert. Bei meinem aller-
ersten Besuch auf der USS «Enterprise»
am 7. Juli 1963 in Genua waren fast 100
Maschinen auf dem Tréager stationiert, al-
lein vier «Skyhawk» Staffeln zu je 12 Ma-
schinen, 12 F-4 «Phantom II» 12 F-8E
«Crusader» 10 A-5A «Vigilantes», 12 A-1H
«Skyraider» und diverse Detachmente mit
je vier Spezialmaschinen bzw Helikoptern.

Angesprochen darauf, wie er die
schrumpfende Zahl von Flugzeugen auf ei-
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Eine F/A-18F der Fighter-Attack Squadron VFA-11 («Red Rippers») landet auf der
USS «Enterprise» und erwischt das Fangseil Nummer 2 (von vier Fangseilen). Die
mit etwa 240 km/h anfliegende Maschine wird dann auf einer Strecke von etwa 140
Metern zum Stillstand gebracht.

Ein Aufnahme der USS «Enterprise» (CVN 65) am Tag vor dem Auslaufen aus Lissa-
bon. Der Trager ist 338 m lang, 77 m breit und verdréangt 95000 Tonnen. An Bord
sind 61 Flugzeuge des Marineflieger Geschwaders 1.

P S e B B ey
Daten zum Raketenkreuzer USS «Leyte Gulf»

Geschiitze: 2 x 12,7 cm radargesteuerte Kanonen
2 x 25 mm Bushmaster Kanonen
2 — 20 mm Kanonen
4 x 12,7 mm Maschinengewehre
2 — CIWS Gatling Kanonen (20 mm) gegen Flugkorper
Raketen: 2 VLS (Vertical Launch System) mit je 61 Kanistern fiir
«Tomahawk»-Marschflugkorper, SM-2 «Standard» See-Luft
sowie Lenkwaffen, «Asroc» (Mk 46 Torpedos, durch die Luft
abschiessbar — vor allem gegen U-Boote). Total 122 Raketen
8 Werfer fiir «Harpoon» Schiff-Schiff Raketen

U-Boot-Abwehr: 2 U-Boot-Abwehr-Helikopter SH-60B «Seahawk» mit Torpedos
2 Dreiertorpedorohre Mk 32;
Elektronik: Zahlreiche aktive und passive Radars und EKF-Systeme;

Diippelwerfer, Sonar sowie als Kernstiick das Aegis SPY-1A
phased array Radarsystem;

Antrieb: 4 General Electric LM-2500 Gasturbinen mit total 100000 PS;
Geschwindikgeit: 30 Knoten (zirka 55 km/h)

Besatzung: 28 Offiziere, 350 Unteroffiziere und Soldaten

Betriebsstoff: 2000 Tonnen
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Zur Hauptbewaffnung der USS «Leyte Gulf» (CG 55) gehéren zwei VLS (Vertical Launch
Systems), welche iiber je 61 Startschichte fiir «Standard» SM-2 See-Luft-Lenkwaffen,
«Tomahawk»-Marschflugkorper und «Asroc» Torpedos enthalten. Diese Aufnahme zeigt
das VLS am Heck, ein 12,7 cm Geschiitz sowie die acht «Harpoon» Schiff-Schiff-Werfer.

Eine F/A-18F «Super Hornet» der Fighter-Attack Squadron VFA-211 [«Checkmates»)
wird vom Dampfkatapult Nummer 3 der USS «Enterprise» [CVN 65) gestartet. Nach der
90 Meter langen Strecke erreicht die Maschine eine Geschwindigkeit von 220 km/h.

AUSLAND

nem Flugzeugtrager beurteile, meinte Kon-
teradmiral Kraft wahrend eines ungezwun-
genen Gespréchs auf der Flaggbriicke — ein
Auge immer auf die Flugoperationen ge-
richtet — dass die heutigen Kampfflugzeuge
und die Bewaffnung wesentlich effektiver
seien als vor 30 Jahren. Ein Auftrag, der da-
mals noch 6 — 8 Maschinen erfordert habe,
kdénne heute mit vielleicht zwei Maschinen
erfiillt werden. So sei insgesamt ein Flie-
gergeschwader von heute weit leistungsfa-
higer als die Geschwader aus den 60er-,
70er- und 80er-Jahren.

Fit und riistig

Die USS «Enterprise» ist der dienstal-
teste Flugzeugtrager im aktiven Bestand
der US Navy. Dank regelméassigen War-
tungs- Uberholungs- und Modernisie-
rungsarbeiten, teils wéhrend jahrelangen
milliardenteuren Werftaufenthalten, ist
aber die Big E in einem beeindruckend ro-
busten Zustand und «still going strong».

Im kommenden November wird in ei-
ner speziellen Feier der 50. Geburtstag des
Schiffes gefeiert. Dann wird 2012 die
letzte Einsatzfahrt folgen, bevor Big E aus-
ser Dienst gestellt wird. 1961 war die Big
E unter Prasident John F. Kennedy in
Dienst gestellt worden und war seither in
vielen Krisenregionen und Konflikten an
vorderster Front dabei, so z.B. in der Ku-
bakrise, Vietnam, beim Pueblo-Zwischen-
fall vor Korea, vor Taiwan, Irak und Af-
ghanistan.

Und doch bescheiden

Kapitdn zur See Dee Mewbourne ist
Kommandant der Big E. Er fahrt bereits
zum dritten Mal fiir 6 oder 7 Monate ins
Mittelmeer bzw Persischen Golf. Zweimal
hatte er dies als Kommandant der USS
«Dwight D. Eisenhower» (CVN 69) getan.
2010 tibernahm er den Posten des Stabs-
chefs beim «Cyber Command» der Navy.

Im Januar 2011 musste oder durfte er
kurzfristig das Kommando tiber die «En-
terprise» tibernehmen, weil sein Vorgéan-
ger liberraschend abgeldst wurde. Dieser
hatte vor vier Jahren als Erster Offizier der
«Enterprise» etwas zwielichtige Video-
clips fiir die Besatzung produzieren lassen,
zur Freude der Besatzung. Dies wurde ihm
doch zum Verhédngnis, als iiber die Neu-
jahrstage eine Tageszeitung diese Clips
verOffentlichte.

Captain Mewbourne ist Marineflieger,
zwar nicht Pilot, aber er war Waffensys-
temoffizier (Bombardier/Navigator) auf
dem A-6E «Intruder» Kampfbomber. Vor
dem ersten Tragerkommando hatte er seine
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Sporen als Kommandant des amphibischen
Landungsschiffes USS «Nashville» abver-
dient. Tragerkommandanten sind absolute
Spitzenleute.

Sie sind nicht nur Herr iiber 5000
Leute (3000 Schiffsbesatzung, 1800 Mari-
nefliegergeschwader 1), fiir deren Funktio-
nieren und Wohlbefinden verantwortlich,
sie sind auch Chef eines atomar betriebe-
nen Schiffs, dessen Kosten sich heute auf
rund acht Milliarden Dollar belaufen,
nicht zu sprechen von den {iber 60 Flug-
zeugen an Bord.

Der «Skipper», wie er auch etwa ge-
nannt wird, ist wahrend seiner meist 18-
monatigen Kommandozeit zudem immer,
rund um die Uhr erreichbar, 18-Stunden-
Tage auf der Briicke sind die Regel. Wah-
rend der Suezkanal-Passage — so erzahlt
mir Mewbourne — sei er wahrend rund 30
Stunden permanent auf der Briicke, gele-
gentliche Nickerchen von 20 Minuten
wiirden ihn «am Leben erhalten». Hin und
wieder fliegt er selber wieder mit, oder er
ist unterwegs im Innern des Schiffes, um
Inspektionen vorzunehmen.

Der zweite Mann

Der notwendige Kleinkram, die rie-
sige Last der Administration sowie der rei-
bungslose Ablauf des Tagesgeschéftes
iibernimmt der X.0.. Dies ist der Executive
Officer oder der zweite Mann in der Hier-
archie des Trégers. Wenn dies ein guter
Mann ist, dann lduft in der Regel das Ge-
schéft rund, und die Entlastung des Kom-
mandanten ist gegeben. Der X.O. verdient
seine Sporen auf dem Weg zum Flugzeug-
trager-Kommandanten ab.

Alle erfolgreichen X.O. werden drei
oder vier Jahre spater selber einen Trager
kommandieren. Es gibt aber immer wieder
solche, die an dieser Aufgabe scheitern.
Dies obschon Kommandant wie X.O. nicht
nur iiber betrdchtliche intellektuelle Vor-
aussetzungen verfiligen, als Flieger sind sie
auch intensiv mit der Fiihrung eines Schif-
fes und mit der Physik des Nuklearantrie-
bes vertraut gemacht worden.

Man miisste meinen, dass die enorme
Last der Verantwortung einen Tragerkom-
mandanten schier erdriicken miisste. Bei
Captain Mewbourne spiirt man von alle-
dem nichts, er wirkt dusserst ruhig und
besonnen, spricht leise, {iberldsst seinen
Leuten auf der Briicke die Verantwortung,
er strahlt Charisma aus und doch — wenn
man gut hinblickt oder hinhort — greift er
unversehens zum Telefon oder Funk, um
all das zurecht zu riicken, das ihm nicht
gefallt.

Wahrend den meist 12-stiindigen
Flugoperationen ist er permanent auf der
Briicke, ebenso bei schwierigen Passagen,
beim Ein- oder Auslaufen des Schiffes
oder bei den mehrstiindigen Versorgungs-
manovern auf See. Er ist immer verant-
wortlich, unabhéngig davon, ob ihn eine
unmittelbare Schuld trifft oder nicht.
Schon manche Kollision oder auf den
Sandsetzen eines Schiffes hat die Karriere
solcher Leute beendet.

Katapultstart

Mit einem rasanten Katapultstart — es
sind in meinem «Logbuch» mittlerweile ei-
nige geworden - endete ein einzigartiges
Erlebnis zur See. Mit der «Greyhound» No
52 der VRC-40 ging es tiber Stidspanien
nach Rota, westlich von Gibraltar. Dort
zeigten mir die Verantwortlichen noch den
grossen Luft- und Marinestiitzpunkt, den
die USA mit Spanien teilen.

Im Hafen war der spanische Flugzeug-
trager «Principe de Asturias» erkennbar,
und auf dem riesigen Flugfeld parkten
Dutzende von Helikoptern der «Aviation
Combat Brigade» der 101. Air Assault Di-
vision aus Fort Campbell in Kentucky, die
auf dem Seeweg aus den USA hierher
transportiert worden waren und nun mit

—

Big E - Die wichtigsten Zahlen und Fakten

Typ: Atomflugzeugtrager mit 8 Reaktoren, die neuen
Flugzeugtrager haben bei gleicher Leistung noch zwei
Reaktoren

Verdringung: 95000 Tonnen

Kiellegung: 4. Februar 1958

Von Stapel gelaufen: 24. September 1960

In Dienststellung: 25. November 1961

Besatzung: zirka 5000 Seeleute und Flieger

Leistung: zirka 280000 PS

Geschwindigkeit: zirka 60 km/h

Lange: 338 Meter

Breite Flugdeck: 77 Meter

Hohe Kiel — Mast 75 Meter

Anzahl Rédume: iiber 3000

Flugdeck Flache: 179 Aren

Anzahl Katapulte: 4

Schrauben: 4 (je 32 Tonnen schwer)

Ruder: 2 (je 35 Tonnen schwer)

Anker: 2 (je 30 Tonnen schwer)

Total elektr Kabel: 1000 km

Frauenanteil: etwa 15% (750 weibl. Seeleute)

Offiziere: etwa 400

Kiichen: 4

Mabhlzeiten pro Tag: 16000

Waffensysteme: 3 Sea Sparrow See-Luft-Lenkwaffenwerfer
3 Phalanx CIWS Nahbereichs-Flugkdrperabwehr
Systeme (20 mm Gatling Kanonen)
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unzahligen, in Reih und Glied aufgestell-
ten C-17 «Globemaster II» und C-5 «Ga-
laxy» Transportmaschinen des «Air Mobi-
lity Command» (AMC) nach Afghanistan
transportiert werden.

Flugzeugtrager werden auch in Zu-
kunft nicht Relikte aus der Zeit des Kalten
Krieges sein. Dies, obschon ihre Existenz
aufgrund der enorm hohen Bau- und Un-
terhaltskosten oder etwa wegen ihrer an-
geblichen Verwundbarkeit immer wieder
in Frage gestellt wird. Vorderhand und so-
lange die USA eine Weltmacht bleiben,
wird der Flugzeugtrager im Zentrum ihrer
militdrischen Machtprojektion bleiben -
ob man dies mag oder nicht.

Keine Drohne, kein Bomber, der zu-
erst 12 Stunden anfliegen muss, kein
Marschflugkorper wird die Présenz eines
Tragers in der Nahe einer Konfliktregion
ersetzen konnen. Die Kommunikation,
dass ein Tragerverband sich einer Kon-
fliktregion nédhert oder bereits iiber dem
Horizont dort ist, flosst bis heute grossen
Respekt ein.

Nicht umsonst planen Russland,
China, England, Indien und andere Gross-
und Mittelmdchte eigene Flugzeugtrager
zu bauen, China in den nachsten 15 bis 20
Jahren gar deren sechs. O
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