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SCHWEIZ

Wenn alles in Flammen steht

In Woensdrecht im Siidwesten der Niederlande lbten Soldaten der FL UOS/RS 81 aus
Payerne Loschangriffe auf militarische und zivile Flugzeuge. Die niederldndische Luftwaffe
verfiigt dort auf ihrem Stiitzpunkt iber ein Ubungsgelande, wo zur Simulation von
Flugunfallen Flugzeugattrappen bereitstehen, die auf Knopfdruck in Brand gesetzt werden.

Im brennenden Flugzeuginnern herrscht
Chaos: Die Sicht ist schlecht, die Schutz-
maske beschldgt, und {iberall ist Rauch,
wahrend das Feuer bereits bedrohlich hin-
ter Sitzen und Ladecontainern hervor-
stosst.

Der Loschtrupp unter der Fithrung des
Einsatzleiters muss dem Feuer so rasch wie
moglich Herr werden, dabei aber ruhig und
iiberlegt vorgehen. Der Strahlrohrfiihrer
fahrt mit dem Wasserstrahl der Flugzeug-
decke entlang: So lasst sich das Feuer am ef-
fizientesten bekdampfen.

Morderische Hitze

Je weiter der Loschtrupp in den Flug-
zeugrumpf vordringt, desto mehr ist er von
den Flammen umgeben.

Die Brandschutzbekleidung schiitzt,
aber die Hitze wird morderisch. Es geht um
alles: Der Brand muss so rasch, wie es geht,
geloscht sein, um Passagiere, Piloten und
Besatzung schnell und sicher bergen zu
konnen.

Zum Gliick ist dieser Unfall auf dem
Stiitzpunkt der niederlandischen Luftwaffe
in Woensdrecht nur eine Simulation, und
die Cargomaschine ist nur eine Attrappe im
Massstab 1:1.

Per Fernsteuerung hat ein Operator ein
Dutzend Propandiisen aktiviert, die das
Flugzeuginnere in Vollbrand setzen — er
kann, wenn es die Sicherheit der tibenden
Mannschaft erfordert, den Brand auch auf
Knopfdruck wieder beenden.

Mut und Vertrauen

In ein brennendes Flugzeug einzustei-
gen, braucht Mut — ob es nun eine Simula-
tion ist oder nicht.

«Der tiefere Hintergrund, weswegen
wir diese Ubungen durchfiihren, ist es,
Vertrauen zu schaffen», sagt Hans Schmid,
Verantwortlicher Ground Safety der
Schweizer Luftwaffe, der die Ubung in den
Niederlanden organisiert und leitet.

«Die Leute sollen sehen, dass sie sich
auf ihre Ausriistung — Brandschutzbeklei-
dung, Atemschutzgerat, und was sie sonst

Wo ist das Flugzeug? Im Flammenmeer gilt die Hauptaufmerksamkeit dem Rumpf.

alles brauchen - verlassen kénnen.» Und
natiirlich auch aufeinander im Team!

Das Ubungsgelinde der niederldndi-
schen Luftwaffe in Woensdrecht, wohin 23
Rekruten aus der Unteroffiziers- und Re-
krutenschulen 81 in Payerne gereist sind,
bietet hervorragende Voraussetzungen: Es
stehen Attrappen einer F-16, eines Super-
puma sowie von zwei Passagier- und Car-
gomaschinen bereit.

Dramatische Szenen

Es konnen Vollbrande simuliert wer-
den, aber auch nur die Loschung eines
Trieb- oder Fahrwerkbrands durchexerziert
werden. Ausser den Schweizern tiben nie-
derlandische, deutsche und belgische Ein-
satzkrafte regelmassig in Woensdrecht.

Dramatische Bilder liefert auch das
Szenario «Fuel Spill»: Innert kiirzester Zeit
bildet sich um ein grosses Flugzeug ein Tep-
pich aus brennendem Treibstoff.

4000 Liter pro Minute

Ein Alarm ertdént, und kurz darauf
braust mit hoher Geschwindigkeit ein Flug-
feldléschfahrzeug (FFLF) auf die Nase des
havarierten Flugzeugs zu: Wenige Meter
vor dem Flammenmeer kommt es zum Still-
stand.

Den Loschstrahl — bis zu 4000 Liter
Wasser pro Minute — richtet die Besatzung
des FFLF zuerst auf den Rumpf der Un-
gliicksmaschine, dann lassen sie ihn lang-
sam tlber die Tragflichen wandern. Dem
Rumpf gilt die Aufmerksamkeit zuerst, weil
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dort die Insassen des Flugzeuges sind. Zu-
dem: Das Loschfahrzeug fasst 6600 Liter,
also sind die Feuerwehrleute nach einein-
halb Minuten ausgeschossen.

Das Loschwasser muss also gezielt ein-
gesetzt werden.

«lhr seid im Steigflug»

Das Training ist hart, und die Anforde-
rungen sind hoch. Das Vorgehen sitzt nicht
von Anfang an. Hans Schmid findet nach
der ersten Ubung eine Reihe von Punkten,
die verbessert werden miissen: «Aber wir
sind hier, um zu lernen», sagt er.

In der Schweiz gibt es keine vergleich-
bare Anlage, somit stehen die Mannschaf-
ten zum ersten Mal vor einer Situation, die
dem Ernstfall sehr nahekommt. Die Lernef-
fekte wéhrend des fiinftdgigen Programms
wertet Schmid als gross.

Nach dem zweiten Tag stellt der Aus-
bildner in der abendlichen Ubungsbespre-
chung fest: «Ihr seid im Steigflug». Die Mo-
tivation ist hoch, und nach fiinf Tagen ha-
ben die Rekruten ihre Einsatzsicherheit
entscheidend verbessert.

Einmaliges Ubungsgelinde

In der Schweiz verfiigt die Luftwaffe
nur iiber ein einfaches Brandbecken, das
mit Kerosin betrieben wird. Dadurch ist der
Trainingseffekt viel kleiner als in Woens-
drecht, wie Hans Schmid erldutert.

Der Einsatz von Kerosin bildet zudem
eine betrachliche Belastung fiir die Umwelt,
und die Entsorgung des verschmutzten
Loschwassers ist teuer. «Die Anlagen in
Woensdrecht werden umweltschonend mit
Progangas betrieben, und das Loschwasser

Der Zugfiihrer, Leutnant Raphael Flury,
wird zum Einsatzleiter ausgebildet: «Die
Mannschaft wird stark gefordert. Der
Lerneffekt ist enorm, fiir alle. Die An-
lage bietet das Realistischste, was es
gibt. Der Kurs beginnt mit kleinen Feu-
ern, mit der Zeit wird es intensiver, bis
auch Special Effects wie ein geplatzter
Reifen eingebaut werden.»
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Vom Kontrollturm aus steuert die Ubungsleitung die Brandsimulation per Knopfdruck.

— und davon verbrauchen wir Unmengen —
wird wiederaufbereitet», erklart der Fach-
mann. Die Niederlander verwenden zum
Loschen zudem nur Wasser, der Effekt von
anderen Loschmitteln wird simuliert.
Schmid hat 2006 in Woensdrecht einen
ersten Pilotkurs mit Instruktoren durchge-
fithrt, und seitdem iibt das Berufspersonal

Fliegersoldat Valentin Erb: «Wenn man
zum ersten Mal in ein brennendes Flug-
zeug steigt, ist das speziell. Das Erlebnis
pragt sich ein. Man kennt die Lage
allenfalls aus dem Film: Es ist dunkel.
Man weiss nicht, was einen erwartet.
Man lernt auch die Grenzen der Ausriis-
tung kennen. Obwohl Bedenken bleiben,
habe ich Vertrauen in die Ausriistung.»

einmal im Jahr auf der Anlage. Seit 2009
iiben die Unteroffiziers- und Rekutenschu-
len aus Payerne in den Niederlanden. Mit
dabei haben sie aus eigenen Bestdnden zwei
Flugfeldloschfahrzeuge, ein Einsatzleiter-
fahrzeug (Rapid Intervention Vehicle, RIV)
und ein Rettungsfahrzeug.

mec. (Jahrespublikation Luftwaffe) &1

Wachtmeister Joel Jaquier: «Ich bin
auch zivil Feuerwehrmann, aber mit
Flugzeugen ist es natiirlich etwas ganz
anderes. Korperlich ist die Ubung hier
hérter, als wann man in der Kaserne
bleibt. Die Motivation im ganzen Zug ist
absolut da. Am Abend spiiren wir, dass
wir im Einsatz standen. Aber wir erhal-
ten ein Bild, wie der Ernstfall aussieht.»

Bilder: mc.
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