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RUSTUNG + TECHNIK

Neues von Rheinmetall

Mitte Juli 2010 fuhrte der Unternehmensbereich Defence von Rheinmetall AG in Berlin
fur die internationalen Medien die traditionelle Orientierung uber Entwicklungen
im Verteidigungsbereich durch. Neben zahlreichen Referaten bot sich die Gelegenheit, das
Luftwaffenmuseum der Bundeswehr in Berlin-Gatow und die neue
Ausstellung «Topographie des Terrors» im Zentrum von Berlin zu besuchen.

Das Luftwaffenmuseum der Bundeswehr in
Berlin-Gatow bietet den Vorteil eines Ori-
ginalschauplatzes deutscher und alliierter
Luftkriegsgeschichte. In Gatow wurden
zwischen 1935 und 1945 Offiziere der Luft-
waffe ausgebildet, und hier war fast 50
Jahre lang die britische Royal Air Force sta-
tioniert. Wahrend der Blockade von Berlin
1948/49 landeten in Gatow die sogenann-
ten Rosinenbomber und versorgten die Be-
volkerung der Stadt mit dem Notwendigs-
ten.

Nazi-Terror

«Topographie des Terrors», diesen Na-
men tragt heute das Geldnde, auf dem sich
zwischen 1933 und 1945 die wichtigsten
Einrichtungen des nationalsozialistischen

OBERSTLT PETER JENNI, MURI BEI BERN

Verfolgungs- und Terrorapparates befan-
den: die Zentrale der Geheimen Staatspoli-
zei (Gestapo), die Reichsflihrung-SS und
der Sicherheitsdienst (SD) der SS sowie ab
1939 das Reichssicherheitshauptamt. Die
sehr gut gestaltete Ausstellung vermittelt ei-
nen ausgezeichneten Uberblick iiber die da-
mals beteiligten Personen und deren Me-
thoden.

Neues Schutzsystem

Im Januar 2008 war von Rheinmetall
zu erfahren, dass man an der Entwicklung
eines neuartigen aktiven Schutzsystems fiir
militédrische Fahrzeuge arbeitet. Das neue
System soll anfliegende Geschosse in
Bruchteilen einer Sekunde erfassen und vor
dem Auftreffen zerstoren.

Die Drohne der Bundeswehr mit ihren beeindruckenden Ausmassen am Boden.

Nun war in Berlin von Stephan Nelson,
Produktbereichsleiter Rheinmetall De-
fence, zu erfahren, dass diese Entwicklung
praktisch abgeschlossen ist. Im kommen-
den Jahr soll das revolutiondre Schutzsys-
tem in Afghanistan zum Einsatz kommen.

Das geschiitzte Fahrzeug ist rundhe-
rum mit Sensoren ausgestattet. Diese erfas-
sen und erkennen das anfliegende Ge-
schoss in neun Metern Entfernung und 16-
sen den Abwehrmechanismus aus. Das
Abwehrsystem ist in der Lage, gleichzeitig
mehrere Ziele zu bekdmpfen.

Geschoss verbrennt

Die Zerstorung des Geschosses erfolgt
in drei Metern Abstand vom Fahrzeug. Die
Vernichtung des Angreifers findet mit pra-
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Die Drohne hat eine Fliigelspannweite von 16,6 Metern, ein
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operiert bis in eine Hohe von knapp 10 000 Metern und ist in der Lage {iber 30 Stunden zu fliegen.

zise gerichteter «Energie» statt. Das anflie-
gende Geschoss explodiert dabei nicht, es
verbrennt.

Wie dieser Prozess im Detail funktio-
niert, bleibt das Geheimnis der Entwickler.
Zu erfahren war nur, dass es sich um ein
Breitbandsystem handeln soll. (Konventio-
nelle Abwehrmethoden erfassen die Ge-
schosse in einer Entfernung von rund 100
Metern und bringen sie ca. 20 Meter vor
dem Ziel zur Explosion.)

Dank der raschen Verbrennung des
Geschosses soll die Besatzung des Ziels kei-
nen Schaden nehmen. Versuche mit Dum-
mies haben gezeigt, dass die Insassen nur
leicht geschiittelt werden.

Zwei starke Marken

Wie weiter zu erfahren war, haben am
1. Mai 2010 die beiden Hersteller von Ge-
fechtsfahrzeugen und Lastwagen, Rhein-
metall AG und MAN Nutzfahrzeuge AG,
eine neue Firma fiir die gemeinsame Ent-
Wicklung und Produktion von Militérfahr-
zeugen gegriindet. Sie firmiert unter dem
Namen Rheinmetall MAN Military Vehi-
cles GmbH.

Der Hauptsitz befindet sich in Miin-
chen. Die Fusion soll bis 2012 abgeschlos-
sen sein. Die Verantwortlichen versprechen
sich insbesondere von den technischen
Kompetenzen der Mitarbeitenden Innova-
tionen und Mehrzweckplattformen, die
kostengiinstig fiir verschiedenste Fahrzeug-
typen verwendet werden konnen. Grosse
gemeinsame Projekte bestehen bereits in
Deutschland, Holland, Australien, Stid-
afrika, Singapur, Algerien und den Verei-
nigten Arabischen Emiraten.

Drohnen iiber Afghanistan

Rheinmetall Defence und das Bundes-
amt fiir Wehrtechnik und Beschaffung ha-
ben einen Dienstleistungsvertrag unter-
schrieben, der die Bundeswehr im Bereich
Nachrichten, Uberwachung und Aufkli-
rung mit Hilfe von Drohnen unterstiitzen
soll.

Es geht dabei um den Einsatz der israe-
lischen Drohne Heron 1 Male (Male: Me-
dium Altitude Long Endurance) in Afgha-
nistan, im Gebiet wo die Bundeswehr mit
eigenen Verbanden operiert. Die dort sta-
tionierten Truppen bendtigen zuverldssige

Informationen in Echtzeit iiber ein grossfla-
chiges Gebiet. Das israelische Drohnensys-
tem verfligt iiber eine lange Verweilzeit und
ist in der Lage, selbst bei schwierigen Wet-
terbedingungen die geforderte Aufklarung
durchzufiihren.

Die Drohne hat eine Fliigelspannweite
von 16,6 Metern, ein Startgewicht von 1200
Kilogramm, eine Nutzlast von 250 Kilo-
gramm, operiert bis in eine Hohe von
knapp 10 000 Metern und ist in der Lage
iiber 30 Stunden zu fliegen. Die Heron 1 ist
ausgertiistet mit verschiedenen Hochleis-
tungskameras, Laser Pointer, SAR-Fahig-
keiten (Syntetic Aperture Radar) und Data
link, dank dem die Daten in Echtzeit an die
Bodenstation iibermittelt werden.

150 Mann vor Ort

Interessant ist, dass die Drohnen im
Einsatzgebiet von Mazar-e-Sharif von Mit-
arbeitern der Rheinmetall Defence gewar-
tet und bereitgestellt werden. Geflogen
wird das System von Piloten der Bundes-
wehr. Insgesamt sind flir den Unterhalt und
den Einsatz von Heron 150 Mann vor Ort
notwendig. 0



Intelligente C4ISTAR Systeme
BEGINNEN MIT THALES

Als langjahriger Partner der Schweizer Armee tragen wir massgeblich
zum Erfolg ihrer taglichen Einsétze bei. Wir begleiten sie mit unserer
Spitzentechnologie in den Bereichen Kommunikation (Funk- und
Richtstrahlgerate), Fuhrung (Einsatzleit- und Informationssysteme),
Aufklarung (elektronische Uberwachung und Ortung), Simulation (Fahr-
und Flugsimulatoren), Fahrzeug-Peripheriesysteme (Power Mgmt,
Navigation, Bordcomputer).

www.thalesgroup.com
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Radar: Neue Generation

Die Funktion eines AESA-Radars basiert auf vielen einzelnen, kleinen Sende-/
Empfangsmodulen. Es bendtigt weniger mechanische Teile, die storanfillig sind. Bis zehn
Prozent der AESA-Module kénnen ausfallen, ohne dass die Funktion beeintrachtigt ist.

Bereits heute zahlt das Kampfflugzeug Eu-
rofighter zu den besten Maschinen, die auf
dem Markt zu kaufen sind. Gemeinsam ist
es den Europdern gelungen, ein derart an-
spruchsvolles System zu entwickeln und zu
bauen.

Bewegliches AESA-Radar

Die Entwicklung des Systems Euro-
fighter bleibt aber nicht stehen, sie schreitet
kontinuierlich voran. So haben die Euro-
fighter GmbH und die Euroradar an der alle
zwei Jahre stattfindenden Luftfahrtschau
Farnborough/England bekanntgegeben,
dass ein neues bewegliches AESA-Radar
(Active Electronically Scanned Array = ein
Radar mit aktiver elektronischer Strahl-
schwenkung) bis 2015 zur Einsatzreife ge-
bracht werden und in den Eurofighter
(Tranche 3) eingebaut werden soll.

Die Vorfinanzierung erfolgt durch die
vier Linder Deutschland, England, Spanien
und Italien. Bernhard Gerwert, CEO Mili-
tary Air Systems von EADS, meinte, dass
sei ja fiir die Schweiz ein idealer Zeitpunkt!

Entscheidender Schritt

Nach den Worten von Enzo Casolini,
CEO Eurofighter GmbH, sei mit diesem
Entscheid ein fundamentaler Schritt nach
vorne getan worden. Damit wiirden insbe-
sondere die Exportchancen des Euro-
fighters verbessert. In Indien laufe zur Zeit
die Evaluation fiir ein neues Kampfflug-
zeug. Die indische Luftwaffe wiinsche bei-
spielsweise dringend eine Maschine mit
dem modernsten Radar.

Das neue Radar sei leicht zu integrie-
ren und biete dem Piloten eine um 50 Pro-
zent erweiterte Sicht. Es biete signifikante
Vorteile im Luft-Luft-Gefecht und fiir den
Erdkampf, wo Ziele friiher und genauer er-
fasst wiirden.

Das Radar weise gar einige SAR-Eigen-
schaften auf (SAR: Syntetic Aperture Ra-
dar), das heisst, es kann Staub, Nebel und
gar Blatter durchdringen. Das neue Radar
verldsst sich nicht nur auf die elektronische
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Die Animation zeigt das bewegliche AESA-Radar, eingebaut in der Nase des Euro-

fighters. Es ist das Ergebnis von 16 Jahren Entwicklungsarbeit im Rahmen des
Euroradar-Konsortiums. Darin sind die Firmen SELEC Galileo, Italien, EADS Defence
& Security, Deutschland, und Indra, Spanien, zusammengeschlossen.

Strahlschwenkung, die Antennenplatte
kann zusatzlich mechanisch geschwenkt
werden. Dies bringt im Wesentlichen die er-
wahnten Zusatzwerte.

Standort noch offen

Noch nicht bestimmt ist der Produkti-
onsstandort des neuen Systems. Fest steht,
nach den Erfahrungen mit der Fertigung
des Eurofighters an Standorten in verschie-
denen Landern, dass das neue Radarsystem
aus Kostengriinden an einem einzigen
Standort hergestellt werden soll.

Fachleute beméangeln den spéten Zeit-
punkt fiir die Entwicklung des neuen Ra-
dars in Europa. Man hétte damit schon vor
flinf Jahren beginnen sollen. Der Grund fiir

die verspatete Inangriffnahme des Projekts
liegt nach Meinung der Spezialisten von
Eurofighter und Euroradar in der Verfiig-
barkeit der notwendigen Technologien, die
vor fiinf Jahren noch nicht stabil genug wa-
ren.

Allerdings muss daran erinnert wer-
den, dass AESA-Systeme seit dem Jahre
2000 eingesetzt werden. So wurde vor zehn
Jahren der F-15C Eagle mit einem AESA-
Radar ausgeriistet. 4|

Oberstlt Peter Jenni,

Muri bei Bern, ist Rubrikredaktor
Riistung + Technik und stellvertretender
Chefredaktor des SCHWEIZER SOLDAT.
Er kennt die nationale und internatio-
nale Ristungsindustrie profund.
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