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Neues von der ILA

In Berlin-Schonefeld fand zwischen dem 8. und 14. Juni 2010 die 100. Internationale
Luftfahrtausstellung (ILA 2010) statt. Die Schweiz war mit verschiedenen Firmen prominent
vertreten, die Patrouille Suisse zeigte ihr Kénnen und Bundesprasidentin Doris Leuthard
besuchte zusammen mit Bundeskanzlerin Angela Merkel die Ausstellung.

Mit zwei Jahren Verzogerung konnten die
Besucher den erstmaligen 6ffentlichen Auf-
tritt des europdischen Militartransporters
A400M bestaunen. Das Projekt startete
1996 unter der Bezeichnung «Future Trans-
port Aircraft».

Endlich in der Luft

Ein Ziel des Vorhabens war die Tech-
nologiesicherung in Europa. Die europai-
sche Industrie sollte sich die Fahigkeit an-
eignen, ein weltmarktfahiges militarisches
Transportflugzeug zu entwickeln und her-
zustellen. Bis jetzt wurden zu diesem
Zweck gegen sechs Milliarden Euro inves-
tiert. Heute existieren zwei flugfahige Ma-
schinen, eine Dritte wird demnachst fertig.

Das Projekt A400M leidet darunter,
dass der Zeitplan und die Kosten aus dem
Ruder gelaufen sind. Die Komplexitat der-
artiger Vorhaben ist in der Planung nur
schwer vollstandig zu tiberblicken. Mit den
vorhandenen zwei Maschinen finden ge-
genwartig die erforderlichen System- und
Flugtests statt. Die beteiligten Lander war-
ten dringend auf die Maschinen.

Der A400M mit seinen auffallend grossen Propellerblattern. Die Turbinen drehen nicht alle in der gleichen Richtung. Pro Seite
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Die Flugvorfiihrungen der 130 Tonnen
schweren A400M in Berlin waren selbst fiir
Fachleute beeindruckend. Kurz nach dem
Abheben ging die bullige viermotorige
Maschine in einen Steilflug {iber, drehte
nach kurzem Flug in eine enge Rechtskurve
und demonstrierte anschliessend ihre Be-
weglichkeit in der Luft, beendete das Pro-
gramm mit einem steilen Anflug und kur-
zen Bremsweg am Boden, wo die Piloten
den Riickswartsgang einlegten und riick-
warts rollten.

Verbessertes Radar

EADS zeigte das nach eigenen Anga-
ben im Moment modernste aktive Radar-
system der Welt. Es handelt sich um ein
Aesaradar («Captor-E-Radar»), das sich im
Unterschied zum bestehenden System, das
fest installiert ist, nach allen Seiten hin be-
wegen lasst. Damit kann ein wesentlich
grosseres Blickfeld beobachtet werden.

Man sprach von 25 Prozent mehr Leis-
tung. Entwickelt wurde das Gerat vom Eu-
rofighter-Radar-Konsortium. Es ist erprobt
und kann heute bestellt werden. Geplant ist

der standardmaéssige Einbau in die Euro-
fighter der Tranche 3.

Betriebskosten

Im Geprach mit dem Kampagnenleiter
von EADS fiir den TTE (Tiger-Teilersatz),
Welf-Werner Degel, ergaben sich ergin-
zende Hinweise zur Klarung der Berech-
nungsgrundlagen der Betriebskosten, tiber
die viel diskutiert und in den Medien vieles
verglichen wird, das nicht verglichen wer-
den kann. Es herrscht zu diesem Thema in
der Offentlichkeit wenig Klarheit.

Gemass den Vorgaben der Armasuisse
an die drei Bewerber (EADS, Gripen, Das-
sault) mussten sie in der Offerte folgende
Kosten berechnen: Fiir die Standorte (Mei-
ringen, Payerne), die Infrastruktur, das Per-
sonal, die jahrlichen Flugstunden (in der
Schweiz pro Maschine 180 Stunden), die
Instandhaltungsebenen, die Autonomie
(Reservematerial, Anpassung an neue He-
rausforderungen), die industrielle Basis
(Reparaturen, Ersatzteile, Flugzeuginspek-
tionen, technische Unterstiitzung). Die
kiinftigen Modifikationen (Fahigkeitser-

dreht ein Triebwerk in der Gegenrichtung. Diese Losung musste gewahlt werden, damit die Struktur der Maschine die enormen

Krafte der Triebwerke aushalt.
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weiterung, Leistungssteigerung, Ersatz von
nicht mehr verfiigbaren Komponenten,
Software Upgrads) mussten nicht berech-
net werden.

In Bezug auf die Konzepte der ver-
schiedenen Luftwaffen ist es wegen unter-
schiedlichen Berechnungsmodellen und
Haushaltsvorgaben nicht moglich, Verglei-
che aus dem Ausland auf die Schweiz zu
iibertragen.

Auf dem Gebiet der industriellen Leis-
tungen besteht fiir die Schweiz von der
EADS eine Preisgarantie iiber zehn Jahre
und eine Versorgungssicherheit iiber 40
Jahre. Dazu kommt die Teilhabe an den Ini-
tiativen aller Eurofighter-Nutzer. Letzteres
wird die Kosten wegen der hohen Stiickzahl
verkaufter Maschinen weiter senken.

Aus unserem Ostlichen Nachbarland
war zu erfahren, dass der osterreichischen
Luftwaffe fiir die 15 Eurofighter, die pro
Jahr 100 Stunden geflogen werden, jahrlich
50 Millionen Euro fiir die Betriebskosten
zur Verfiigung stehen. Auf die Schweiz
libertragen wiirde das heissen, dass weniger
als 100 Millionen Franken fiir den Betrieb
von 22 Maschinen aufzuwenden waren. Im
Entwurf zum Armeebericht wird fiir den
TTE mit 200 Millionen Franken Betriebs-
kosten pro Jahr gerechnet. Dieser Betrag er-
scheint etwas hoch.

Geschiitztes Fahrzeug

Die deutschen Firmen Krauss-Maffei
Wegmann GmbH & Co KG und Rheinme-
tall MAN Military Vehicles GmbH haben in
den vergangenen zwei Jahren ein neues
Fihrungs- und Funktionsfahrzeug (AMPV:
Armoured Multi-Purpose Vehicle Typ 2A)
entwickelt, das hohe Mobilitdt und guten
Schutz bietet.

Es bietet vier Personen Platz, ist luft-
transportierbar und wiegt rund neun Ton-
nen. Die deutsche Eigenentwicklung wurde
erst gestartet, nachdem die Bundeswehr der
Schweizer Mowag, sie gehért zum General
Dynamic-Konzern, einen Auftrag iiber mehr
als 250 Fahrzeuge vom Typ Eagle erteilt
hatte. Die Fahrzeuge wurden in Afghanistan
dringend gebraucht und bewéhren sich mitt-
lerweile. Das AMPV erfiillt mehr oder we-
niger die gleichen Anforderungen wie der
Eagle, ist aber noch in der Erprobungsphase.

Das AMPV bietet Schutz gegen Ge-
wehrfeuer und Minen. Die Panzerstahl-
Wanne mit Verbundpanzerung ist selbsttra-
gend. Der Minenschutz schiitzt gegen
Sprengladungen von sechs Kilogramm un-
ter dem Fahrzeug und bis acht Kilogramm
unter einem Rad. Die Fenster bieten den In-
Sassen den gleichen Schutz wie die Stahl-
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Der A400M hat ein Startgewicht von 130 Tonnen und kann zwischen 20 und 30
Tonnen Nutzlast mitfiihren. Die Besatzung besteht aus zwei Piloten und einem
Verantwortlichen fiir die Last. Das Layout des Cockpits entspricht jenem der
Airbus-Maschinen. Landen und Starten kann auch auf Naturpisten erfolgen.

Der Triebwerkwechsel beim Eurofighter dauert zwischen 30 und 35 Minuten.

Keramik-Hiille. Erprobt wurde das AMPV
bei Minustemperaturen von unter 30 Grad
und tiber 40 Grad Hitze. Als Zielmérkte
wurden die Armeen der Nato-Staaten und
vor allem der Heimmarkt genannt.

Eine Fahrt mit dem AMPV auf einer
speziell eingerichteten Piste in der Ndhe der
ILA zeigte die Qualitédt der besonderen Ein-
zelradaufhangung, die selbst grobe Un-
ebenheiten dank langer Federwege und
grosser Bodenfreiheit fiir die Besatzung er-
traglich machen. Uberzeugt haben eben-
falls der Motor und die automatische Schal-
tung, welche dem Fahrer einen Teil seiner
Aufgaben abnimmt.

RUAG mit EADS

Mit den Unterschriften von Lukas
Braunschweiler, CEO der RUAG Holding
AG, und Bernhard Gerwert, CEO von Mili-
tary Air Systems der EADS, wurde an der

ILA eine Zusammenarbeit auf strategi-
scher, industrieller und technologischer
Ebene mit dem Ziel einer langfristigen Part-
nerschaft beschlossen.

Der Vertrag umfasst Programme zur

Zusammenarbeit zwischen RUAG, ihren
Zulieferern sowie EADS in einer Reihe un-
terschiedlicher industrieller Geschéftsfelder
mit einem Volumen von mehr als einer Mil-
liarde Franken. Bernhard Gerwert hielt fest,
dass die Zusammenarbeit auch bei einem
negativen Entscheid gegen den Eurofighter
weiter vertieft werde. Bereits heute ist die
EADS der zweitgrosste Kunde der RUAG,
erganzte Lukas Braunschweiler. a

Oberstlt Peter Jenni,

Muri bei Bern, ist Rubrikredaktor
Riistung + Technik und stellvertretender
Chefredaktor des SCHWEIZER SOLDAT.
Er kennt die nationale und internatio-
nale Riistungsindustrie profund.
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Barbaratag 2010

Der traditionelle Barbaratag der RUAG Land Systems stand ganz im Zeichen der praktischen
Erfahrungen mit dem ballistischen Schutz von gepanzerten Fahrzeugen.

Auf Einladung von Urs Breitmeier, Chef der
RUAG Land Systems, sprach Sergeant Ma-
jor Peter Jordansen, Danish Defence Acqui-
sition and Logistics Organization, tiber die
Erfahrungen mit den Schiitzenpanzern M
113 im Einsatz in Afghanistan. Peter Jor-
dansen ist in Danemark unter anderem fiir
die Aufriistung der M 113 mit dem LASSO
Schutzsystem der RUAG (siehe Schweizer
Soldat 02/2010) verantwortlich. Die déni-
sche Armee hat rund 700 Mann am Hindu-
kusch im Einsatz. In den Auseinanderset-
zungen sind bis heute leider 30 Wehrman-
ner der Dénen ums Leben gekommen.

Sergeant Major Peter Jordansen erldu-
terte die verschiedenen Bedrohungen wie
Hinterhalte, Sprengstofffallen, Minen, Pan-
zerabwehrwaffen etc., denen die Nato-Ver-
bande in Afghanistan ausgesetzt sind. Sehr
zufrieden ist er mit dem System LASSO. Es
bringe alles, was die Danen brauchen und
erfiille das Pflichtenheft.

Ein M 113 der danischen Armee, ausge-
ristet mit dem LASSO-Schutzsystem der
RUAG Land Systems, in Afghanistan im
Einsatz.
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Der Sergeant Major Peter Jordansen von der danischen Beschaffungsbehdrde wird von

Urs Breitmeier, CEO RUAG Land Systems, den Gasten des Barbaratages vorgestellt.

Besonders angetan zeigte sich der Refe-
rent von der raschen und unbiirokratischen
Reaktion von RUAG Land Systems nach sei-
ner Anfrage. In nur vier Monaten sei das De-
sign fiir die M 113 erstellt gewesen. Das erste
Meeting habe im Oktober 2008 stattgefun-
den, und die erste Lieferung des Systems sei
im April 2009 erfolgt. Diese kurze Zeit-
spanne sei auch auf den im Vergleich zur
Schweiz einfacheren Entscheidungsprozess
in Danemark zurtickzufiihren.

Neben den kriegerischen Bedrohun-
gen in Afghanistan seien der Staub und der
Dreck eine gewaltige Herausforderung fiir
die Soldaten. Eine Folgerung sei deshalb,
dass nur einfache Gerate zuverldssig seien.
So dauere die Reparatur von LASSO-Teilen
im Felde zwischen einer und acht Stunden
und konne von den Besatzungen weitge-
hend selber vorgenommen werden. Dies
vor allem dank dem modularen und einfa-
chen Aufbau des Systems.

In einem weiteren Referat dusserte sich
Lars Briithlmann von General Dynamics. Er
ist bei European Land Systems-Mowag in
der Entwicklung tatig. In seinen Ausfiih-
rungen wies er auf die modernen Bedro-

hungsformen hin und deren Auswirkungen
auf den Fahrzeugbau. Wichtig ist in seinen
Augen, dass die Fahrzeuge iiber ein Auf-
wuchspotenzial verfiigen, damit sie wah-
rend ihrer Lebensdauer ohne Anderung der
Grundstruktur rasch verdnderten Bediirf-
nissen angepasst werden kdnnen.

Das Lighthouse Project

RUAG Land Systems und General Dy-
namics haben gemeinsam das sogenannte
Lighthouse Project in Angriff genommen.
Das Projekt wurde der Offentlichkeit an
der Eurosatury 2010, die Mitte Juni in Pa-
ris stattfand, vorgestellt. Im Wesentlichen
geht es darum, das Geschiitzte Mann-
schaftstransportfahrzeug Eagle von Mowag
mit dem Side PRO-LASSO auszuriisten.
Der Eagle verfiigt damit nicht nur {iber ei-
nen guten Minenschutz, sondern auch iiber
ein wirkungsvolles Mittel gegen den Be-
schuss mit RPG-7. Man erhofft sich von der
Bundeswehr einen entsprechenden Auf-
trag, hat diese doch iiber 250 Eagle in Auf-
trag gegeben. Die Fahrzeuge stehen eben-
falls in Afghanistan im Einsatz und bewah-
ren sich dort. L+



RUSTUNG + TECHNIK

Schweizer Soldat | Nr. 07/08 | Juli/August 2010

Thales mit neuem Fahrzeug

Anldsslich der Swiss Intelligence Days (10.-12. Juni 2010) hat Thales Suisse SA eine Auf-
klarungsibung auf dem Wpl Rothenthurm mit einem neuartigen Aufklarungskonzept begleitet.

Um Aufklidrungsaufgaben erfolgreich
durchfiihren zu kénnen, miissen die Senso-
ren moglichst hoch und stabilisiert «iiber
Grund» positioniert werden. Beim neuarti-
gen Versuchsfahrzeug von Thales Suisse SA
ist der Mast beweglich eingebaut und stabi-
lisiert. Durch die Verwendung von entspre-
chenden Sensoren und Aktoren ist sicher-
gestellt, dass der Mast dauernd senkrecht
steht.

Die Losung drangt sich auf, weil Auf-
klirung und Kommunikation in Zukunft
auch wahrend der Fahrt wiinschenswert
sind. Es ist ein langer Weg, bis diese an-
spruchvolle «Forderung» realisiert werden
kann. In einem ersten Schritt wurde des-
halb dieser Demonstrator in einem Piranha
8x8 eingebaut.

Gelungene Ubung

Die vom Aufkl Bat 11 geplante und
durchgefiihrte Aufklarungsiibung in Ro-
thenthurm wurde vom Versuchsfahrzeug in
etwa 100 m Abstand begleitet. Das Fz hat
den Parcours in schwach hiigeligem Ge-
linde durchfahren, wobei der Mast auch
wahrend der Fahrt auf die volle Lange von

-

RUEDI SCHENKEL, THALES SUISSE SA

10 Metern ausgefahren war. Zu Demonstra-
tionszwecken wurde der Mastkopf mit ei-
ner optischen Kamera mit 12-fach-Zoom
ausgertistet. Das Bild wurde in Echtzeit der
Fz-Mannschaft zur Verfligung gestellt und
gleichzeitig tiber eine Datenverbindung an
die Ubungsleitung {ibermittelt und auf ei-
nem Flachbildschirm dargestellt. Im AAL
Luzern wurden mittels einer Holzrampe die
Eigenschaften und die Funktionalitat dem
interessierten Publikum im Detail demons-
triert.

Der verwendete Mast besteht weitge-
hend aus Kohlefaser-Verbundwerkstoff.
Durch die maximale Festigkeit und Steifig-
keit dieses Materials kénnen Nutzlasten in
Form eines Gefechtsfeld-Radars, optischen
und Warmebildkameras oder Kommunika-
tionssystemen integriert werden.

Die Reichweite und Mobilitit eines
solchen Gesamtsystems erreicht dadurch
neue Dimensionen.

Technischer Stand

Die technischen Grenzen des Systems
missen erst noch im Detail festgestellt
werden. Bisher ging es darum ein «Proof

Als Unterbau dient ein alter Piranha-2 8x8 der Firma MOWAG.

of Concept» zu erreichen und beim Ein-
satz im Gelande das Verhalten des Fz im
Grenzbereich festzustellen. Die zurzeit
vorhandenen Resultate entsprechen weit-
gehend den Erwartungen. Die gezeigte Lo-
sung wurde vollumfénglich von Thales
Suisse SA realisiert, und geméss Erwin
Zurfluh, Chief Technology Officer und Er-
bauer des Versuchsfahrzeugs, ist somit
rein technisch der Weg frei fiir den Bau ei-
nes Prototyps. 0
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Der neue Mast steht stets senkrecht.
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