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Der neue Gripen

Der schwedische Luftfahrts- und Rustungskonzern Saab AB - nicht zu verwechseln
mit der ehemaligen GM-Tochter Saab Automobile AB - hat im Februar die
Schweizer Fachpresse ins Werk nach Linkoping eingeladen, um Details des Angebots
in der Ausschreibung des Tiger-Teilersatz-Projektes (TTE]) offenzulegen.

Die grosste Uberraschung kam gleich zu
Beginn, als Anders Carp, Kampagnenleiter
von Gripen in der Schweiz, informierte,
dass in der Offerte an die Armasuisse nicht
der JAS-39 C/D angeboten wurde, sondern
der sogenannte JAS-39 Gripen NG - NG
fiir «<Next Generation».

Der Laie mag sich fragen, was sich
durch dieses «neue» Modell beim Angebot
andert, fiir den Kenner ist es jedoch eine
Schliisselnachricht. Aufgedeckte Schwa-
chen des am Evaluationsprogramm teilneh-
menden Gripen C/D kdnnten so auf einen
Schlag ausgemerzt werden und ein Flug-
zeug neuster Technologie wiirde zur Verfii-
gung stehen.

Dieses neue Angebot stellt jedoch auch
einen Unsicherheitsfaktor dar, da sich der
Gripen NG erst im Entwicklungsstadium
befindet und beim so genannten Gripen
Demonstrator neue Bauteile und Systeme
getestet und in anderen Luftwaffenaus-
schreibungen vorgestellt werden.

Eine Erfolgsgeschichte

Das schwedische Luftfahrtunterneh-
men Saab AB, welches immer noch eine
echte Alternative zu den grossen Herstel-
lern aus den USA, EADS oder Dassault
darstellt, hat aktuell rund 250 Gripen inter-
national verkauft. Neben dem grossten Be-
treiber, der schwedischen Luftwaffe (Flyg-
vapnet) mit 175 Stiick, zahlen Siidafrika,
Tschechien, Ungarn und Thailand zu den
aktuellen Betreibern.

Eine interessante Tatsache ist, dass die
Empire Test Pilots' School der britischen
Luftwaffe einen Gripen JAS-39D gemietet
hat, um ein modernes und leistungsfahiges
Kampfflugzeug mit geringen Betriebskos-
ten als Alternative zu den von der Luftwaffe
eingesetzten Tornados und Eurofighters zu
haben.

Aktuell beteiligt sich Schweden welt-
weit an den laufenden Ausschreibungen;
von besonderem Interesse sind die Aus-
schreibungen in Brasilien mit 36 Maschi-

MAJOR PATRICK NYFELER, BUSSWIL

nen und 100 Maschinen in Indien, an wel-
chen Saab ebenfalls mit dem Gripen NG
teilnimmt.

Der Gewinn bei einer der oben ge-
nannten Ausschreibungen wiirde dem Gri-
pen-NG-Programm bestimmt zusétzlichen
Schub geben und die Fortschritte und Wei-
terentwicklungen fiir die néchsten Jahre
forcieren, was den anderen Nutzern eben-
falls zu Guten kame.

Versprechen fiir die Zukunft?

Der «Gripen NG» stellt die bisher leis-
tungsfahigste Variante der JAS-39 dar und
befindet sich derzeit in der Entwicklungs-
und Erprobungsphase durch den zweisitzi-
gen Gripen Demonstrator, welcher als Test-
flugzeug und Technologietrager dient.

Dieser basiert auf der JAS-39C/D, wel-
che in der Schweiz die Testfliige unternom-
men hat, wurde jedoch mit einigen wichti-
gen Neuerungen ausgertistet. So wurde ein
neues und hochmodernes Active Electroni-
cally Scanned Array-Radar integriert, um
sowohl Boden- wie auch Luftziele unter

Gripen Demonstrator.

schwierigen Bedingungen und auf weite
Distanz in zerkliiftetem Gelande erfassen,
verfolgen und noétigenfalls bekampfen zu
kénnen.

Erganzt wird das leistungsfahige Radar
durch einen optischen Sensor, welcher die
Zielerfassung, Identifikation und nétigen-
falls Verfolgung auf grosste Distanzen
ermoOglicht. Weiter wurde die gesamte Avio-
nik und Kommunikationsausriistung tiber-
arbeitet, ein neues Stor- und Selbstschutz-
system eingebaut sowie zusatzliche Auf-
héngepunkte fiir Missionsausriistung,
Zusatztanks oder Waffen angebracht.

Der Gripen Demonstrator hat iiber
1400 Liter zusétzliche interne Tankkapazi-
tiat im Rumpf sowie die erweiterten Fliigel-
wurzeln und ein neues, leistungsfahigeres
Triebwerk des Typs General Electric F414G
der aktuellen F/A-18 Super Hornet, wel-
ches von Volvo beziiglich Sicherheit im Be-
trieb umfassend iiberarbeitet wurde.

So ausgestattet verfligt der Gripen tiber
eine auf 16,5 t erhohte Abflugmasse und bis
zu 7 t Zuladung, eine um zirka 50% grossere

Rilder: Saab

Fliigelwurzel mit erweiterten Treibstofftanks sowie neue Fahrwerksanordnung beim
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Der Gripen Demonstrator zeigt die beeindruckende Nutzlast.

Reichweite und die Mdglichkeit super-
cruise (heisst Uberschall im Marschflugbe-
trieb ohne Nachbrenner) zu fliegen.

All diese Verbesserungen sind jedoch
nicht mit uferlosen Zusatzkosten verbun-
den, da der Vorzug des «Konzepts Gripen»
die hohe Erschwinglichkeit mit den nied-
rigsten Betriebskosten ist. So wurde das
Flugzeug sehr fortschrittlich und modular
aufgebaut, um kiinftigen Entwicklungen
oder Bediirfnissen Rechnung zu tragen;
man riistet das Flugzeug mit seriengefertig-
ten Produkten vom Markt aus — beruht auf
den fortschrittlichsten Ortungs-, Kommu-
nikations-, Gefechtssystemen, Triebwerken
- ohne eigene Mittel in der Entwicklung zu
«verschwenden».

Budgetschnitte abfedern?

Wiéhrend frither Riistungsgiiter entwe-
der gekauft oder im Rahmen eines Entwick-
lungsprogrammes fiir Biindnispartner oder
Satellitenstaaten finanziert wurden, haben
in letzter Zeit auch bei grossen Beschaf-
fungsprogrammen alternative Finanzie-
rungsformen, wie man sie aus der Wirt-
schaft kennt, Einzug gehalten.

So haben Ungarn und Tschechien ihre
Gripen-Kampfflugzeuge nicht gekauft, son-
dern mit verschiedenen Leasingformen
langfristig gesichert und selbst die US-Streit-
kréfte sind mit ihren kostspieligen «Feldzi-
gen» und scheinbar unbegrenztem Riis-
tungsbudget an ihre Grenzen geraten und
leasen einen Teil der strategischen Trans-
portflotte mit Flugzeugen des Typs C-17
Globemaster. Wie zuletzt verschiedentlich
den Medien entnommen werden konnte,

zogert Bundesrat Ueli Maurer, die beschnit-
tenen Mittel fiir ein neues Kampfflugzeug
einzusetzen, wenn andere Bediirfnisse nicht
gedeckt werden konnen. Eventuell konnten
mit einer alternativen Finanzierung des TTE
die anderen Bediirfnisse der Armee bei
gleichzeitiger Modernisierung der Luftflotte
erreicht werden.

Klar soll einer in der Zwischenzeit ge-
machten Entscheidung nicht vorgegriffen
oder die Auswahl eines Tiger-Nachfolgers
nicht kritisiert werden; es gilt jedoch fol-
gende Punkte im Auge zu behalten, welche
fiir die Zukunft einen grossen Schatten auf
die Erfolgsgeschichte der bewaffneten Neu-
tralitdt in der Schweiz werfen wiirden.

Bei den aktuellen Uberlegungen besteht
die Gefahr, dass die Auftrage der Luftwaffe
nicht mehr hundertprozentig erfiillt werden
konnen und die Fahigkeitsliicke in den Be-
reichen Aufklarung und Luft-Boden-Kampf
immer grosser werden. Der Wiederaufbau
von verlorenem Know-how ist um einiges
kosten- und zeitintensiver, als die «sanfte»
Fortflihrung und Erweiterung aktueller Ein-
satzmoglichkeiten und Kompetenzen.

Zukunft von Saab AB

Der Kauf eines Kampfflugzeuges
wiirde der angeschlagenen Exportindustrie
in der Schweiz Aufwind verleihen. Wah-
rend beim Kauf des F/A-18 noch von direk-
ten und indirekten Kompensationsgeschaf-
ten im Umfang von 2 Milliarden Schweizer
Franken gesprochen wurde, wird im TTE-
Projekt der Gesamtumfang der Kompensa-
tionsgeschafte deutlich hoher sein. Das im
Jahr 1937 gegriindete Unternehmen Saab

Schweizer Soldat | Nr. 04 | April 2010 JJEEf]

AB, welches sich bereits vor langerer Zeit
von der Automobilsparte getrennt hat, hat
rund 13 000 Angestellte und steht auf ge-
sunden Beinen. Rund 17 Prozent des jéhr-
lichen Verkaufserléses werden in For-
schung und Entwicklung investiert, was
auch die langfristigen Chancen verbessern
soll. Grosste Anleger sind eine Investment-
gesellschaft und die Wallenberg-Familie;
weiter kann das Unternehmen auf eine
breite staatliche Unterstiitzung zihlen.

Dies zeigt sich auch darin, dass im
Jahr 2007 der schwedische Reichstag ent-
schieden hat, dass der Gripen bis ins Jahr
2040 das Riickgrat der schwedischen Luft-
streitkrafte bildet; zusammen mit den né-
tigen Investitionen fiir Unterhalt und
Kampfwerterhaltung.

Saab AB ist sehr aktiv bei aktuellen
Ausschreibungen sowie bei der Weiterent-
wicklung vorhandener Produkte. In den
nachsten 10 Jahren besteht ein Markt fiir
gut 3000 Kampfflugzeuge in weltweiten
Programmen und Saab AB rechnet sich
gute Chancen aus, mit dem Gripen, insbe-
sondere dem Gripen NG, einen Teil des
Kuchens fiir sich erobern zu kdnnen.

Positives Fazit

Mit mehr als 130 000 Flugstunden hat
sich der Gripen bei Einsatzen in Schweden,
Ungarn, Tschechien und Siidafrika be-
wahrt. Der Gripen ist ein moderner Kampf-
jet mit einem Triebwerk und hat beziiglich
Beschaffungs- und Unterhaltskosten, tech-
nischer Entwicklungsmoéglichkeiten, Um-
weltbelastung und Miliztauglichkeit starke
Argumente auf seiner Seite.

Weiter garantiert die schwedische Re-
gierung regelmassige technische Updates
bis mindestens 2040 aufgrund des Einsatzes
bei der schwedischen Luftwaffe. Mit den
standig wachsenden Betriebsjahren eines
Waffensystems, verbunden mit den hohen
Investitionen und der langwierigen Ausbil-
dung sowie des Know-how-Aufbaus, ist der
Punkt der Zukunft eines Produktes bei der
Beschaffung nicht zu unterschétzen. =

Gripen-Testpilot Johan Sjéstrand erklart dem Autor das
Gripen-Cockpit. Der Grenadiermajor Patrick Nyfeler ist
beruflich in leitender Stellung bei der Uhrenfirma Movado
in Biel tatig. Im SCHWEIZER SOLDAT betreut er die Ru-
briken Heer und Luftwaffe. Und er stellt im Quiz die Fra-
gen zu den Fahrzeugen und zu den Waffen.
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MOWAG baut FIS ein

Seit dem Oktober 2009 lauft bei der MOWAG im Aussenwerk Tagerwilen
die komplette Integration des Flihrungsinformationssystems Heer bei fiinf verschiedenen
Typen von Radpanzern und Radfahrzeugen der Schweizer Armee auf Hochtouren.

Monatlich werden aus der ganzen Schweiz
bis zu 20 Fahrzeuge angeliefert. Der Umbau
betrifft insgesamt 333 Fahrzeuge:

e 55 Aufklarungsfahrzeuge Eagle 4x4
GL (GL steht fiir gelandegéngig).

e 21 Panzerjager 6x6 (der Piranha-I, der
bisher mit Panzerabwehrraketen TOW
bestiickt war).

e 40 Sanitatspanzer 6x6 (ein umgebauter
Panzerjager Piranha-I).

e 160 Kommandopanzer 6x6 (waren ur-
spriinglich Panzerjager und erfahren
jetzt den zweiten Umbau zum FIS
Heer Kdo Pz).

e 57 Radschiitzenpanzer 8x8, ein Pi-
ranha-II mit einem 12,7-Millimeter-
Maschinengewehr.

Grundsatzlich erhalten alle Fahrzeuge nach

erfolgtem Umbau den Namenszusatz FIS

Heer.

Rund 20 Arbeitskrafte

Fiir die MOWAG handelt es sich um
ein grosses Unterfangen. Fiir die FIS-Inte-
gration mietete die Kreuzlinger Firma im
Spidertown Tégerwilen eine gerdumige
Halle. Bis Ende Juli 2011 werden drei Ziele
verfolgt:

e Die 333 Fahrzeuge werden terminge-
recht mit dem FIS Heer ausgertstet. Es
geht um die Verkabelung, die Integra-
tion des Supports (Halterungen, Rah-
men), den Einbau der Bildschirme und

Ralph Greminger ist der stell-
vertretende Produktionsleiter.
Im Militar dient er als Motor-
radfahrer in der Art Bttr 47/4.

Im Aufklarer Eagle ist der Rahmen fiir den Einbau des FIS-Bildschirms bereit.

der Dockingstationen (mobiles Gerat).

e  Alle Fahrzeuge werden griindlich tiber-
priift (Eingangskontrolle, Etatkon-
trolle, Erstellen der Mangelliste) und
iiberholt.

e Zum Abschluss erfolgt der Systemtest
mit eingebautem FIS und nach durch-
gefiihrten Reparaturen.

Die MOWAG-Fiihrung erkannte das Aus-

mass der Aufgabe friih. «<Wir sind froh, dass

wir im Spidertown die grosse Montagefla-

Sie tragen viel Verantwortung: Tobias Liithi, Standort- und
Montageleiter in Tagerwilen, militarisch zuerst Panzerjager-,
dann Motorfahrer-Offizier; Andreas Frei, MOWAG-Programm-
leiter Schweiz; Urs Engeli, MOWAG-Verkaufsleiter Schweiz.

sig B

che mieten konnten», halt Tobias Liithi, der
Standort- und Montageleiter, zwischen den
Panzern fest, die in Reih und Glied in der
Montagehalle stehen. «Wir hatten im Som-
mer 2009 einen gelungenen Start. Nach
dem Abschluss der Vorserie gingen wir
nahtlos zur Serienfertigung tiber. Wir lagen
von Anfang an im Zeitplan.»

Der Einbau des Fiihrungsinformations-
systems Heer beschéftigt in der MOWAG fiir
langere Zeit rund 20 Arbeitskréfte. «In Ta-

Michael Goldi ist Elektroniker
und Systemspezialist FIS Heer.
Militarisch diente er bei den
Richtstrahltruppen.
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gerwilen sind es 16», berichtet Andreas Frei,
in der Firma der Programmleiter Schweiz,
«und am Hauptsitz in Kreuzlingen kommen
mehrere Personen in der Programmleitung
und der Technik hinzu». Die MOWAG rech-
net mit dem FIS-Einbau bis zum 29. Juli
2011: Dann soll das letzte umgertistete Fahr-
zeug die Werkhalle verlassen.

Flexibel handeln

Urs Engeli, der MOWAG-Verkaufslei-
ter Schweiz, ist dankbar fiir die ergédnzende
Auslastung, welche der FIS-Einbau der
Thurgauer Firma bringt: «Die Schweizer
Armee gibt uns viel Arbeit durch neue Fahr-
zeuge wie der DURO. Besonders dankbar
sind wir indessen auch fiir Auftrage im Um-
bau und in der Nachriistung (re-role)».

Der FIS-Einbau gebe dem Unterneh-
men die Chance, seine Beweglichkeit zu be-
weisen: «Was sich abspielt, ist nur mit Fle-
xibilitdt zu bewaltigen. Das FIS Heer bietet
uns die Gelegenheit, Systeme zu integrieren
und logistische Aufgaben zu meistern.»

Andere Grossauftrage

Die folgende Aufstellung zeigt, was die
MOWAG zusétzlich fiir die Armee herstellt:
e 220 Geschiitzte Mannschaftstrans-

portfahrzeuge GMTF DURO, davon

201 eigentliche GMTF, 15 SWISSINT

DURO (unterscheiden sich vor allem

in der Telematik) und 4 Geschiitzte

Sanitétsfahrzeuge (GSANF) DURO.

e 12 Nachweisfahrzeuge fiir die ABC-

Abwehr DURO.

e 12 ABC Aufklarungsfahrzeuge Piranha

IIT 8x8.

e 26 Fiihrungspanzer Piranha-III 8x8.
¢ 2 EOD DURO (Explosive Ordnance
Disposal, Kampfmittelbeseitigung).
e Mehrere andere Piranha-Projekte.
fo. &2

Zu den Fahrzeugen, die umge-
riistet werden, gehort auch
der MOWAG-Sanititspanzer,
ein friilherer Panzerjager 6xé.

Fast schon ein nostalgisches Bild. Mit diesem Aufbau kommt
der Panzerjager 6x6, ein Piranha-1, nach Tagerwilen. Die ge-
fiirchtete Waffe des Panzerjagers ist im Ansatz gut zu erken-
nen: Die Panzerabwehr-Rakete TOW mit den beiden Réhren.
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Der Blick in die Montagehalle im Spidertown Tagerwilen. In langen Strassen wird fiinf
verschiedenen Radfahrzeug-Typen das Fiihrungsinformationssystem Heer eingebaut.

Ein Kompanie-Emblem auf ei-
nem Panzerjager 6xé. Die
kampfstarke Kompanie ist dem
Gegner weit iiberlegen.
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Zum Tiger-Teilersatz

Die technischen und finanziellen Abkldarungen fiir den Teilersatz der Tiger-Kampfflugzeuge
(TTE) sind von der Armasuisse plangemé&ss Ende 2009 abgeschlossen
worden. Der Schlussbericht ist erstellt. Jetzt fehlt nur noch der Typenentscheid.

Die Spitze des VBS liebdugelt mit einer
Verschiebung der Beschaffung eines neuen
Kampfflugzeuges. Als Grund werden die
fehlenden finanziellen Mittel und der deso-
late Zustand der addquaten Ausriistung des
Heeres moniert. Die in den letzten zehn
Jahren laufend gekiirzten Budgets des VBS
weisen jdhrlich ein Manko von rund 500
Millionen Franken auf.

Fehlendes Geld

Die noch vorhandenen Finanzen sol-
len prioritér fiir die Behebung der Mangel
im Heer eingesetzt werden. Der neue
Flieger muss warten. Um die festgestellten
Liicken zu schliessen, benotigt Bundesrat
Ueli Maurer jahrlich zwischen 500 und 700
Millionen Franken zusatzlich.

Immer wieder wird im VBS betont,
dass der Flugzeugtypenentscheid erst nach
Vorliegen des neuen Sicherheitspolitischen
Berichtes getroffen werden kann.

Moderne Luftwaffe

Aus verschiedenen Griinden zieht sich
die Fertigstellung dieses Dokumentes in die
Léange. Geplant ist, dass der Bericht im
Mairz im Bundesrat behandelt und gegen
Ende des Jahres 2010 dem Parlament zuge-
leitet wird.

Das Dokument soll unter anderem auf-
zeigen, welche Aufgaben die Armee zu erfiil-
len hat. Davon abgeleitet wird das VBS die
notwendigen personellen und materiellen
Mittel fiir die Erfiillung der Aufgaben einfor-
dern. Dazu gehort nach heutigem Wissens-
stand eine kampfstarke und vor allem mo-
derne Luftwaffe, die diesen Namen verdient.

Stillstand

Dieser Stillstand und der verzogerte
Entscheid beziiglich des TTE sind nicht nur
fiir die drei Bewerber (Dassault, EADS,
Saab) unangenehm. Der Schwebezustand
lasst auch Raum fiir neue Gedanken. Eine
neue Uberlegung bringt den in der Ent-
wicklung stehenden Joint Strike Fighter F-
35 (JSF) Lightning II von Lockheed Martin

OBERSTLT PETER JENNI, MURI BEI BERN

ins Spiel der politischen und militarischen
Kréfte. Diese Maschine konnte bei einer
mehrjahrigen Verschiebung des TTE-Ent-
scheides in einer neuen Evaluation bertick-
sichtigt werden.

Wo steht der F-35?

Die Lockheed Martin F-35 Lightning II
ist ein neues US-Kampfflugzeug und gilt als
das erste Tarnkappen-Mehrzweckkampf-
flugzeug der Welt. Die Maschine soll die
Liicke zwischen dem Luftiiberlegenheitsja-
ger F-22 Raptor der US-Luftwaffe und der
F/A-18E/F Super Hornet der US-Navy
schliessen. Den JSF soll es in drei Auslegun-
gen geben:

e Ein konventionell startendes und lan-
dendes Flugzeug (F-35A) fiir die US-
Luftwaffe und den Export

e FEin Kurzstartflugzeug (F-35B) mit
Senkrechtlandefahigkeit (STOLV) fiir
das US-Marine Corps, die Royal Air

Der F-35 Joint Strike Fighter, nach historischem Vorbild auch «Lightning II» genannt.

& ‘ “,‘

Force, die Royal Navy und die italieni-
sche Marine

e FEine tragergestiitzte Variante (F-35C)
flir die US-Navy mit grosseren Trag-
flachen, einklappbaren Tragflachenen-
den, verstarktem Fahrwerk und Fang-
haken.

Mehrere Staaten

An den Entwicklungskosten sind die
USA, Grossbritannien, Italien, Holland,
Tiirkei, Australien, Norwegen, Danemark
und Kanada unterschiedlich beteiligt. Ge-
plant ist die Herstellung von {iber 2400
Einheiten. In den USA sollen bis etwa 2030
alle F-16, A-10 und vier F-15-Einheiten der
Luftwaffe durch den F-35 ersetzt sein. Eine
neue «Defence-Review» (QDR) zeigt aber
nur noch zehn oder elf F-35-Geschwader,
was etwa 800 Maschinen entspricht.

Die F-35 werden mit dem bislang leis-
tungsfahigsten Militar-Triebwerk F-135

Bilder: Lockheed Martin
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ausgertistet, im Cockpit steht dem Piloten
ein sogenanntes Panorama-Cockpit-Dis-
play zur Verfiigung, die Avionik erleichtert
dem Piloten die Auftragserfiillung mit
einem integrierten Lagebild, das Radar
basiert auf der AESO-Technologie.

Uber die Fahigkeit der elektronischen
Kampffithrung ist wenig bekannt. Die Be-
waffnung richtet sich nach dem Auftrag,
eingebaut ist eine Revolverkanone im Kali-
ber 25 mm.

Sie wurde bei der STOLV-Version aus
Gewichtsgriinden gestrichen. Nicht alle
Bombentypen und Lenkwaffen kénnen in-
tern im Rumpf mitgefithrt werden. Der
durch die Aussenlasten vergrosserte Radar-
querschnitt erleichtert die Sichtbarkeit fiir
den Gegner.

Kritische Punkte

Unter Fachleuten wird diskutiert, ob
sich in diesem Fall der nur marginale Vor-
teil gegeniiber Maschinen der vierten Gene-
ration (Eurofighter, Rafale, Gripen, SU-35)
tiberhaupt lohnt.

Larmmessungen haben ergeben, dass
der F-35 zwei- bis dreifach lauter ist als der
F-15! Larm spielte bei US-Kampfflugzeu-
gen bisher eine untergeordnete Rolle. Sie

Der F-35 Joint Strike Fighter von Lockheed Martin. Auf dem Rumpf sind die Farben mehrerer Staaten zu erkennen, die das Vor-

fliegen in den USA meistens tiber fast un-
bewohnten Landschaften. 2009 gab es aber
erstmals larmbedingten Widerstand von
Ortschaften in Nordflorida. Dort wird die-
ses Jahr die erste Ausbildungseinheit F-35
auf dem Stiitzpunkt Eglin AFB stationiert.
Fiir die Schweiz ist Fluglirm von noch
grosserer Bedeutung.

Hohes Risiko

Einem Bericht vom 15. Januar 2010 des Ver-
antwortlichen im US-Verteidigungsdepar-
tement fiir «Operational Testing and Eva-
luation», Michael Gilmore, ist zu entneh-
men, dass die laufende Produktion des
F-35, zusammen mit den fehlenden Flug-
tests wahrend der néchsten zwei Jahre, fiir
die Pldne des Verteidigungsdepartements
und die Test- und Entwicklungsdienste ein
hohes Risiko bedeute.

Der Bericht halt fest, dass von den
3000 notwendigen Testvorgaben erst zwolf
oder 0,4 Prozent des Programms realisiert
worden sind. Trotz wiederholter Warnun-
gen des US-Rechnungshofs und von Kon-
gressmitgliedern hat die Vorserienproduk-
tion 2008 begonnen.

Im Ristungsbudget der USA fiir 2011
sind 10,7 Milliarden US-Dollar fiir 42 F-35
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eingeplant. Das heisst, ein Exemplar kostet
— wohl inklusive der Entwicklungskosten-
anteile — bereits heute iiber 250 Millionen
US-Dollar. Schon 2007 gab das Verteidi-
gungsministerium bekannt, dass sich der
Preis pro F-35 auf {iber 120 Millionen US-
Dollar erhoht hatte.

Die US Navy hat im Januar 2010 er-
rechnet, dass 2029 beim Einsatz von 340 F-
35 mit 40 Prozent h6heren Betriebskosten
als mit den heutigen 614 F/A-18 und Har-
riers zu rechnen sei.

Grundsatzliches

Neben den technischen und finanziellen
Schwierigkeiten bemangeln Fachleute
Grundsatzliches.

Die F-35 fiihre zu wenig Treibstoff mit
sich, um langere Zeit Uberschall zu fliegen
und sei somit als Luftverteidigungsplatt-
form nicht besonders geeignet. Auch wiirde
die Flachenbelastung die dafiir erforderli-
che Beweglichkeit nicht garantieren. a

Oberstlt Peter Jenni,

Muri bei Bern, ist Rubrikredaktor
Rustung + Technik und stellvertretender
Chefredaktor des SCHWEIZER SOLDAT.
Er kennt die Schweizer Ristungsindus-
trie profund.
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