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SCHWEIZ

Schnell und tief
durch die dunkle Nacht

Die Schweizer Luftwaffe reist seit 1998 regelmassig mit Kampfjets nach Norwegen
um Uber der Nordsee den Nachtflug zu trainieren - bei minimaler Belastung
der Bevolkerung. Im Rahmen der Kampagne «Nightway» wurde vom
9. November bis 4. Dezember 2009 intensiv geflogen. In dieser Zeit absolvierten
die Berufspiloten mit ihren F/A-18 rund die Halfte ihrer jahrlichen Nachtflige.

Zehn F/A-18 Hornet der Schweizer Luft-
waffe stehen gleichzeitig mit laufenden Tur-
binen auf der Flightline. Es herrscht emsi-
ges Treiben. Mechaniker in dick gefiitterten
orangenen Jacken nehmen die letzten
Handgriffe an den dréhnenden Kampfjets
vor. Die Piloten fiihren die letzten Checks
durch, bevor sie in die dunkle norwegische
Winternacht starten.

Dann rollt ein Jet nach dem anderen
mit blinkenden Positionslichtern und ein-
geschaltetem Landescheinwerfer {iber den
leicht vereisten Rollweg in Richtung Piste.
Die Triebwerke ziehen wegen des Nach-
brennereinsatzes beim Start lange Feuer-
schweife hinter sich her, die in der Dunkel-
heit deutlich zu erkennen sind. Zwischen
den Schweizer Hornets starten auch immer
wieder Jets der norwegischen Luftwaffe.

Wiéhrend die Piloten ihre Trainings-
raume iiber der Nordsee ansteuern, um eine
hochkomplexe néchtliche Luftkampfiibung
zu fliegen, bietet sich den Mechanikern die

e
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Gelegenheit zu einem improvisierten
Nachtessen in einer nahegelegenen Halle.
Die Tage fiir das Bodenpersonal sind lang.
Insgesamt waren wahrend zweier Ablosun-
gen 76 Mechaniker, vorwiegend von den
Militarflugplatzen Payerne und Meiringen,
im Einsatz.

Fliegende Einsatzzentrale

In @rland galt es fiir sie, die Hornets in
eisiger Kalte und oft nur unter dem Licht ei-
niger Scheinwerfer fiir den Flugbetrieb be-
reitzustellen. Auch kleinere Reparaturen
wurden selbst bei bissigen Winden auf der
«Platte» durchgefiihrt. Erst bei grosseren
Arbeiten — wahrend der Kampagne musste
ein Triebwerk ausgewechselt werden — stan-
den Hangars der Norweger zur Verfligung.

Die Mission, die wahrend der Essens-
pause der Mechaniker iiber dem Meer geflo-
gen wird, entzieht sich den Augen des Be-
trachters. Geflogen wird weit weg von der
Kiiste in riesigen Trainingsraumen, die in ih-

-

rer Gesamtheit grosser sind als die Flache
der Schweiz. Doch die Arbeit der Piloten be-
ginnt nicht mit dem Start ihrer F/A-18.
Stunden zuvor trafen sie sich im Briefing-
raum.

Dort wird englisch gesprochen. An der
gross angelegten Ubung sind auch die Nor-
weger beteiligt. Vier Schweizer Boeing
F/A-18C/D Hornet ziehen gemeinsam mit
zwei General Dynamics F-16MLU Fighting
Falcon der Norweger in den Kampf gegen
«Red Air», den imaginéren Feind, der eben-
falls von Besatzungen aus der Schweiz und
Norwegen gespielt wird. Gefiihrt werden
sie dabei von einer Boeing E-3 Sentry, ei-
nem umgebauten Verkehrsflugzeug, das als
fliegende Einsatzzentrale dient.

Der Auftrag ist anspruchsvoll: Die bei-
den Norweger fliegen einen Erdkampfan-
griff auf eine Olplattform. Den Schweizern
obliegt es, den Schutzschirm iiber den Nor-
wegern aufzuspannen — es wird mit einer
grossen Anzahl gegnerischer Flugzeuge ge-

Hochbetrieb: Eine Flightline von ansehnlicher Lange prasentiert sich kurz bevor zur zweiten Nachtflug-Welle gestartet wird.

Rilder: Lufrwaffe
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Die nordische Winternacht bietet ideale Bedingungen fiir das Nachtflug-Training.

rechnet, welche die Plattform verteidigen.
Hauptmann Daniel Keller von der Flieger-
staffel 11 aus Meiringen, der den Verband
anfiihrt und deshalb auch das Briefing lei-
tet, ermahnt seine Kollegen, haushélterisch
mit den Lenkwaffen umzugehen, um alle
Gegner bekampfen zu kénnen.

Nachtflug im Zentrum

«Mit den Norwegern trainieren zu
konnen, ist die Kronung der Kampagne»,
sagt Major Jan Frasa, Kommandant von
«Nightway 2009». Er fligt an: «Mit den ge-
meinsamen Luftkampftrainings konnen wir
vor allem erfahrene Piloten, die schon 6f-
ters in Norwegen waren, im taktischen Be-
reich zusatzlich profitieren lassen. Das ist
aber nicht der eigentliche Grund, dass wir
hierher kommen.»

Im Zentrum stehe die Ausbildung im
Nachtflug und dafiir ist die Luftwaffenbasis
von Qrland (siehe Kasten) geradezu prades-
tiniert. Norwegen weist bei nur 4,5 Millionen

_Kampagnenkommandant Major Jan Frasa
In seinem Biiro auf dem Flugplatz @rland.

Einwohnern die achtfache Flache der
Schweiz auf. Die 3500 Einwohner im Stadt-
chen Brekstad, in dessen Nahe sich der Flug-
platz @rland befindet, sind vom Larm nur
ansatzweise betroffen, da sich die Jets schon
Sekunden nach dem Start tiber offenem
Meer befinden. Wie Major Frasa erklart,
steht die Bevolkerung den Besuchern aus der
Schweiz positiv gegentiber: «Wir sind hier
hochwillkommen. Man sieht uns eher als
Wirtschaftsfaktor, denn als Belastung.»

Uberschallflug

Uber der Nordsee fallen fast alle Be-
schrankungen weg, die sich die Luftwaffe in
der Schweiz aus Riicksicht auf die Bevolke-
rung auferlegt hat. Luftkampftrainings sind
bis hinunter auf 5000 Fuss (rund 1500 Me-
ter) iiber Meer moglich.

Diese Grenze haben sich die Schweizer
aus Sicherheitsgriinden selbst gesetzt, ge-
mass den norwegischen Bestimmungen
konnte noch wesentlich tiefer geflogen wer-

den. Viel weitreichender als in der Schweiz
sind auch die Moglichkeiten zum Uber-
schallflug. Bei geniigend Abstand von der
Kiiste darf die Schallmauer ab einer Héhe
von 15 000 Fuss (rund 4500 Meter) jeder-
zeit durchbrochen werden.

Grosser Schritt

Am wertvollsten fiir die 40 teilnehmen-
den Schweizer Piloten ist aber die lange
nordische Winternacht in Kombination mit
grossziigigen Flugbetriebszeiten. In @rland
darf taglich bis 22 Uhr geflogen werden,
wahrend die Sonne bereits um 15 Uhr un-
tergeht. Dies ermdglicht es in drei Wellen —
jeweils um 15 Uhr, 18 Uhr und 21 Uhr - zu
trainieren. Bei zwolf Flugzeugen, davon
zwei Ersatzmaschinen, und einer Verweil-
dauer von vier Wochen ergibt dies wertvolle
Trainingsmoglichkeiten im Nachtflug.

Kampagnenkommandant Frasa sagt:
«Wéhrend «Nightway> konnen wir gleich
viele Nachtfliige absolvieren wie in der

Militarflugplatz @rland

Der Militarflugplatz @rland, rund 90 Ki-
lometer westlich von Trondheim gelegen,
wurde bereits im Juni 1942 er6ffnet. Den
Grundstein fiir die heutige «@rland Main
Air Station» legten aber nicht die Norwe-
ger, sondern die Deutschen. Sie bauten
die Piste damals fiir ihre Focke Wulf Fw-
200 Condor.

Diese Maschinen — urspriinglich als
Verkehrsflugzeug entwickelt — wurden
verwendet, um alliierte Schiffe aufzuspii-
ren, die sich auf dem Weg ins russische
Murmansk befanden. Nach dem Krieg
bauten die Norweger den Flugplatz aus
und stationierten 1954 die Staffel 338 mit

Republic F-84G Thunderjet. Die Staffel ist
heute noch in @rland ansassig. Sie ist
nach dem Thunderjet die F-86F Sabre, die
Northrop F-5A Freedom Fighter und die
General Dynamics F-16 Fighting Falcon
geflogen.

Letztere stehen heute noch im Ein-
satz und sollen gemass aktueller Planung
im Jahr 2016 durch Lockheed Martin F-35
Lightning II — auch bekannt als Joint
Strike Fighter (JSF) — abgelst werden.
Die norwegische Luftwaffe verfiigt im
Moment iiber drei Jet-Staffeln mit F-16,
die auf den Flugplédtzen @rland und Bodg
stationiert sind.
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Schweiz in einem ganzen Jahr.» Somit ist
die Kampagne in Norwegen geradezu eine
Voraussetzung dafiir, dass die Piloten samt-
liche notwendigen Ausbildungen fiir den
Einsatz bei Nacht, wie er beispielsweise
beim World Economic Forum (WEF) Jahr
fiir Jahr geleistet werden muss, absolvieren
konnen. In diesem Zusammenhang hat
auch die Ausbildung im Fliegen mit Nacht-
sichtgerédten (Night Vision Goggles, NVG)
einen hohen Stellenwert: Diese sind unab-
dingbar, wenn im Luftpolizeidienst nachts
ein unbeleuchtetes Flugzeug identifiziert
werden muss.

Major Jan Frasa bilanziert: «Hier in
Norwegen absolvieren die Piloten im
Schnitt pro Tag 1,5 Einsétze. Damit machen
sie bezliglich Nachtflug einen grossen
Schritt vorwarts, wahrend die Moglichkei-
ten in der Schweiz hochstens reichen, um
den Trainingsstand zu halten.» 8

Schweizer Hornet-Piloten planen ihren
nachsten Einsatz.

SCHWEIZ

Die Hornet kurz vor ihrem Start in den Nachthimmel, wo sie an einer Luftkampf-

iibung teilnehmen wird.

Umfeld mehrfach genutzt

Der Hauptgrund, dass die Schweizer Luft-
waffe Jahr fiir Jahr nach Norwegen reist,
ist das Luftkampftraining bei Nacht. An-
gesichts des grossen Aufwandes, der fiir
die Kampagne «Nightway» jeweils betrie-
ben wird, liegt es auf der Hand, moglichst
viele Synergien zu nutzen. Dieses Mal
wurde dies gleich doppelt gemacht: Die
Pilotenschule der Luftwaffe und die Crisis
Organization Swiss Air Force (COSAF)
waren in @rland zu Besuch.

Die Fluglehrer der Pilotenschule ka-
men mit Pilatus PC-21 angeflogen. Diese
erst im Jahr 2008 beschafften Trainings-
flugzeuge dienen der Ausbildung der Jet-
piloten. Fiir die Zukunft wird ins Auge ge-
fasst, mit der Jetpiloten-Schule ebenfalls
an «Nightway» teilzunehmen, damit die
Pilotenschiiler bereits vor der Umschu-

.

lung auf das Einsatzflugzeug F/A-18 Er-
fahrungen im Nachtflug sammeln koénnen.

Jetzt klarte man ab, inwiefern dies
operationell machbar ist und wie sich der
Nachtflug in den Ausbildungsablauf in-
tegrieren liesse.

Die Krisenorganisation der Luftwaffe
(COSAF) unternahm 2009 bereits die
zweite Ubung in Norwegen. Dieses Mal
hatten die Gastgeber den Lead. Sie insze-
nierten den Vorfall mit viel Aufwand: Am
Schadenplatz befanden sich iiber 30 Sta-
tisten und die Bergung der «Verletzten»
erfolgte per Helikopter.

Trainiert wurde die Bewaltigung ei-
nes Unfalls mit Schweizer Opfern. Dabei
wurden sowohl der Stab der «Nightway»-
Kampagne als auch die Krisenzelle beim
Luftwaffenkommando in Bern beiibt.




	Schnell und tief durch die dunkle Nacht

