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Unsichtbar
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Die Lockheed F-117A war das erste einsatzbereite Tarnkappen-(Stealth)-Kampfflugzeug der
Welt. 2008 wurde die Nighthawk nach rund 25 Einsatzjahren ausser Dienst gestellt.

Seit dem Auftauchen der ersten militéri-
schen Flugzeuge gab es immer wieder Ty-
pen, welche phasenweise im Vergleich zu
anderen Mustern in ihren Leistungsparame-
tern unerreicht oder weit {iberlegen waren.

Je nach Einsatzart lagen diese Spitzen-
leistungen in der Wendigkeit (Fokker Dr. I
Dreidecker), der Antriebstechnologie und
Aerodynamik (Me-262), der Mandvrierbar-
keit (MiG-15 Fagot), der Dienstgipfelhohe
(U-2), der Geschwindigkeit (MiG-25 Foxbat),
der Marschgeschwindigkeit (SR-71 Black-
bird) oder in der Avionik (F-14 Tomcat).

Uberlegenheit

Allen diesen Flugzeugen war jedoch
gemeinsam, dass sie auf dem Radar sichtbar
waren. Der enorme militarische Vorteil ei-
nes Kampflugzeuges, welches vom gegneri-
schen Radar nicht oder nur schwierig zu
entdecken ist, liegt auf der Hand, weshalb
es nur eine Frage der Zeit war, bis das erste
«unsichtbare Flugzeug» zum Einsatz kam.

Bevor ein solches Projekt tiberhaupt
erfolgsversprechend angegangen werden
konnte, mussten jedoch in verschiedenen
Bereichen, wie zum Beispiel in der Werk-
stoff- und Fertigungstechnik oder in der
Computersimulation neue Grundlagen ent-
wickelt werden. Erst im Verlaufe der 70er-
Jahre war man soweit, um ein derart bahn-
brechendes Projekt lancieren zu kénnen.

Im Jahr 1973 erhielt das Lockheed Ad-
vance Development Projects in Burbanks,
Kalifornien, besser bekannt als «Skunks
Works», den strenggeheimen Auftrag, ein
fir das Radar «unsichtbares» Flugzeug zu
entwickeln. Dank des eigens dafiir ge-
schriebenen Computerprogramms «Echo
1> gelang es den Ingenieuren, ein Flugzeug
Zu entwickeln.

Zwischen 1975 und 1977 bauten die
Ingenieure entsprechende Modelle, die be-
wiesen, dass die Idee funktioniert und ein
FIUgZeug steuerbar ist. Unter volliger Ge-
heimhaltung hob 1979 der erste F-117-Pro-
totyp ab. Das Flugzeug war von einem ein-
Zigartigen Design und faktisch fiir das Ra-
dar «unsichtbars.

MAJOR KAJ-GUNNAR SIEVERT, BERN

Ein Flugzeug kann mit der heutigen
Technologie noch nicht wirklich «unsicht-
bar» gemacht werden. Das Ziel der gegen-
wartigen «Stealth-Technologie» ist es des-
halb, die Detektierbarkeit eines Flugzeugs
massiv zu reduzieren. Im Falle der Reduk-
tion der Radarstrahlung der F-117 wurden
zum ersten Mal bei einem Flugzeug die
konstruktiven Massnahmen derart konse-
quent verfolgt. Dabei spielt nicht nur die
Reduktion der Radarstrahlung, sondern
auch die Verringerung der Infrarotstrah-
lung eine entscheidende Rolle.

Dies wurde unter anderem damit er-
reicht, dass die Reflexion der Radarwellen in
die Ursprungsrichtung moglichst kontrol-
liert werden sollte. So wurde zum Beispiel
darauf geachtet, dass das Flugzeug mog-
lichst keine rechten Winkel aufweist. Ferner
ist die Aussenhaut der F-117 als glatte Ober-
flache gestaltet, das Cockpit und die Trieb-
werke sind abgeschirmt und das Flugzeug
hat keine Aussenteile oder Aussenlasten.

Eine weitere Massnahme galt dem Ein-
satz von radarabsorbierenden Materialien.
Die bei der F-117 verwendeten Materialien

Nach 25 Jahren im Einsatz wird die F-117 ausser Dienst gestellt.

sind in der Lage Radarenergie in Warme
umzuwandeln. Weiter wurde darauf geach-
tet, dass die Maschine keine eigenen verra-
terischen Radarstrahlen abstrahlt. Aus die-
sem Grund wurde auf den Einbau eines ak-
tiven Radars verzichtet.

Um die verraterische Infrarotstrahlung
zu reduzieren, verfiigt die F-117 nur iiber
flache Abgasausldsse, welche die heissen
Abgase «biberschwanzartig» verteilen. Da
dieser «Biberschwanz» eine grossere Ober-
flache als ein gewohnlicher Abgasstrahl hat,
wird die Energie schneller verteilt, die Sig-
natur somit wirksam reduziert.

Geheimhaltung

Lange Zeit blieb die Existenz des Flug-
zeuges geheim. Bezahlt aus einem besonde-
ren Budget und teilweise aus Teilen von an-
deren Flugzeugreihen hergestellt, fiel die
Entwicklung nicht auf. Eingesetzt zu Be-
ginn vor allem wahrend der Dunkelheit ver-
wehrten diese Nachteinsdtze die neugieri-
gen Blicke und Fotos allfalliger «Spotter».

Um dariiber hinaus die Existenz dieses
Flugzeuges moglichst lange geheim zu hal-
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Spezialanstrich fiir die offizielle Ausser-
dienststellung am 11. Marz.

ten, war die erste und einzige Staffel, wel-
che mit der F-117 ausgeriistet wurde, auf ei-
ner abgeschotteten Air Base in der Wiiste
des US-Bundesstaates Nevada in der Nahe
von Tonopah stationiert.

Systeme und Bewaffnung

Die einsitzige F-117 ist mit einer Reihe
von fortschrittlichen Navigations- und An-
griffssystemen ausgeriistet, die den Piloten
wahrend den Missionen entlasten und un-
terstlitzen. Anstelle eines verréterischen,
aktiven Radars verfligt die F-117 {ber ein
passiv arbeitendes Infrarotsystem.

Es besteht aus einem vorwarts- und ei-
nem nach unten gerichteten Sensor und
dient der Navigation, der Zielsuche als
auch der Zielverfolgung. Der nach unten
gerichtete Sensor ist mit einem Laser-Ziel-
beleuchtungssystem kombiniert, welches
der Zielmarkierung fiir die lasergelenkten
Lenkbomben iibernimmt. Neben einem
GPS-System wird die Navigation auch noch
durch ein hochentwickeltes internes Trag-
heitsnavigationssystem sichergestellt.

Operationell

Die F-117 wurde konsequent auf eine
moglichst geringe Radarriickstrahlflache ge-
trimmt. Aus diesem Grund fiihrt die Night-
hawk keine externen Bewaffnungen oder
Zusatztanks mit sich. Wahrend die Einsatz-
reichweite dank Luft-Luft-Betankung ver-
grossert werden kann, wird die Bewaffnung
in zwei internen Waffenschachten mit sich
gefiihrt. Diese bieten Platz fiir insgesamt zwei
Prazisionswaffen wie zum Beispiel die laser-
gelenkten Bomben GBU-10/-12, Paveway II,
die GBU-27 Paveway III sowie die JDAM.

Die erste Serienmaschine konnte im
Jahr 1982 abgeliefert werden und bis in den

hat 16 Missionen geflogen.

Sommer 1990 folgten insgesamt 59 Maschi-
nen. Die streng geheimen Flugzeuge wur-
den an die 4450th Tactical Group (spater
49th Fighter Wing) tibergeben, welche ihre
Basis letztlich auf der Holloman Air Force
Base AFB, New Mexiko, hatten.

Bereits im Oktober 1983 waren die ers-
ten Maschinen der Einheit einsatzbereit
und es dauerte bis zum November 1988 und
dem Auftauchen eines verschwommenen
Fotos, bis die USAF die Existenz der F-117
offiziell zugab. Erst zwei weitere Jahre spa-
ter wurde die F-117 zum ersten Mal 6ffent-
lich gezeigt.

Bekannte Einsatze

1989 Panama (Operation Just Cause):
Die offizielle Einsatztaufe erhielt die F-117
in der Nacht vom 19. auf den 20. Dezember
1989 als zwei Nighthawks in den Auftakt-
stunden der US-Invasion in Panama Ziele
auf dem Rio Hato Airfield angriffen. Die
Wahl auf die F-117 fiel weniger wegen den
Stealth-Eigenschaften als vielmehr auf-
grund ihrer Fahigkeiten, erfolgreich prazise
Schlage gegen wichtige Punktziele durch-
fithren zu kénnen.

1991 Irak (Operation Desert Storm):
Der nachste Einsatz erfolgte im arabischen
Raum. Nur 18 Tage nach dem irakischen
Einmarsch in Kuwait am 2. August 1990
wurden die ersten F-117A von Tonopah
nach Saudi-Arabien tiberflogen, wo sie sich
auf ihre bevorstehenden Einsdtze vorberei-
teten. Die F-117 war aufgrund ihrer «Ste-
alth»-Technologie das einzige Kampfflug-
zeug der Koalition und der USA, welches
Ziele {iber Bagdad mit einer hohen Uberle-
benswahrscheinlichkeit angreifen konnte.

Beim Auftakt am 16. Januar 1991 flogen
sie in mehreren Wellen Angriffe gegen die

SR U———

Riickkehr einer F-117 in die USA nach der Operation Iragi Freedom. Diese Maschine
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irakische Hauptstadt. Wéhrend ihrer Zeit
am Golf flogen die 42 eingesetzten F-117A
rund 1270 Einsétze, waren rund 6900 Stun-
den in der Luft, bekdmpften dabei mit ihren
lasergesteuerten Lenkbomben zirka 1600
prioritdre Ziele und warfen somit rund 30
Prozent aller Prézisionslenkwaffen ab.

Laut der Aussagen der USAF lag dabei
die Trefferquote bei 98 Prozent und die F-
117 bekampften bei lediglich zwei Prozent
aller Kampfeinsitze 40 Prozent aller stark
verteidigten strategischen Ziele des Geg-
ners. Oftmals reagierte die irakische Flieger-
abwehr erst mit wahl- und ziellosem Flie-
gerabwehrfeuer, nachdem die abgeworfe-
nen Lenkbomben bereits eingeschlagen
und die Kampfflugzeuge ausserhalb der
Reichweite der Abwehr waren.

1999 Jugoslawien (Operation Allied
Force): Auch im Luftkrieg gegen Jugosla-
wien kamen die F-117A erneut zum Zug
Sie er6ffneten am 24. Marz 1999 den Krieg
mit dem Abwurf der ersten Lenkbomben.
Insgesamt 24 Maschinen standen ab den
Militarflugplatzen Aviano, Italien, und
Spangendahlem, Deutschland, im Einsatz.

2003 Irak (Operation Iraqi Freedom):
12 Jahre nach dem ersten Golfkrieg kehrten
die schwarzen Flugzeuge wieder an den
Himmel {iber Bagdad zuriick. 12 Maschi-
nen beteiligten sich am Auftaktangriff am
20. Mérz 2003 und flogen in der Folge mehr
als 100 Einsatze.

Zwischenfalle

Insgesamt fiinf Prototypen sowie 59
Einsatzflugzeuge des F-117A Nighthawk,
wurden gebaut, Bei Trainingsfliigen und
Vorfiihrungen gingen sechs Flugzeuge ver
loren. Im Einsatz kam es zu zwei Zwischen-
fallen. So am 27. Miarz 1999, als eine F-117
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bei einem NATO-Luftangriff in Jugoslawien
abgeschossen (vgl. SCHWEIZER SOLDAT,
April 2000) und eine weitere F-117 wahrend
eines Angriffs derart schwer beschédigt
wurde, dass sie anschliessend ausser Dienst
gestellt werden musste.

Wahrend sich die F-117 als ein sehr er-
folgreiches Kampfflugzeug bewédhrte, war
der Unterhalt dieses Systems kosteninten-
siv. Nicht zuletzt auch auf Grund des Um-
standes, dass das Design des Flugzeuges auf
einer Technologie der 70-er Jahre aufbaut
und modernere US-Flugzeuge wie die F-22
Raptor, die F-35 Lightning oder die B-2 Spi-
rit mit der heute verfiigharen Technologie
entwickelt wurden, fiihrte letztlich dazu,
die Flugzeuge 2008 friiher als urspriinglich
geplant ausser Dienst zu stellen. Um fiir alle
Moglichkeiten gewappnet zu sein, wird die

Einmaliges Dokument in zwei Bildern: Abwurf einer Freifall-Lenkbo
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USAF fiir die kommenden Jahre eine kleine
Anzahl von Flugzeugen einer geringen
Wartung unterziehen, um sie fiir mogliche
Einsdtze kurzfristig wieder einsetzen zu
konnen. Die restlichen Flugzeuge werden
gesichert eingelagert.

Von Legenden umwittert

Nicht nur wegen der geheimnisumwo-
benen «Geburtsstétte», der Skunk Works
von Lockheed, winden sich rund um das
Flugzeug verschiedenste Legenden. Eine
der Legenden betrifft die Farbe. Viele glau-
ben, dass die schwarze Farbe mit den
Nachteinsatzen oder der Stealth-Fahigkei-
ten der F-117 in Verbindung steht. Das ist
mehrfach falsch.

Die Farbe schwarz ist einerseits eine
schlechte Tarnfarbe — auch in der Nacht —

Zwei Generationen von Stealth-Kampfflugzeugen der USAF. Die F-117 Nighthawk und die B-2 Spirit.

mbe aus dem Waffenschacht einer F-117.

i

und andererseits hat sie auch nichts mit den
Stealth-Features zu tun. Der Grund ist ein-
fach: Die Maschine ist aus psychologischen
Griinden schwarz. Ein geheimes, ein
«schwarzes» Projekt hat einfach «schwarz»
Zu sein.

Weiter soll in der Anfangsphase des
Flugzeuges bewusst auch eine falsche Num-
mer gestreut worden sein. Die Nummer 19,
welche zusammen mit der falschen Be-
zeichnung F, die F-19, ergab. Es gab sogar
Modellbauhersteller, welche einen Bausatz
verkauften, welcher die streng geheime «F-
19» zeigte.

Wie dem auch sei: Der Umstand, ein
streng geheimes Flugzeug jahrelang im Ver-
borgenen operieren zu koénnen, ist in unse-
rer offenen Medienlandschaft doch bemer-
kenswert. 0
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