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U-Boote fur die deutsche Marine

In Deutschland wird dieses Jahr das Jubilaum «100 Jahre Deutsche U-Boote» begangen.
Eine Wanderausstellung, die Menschen, Technik und Geschichte dieser Waffe erldutert, wird
nach dem Auftakt im Kieler Schifffahrtsmuseum bis Ende Jahr an allen Standorten der

deutschen Marine gezeigt.

OBERST | GST JURG KURSENER, LOHN-AMMANNSEGG

Am 14. Dezember 1906 war mit der «U 1»
das erste operationelle U-Boot der Kaiser-
lichen Marine in Dienst gestellt worden. Ei-
gentlich war es nicht das erste Geféahrt die-
ser Art, denn bereits 56 Jahre zuvor hatte
der bayrische Artillerieunteroffizier Wil-
helm Bauer eine Erfindung gemacht, um
«unter dem Wasser unbemerkt an feindli-
che Schiffe heranzugehen, ein Pulverfass an
ihnen zu befestigen und vermittelst elektri-
schen Drahtes dieses explodieren zu las-
sen...».

«Brandtaucher»

Mit dem legenddren «Brandtaucher»
hatte er in der Kieler Maschinenfabrik ein
von Menschenkraft mittels Tretrddern ange-
triebenes Tauchboot aus Stahl gebaut, das al-
lerdings beim zweiten Tauchversuch bereits
Schiffbruch erlitt. Der Bau war vorerst ein
Privates Projekt gewesen, war dann aber spé-
ter von der Schleswig-Holsteinischen Marine
finanziert worden. Dies in der Hoffnung,
dass das Boot die aussichtslose Lage ange-
sichts der liberlegenen dénischen Seestreit-
kréfte zugunsten der eigenen Marine bre-
chen kénnte. Das Tauchboot Bauers stellt
den Beginn und die Grundlage der Entwick-
lung von Unterseebooten dar.

Bei Ausbruch des Ersten Weltkrieges
verfiigte die Kaiserliche Marine iiber 18 U-
Boote. Nachdem es am 22. September 1914
Kapitinleutnant Weddigen mit seiner «U 9»
gelungen war, gleich drei britische Panzer-
kreuzer zy versenken, erkannte die deutsche
Seekriegsleitung die Bedeutung dieser Waffe.

Blutzoll hoch

' Erstmals erhielt der Unterseeboot- Krieg
€ine nachhaltige Bedeutung. Im Mai 1915
V'ersenkte die «U 20» den britischen Passa-
Sterdampfer «Lusitania», wobei gegen 1200
Menschen, darunter 120 US-Staatsbiirger,
ums Leben kamen. Mit diesem schrecklichen
Ereignis wurde der Kriegseintritt der USA
beschleunigt. Nach der Kapitulation des
Deutschen Reiches 1918 hatten die 374 ein-

Die «U 34» (S 184) auf der Fahrt in der Kieler Forde.

gesetzten deutschen U-Boote 100 Kriegs-
und gegen 6390 Handelsschiffe versenkt. Der
Blutzoll war hoch, tiber 5000 Seeleute und
228 U-Boote gingen verloren.

Nach den anfanglichen grossen Erfol-
gen im Zweiten Weltkrieg wurde der deut-
schen U-Boot-Flotte ein ahnliches Schicksal
zuteil. 1939 hatte das Deutsche Reich den
Krieg mit 57 U-Booten begonnen, bis Mai
1943 verzeichnete die Waffe von Grossadmi-
ral Donitz erhebliche Erfolge. Dann begann
sich das Gliick zu wenden. Die Verluste der
deutschen U-Boot-Flotte stiegen stetig.

Der Befehlshaber der U-Boote brach
die grossen Geleitzugschlachten im Atlan-
tik ab. Die Entzifferung der deutschen
Funkcodes durch die Alliierten, verbes-
serte Abwehrwaffen, neue Radargeréte,
eine effektivere Konvoisicherung und der
Einsatz von Geleitflugzeugtragern redu-
zierten die Erfolge der in Rudeln von bis
zu 50 Einheiten operierenden Marine
ganz massiv.

730 von 1100 Booten

Die deutsche Marine verlor schliesslich
tiber 730 von den tiber 1100 gebauten U-

Booten. Im Rahmen des Jubildums ist beim
Ehrenmal von Médltenort an der Kieler
Forde der tiber 35200 von total 47000
deutschen U-Boot-Fahrer beider Kriege,
die nicht mehr zurtickkehrten, in einer wiir-
digen Feier gedacht worden. Auf unzihli-
gen Metalltafeln sind die gefallenen See-
leute jeweils pro U-Boot aufgelistet. Unter
den Gasten befand sich auch der 94-jahrige
Reinhard Hardegen, der als Kommandant
von «U 123» selber 29 Schiffe versenkt
hatte.

Die jahrzehntelange Erfahrung hat
der deutschen Werftindustrie ein umfas-
sendes Wissen im U-Boot-Bau verschafft,
das bis in die heutige Zeit andauert. Neues-
tes Beispiel sind die Boote der Klasse 212 A
(Alpha), ein Produkt hdchsten Standards.
Sie gehoren heute weltweit zu den Spitzen-
produkten im konventionellen U-Boot-Be-
reich.

Mit dem Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zur NATO 1955 hatte das
Land erhebliche militdrische Leistungen zu
erbringen. Zum Aufbau gehorten eine
schlagkréftige Marine und der Aufbau einer
neuen U-Boot-Flotte. Letzterer hatte sich
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vorerst auf modernisierte Kriegsboote der
Typen «XXI» und «XXIII» zu stiitzen.

Tragisches Ungliick

Den U-Booten kam insbesondere die
Aufgabe zu, zusammen mit den Schnell-
booten in der flachen Ostsee dem War-
schauer Pakt den Zugang zu den westlichen
Héafen und den dénischen Meerengen zu
verwehren. Der ersten Serie von zwolf
Booten der Klasse 201 folgten neun Einhei-
ten der Klasse 205 und ab 1974 18 Boote der
Klasse 206.

Zwolf davon wurden zur Klasse 206 A
modernisiert; einige davon stehen heute
noch im Dienst. Der Aufbauprozess wurde
durch einen tragischen Ungliicksfall tiber-
schattet. Am 14. September 1966 nahm das
U-Boot «Hai» in stiirmischer See beim
Schnorcheln unbemerkt Wasser auf und
sank. 19 der 20 Besatzungsmitglieder star-
ben. Dies war bis heute das schwerste Un-
gliick der deutschen Marine seit dem Zwei-
ten Weltkrieg.

Neuestes Modell

Die Jubildumsfeiern haben mit der In-
dienststellung des neuesten U-Bootes «U 34»
im U-Boot-Stiitzpunkt von Eckernforde in
Schleswig-Holstein begonnen. Der Autor er-
hielt dabei Gelegenheit, die «U 34» zu be-
suchen; einige Wochen zuvor hatte sich zu-
dem die einzigartige Chance ergeben, an
Bord des Schwesterbootes «U 32» eine
Tauchfahrt mitzumachen.

Im Beisein von Staatssekretar Chris-
tian Schmidt und des Kommandeurs der
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«U 34» demonstriert ein Auftauchmanover in der Ostsee.

Flotte, Vizeadmiral Hans-Joachim Stricker,
wurde das letzte von vier U-Booten («U 31»
bis «U 34») des ersten Loses der Klasse 212
Alpha mit dem NATO-Code S 184 dem
1. U-Boot-Geschwader der Einsatzflottille 1
unter Fregattenkapitdn Andreas Verheyen
iibergeben.

Quantensprung

Diesem besonderen Ereignis folgte in
der Bucht von Kiel eine U-Boot-Vorbeifahrt
von vier Einheiten vor dem Denkmal von
Moltenort, an welcher sich zwei Boote der
Klasse 206 A, die «U 34» und das norwegi-
sche U-Boot «Uthaug» beteiligten.

Das imposante neue Boot steht un-
ter dem Kommando von Kapitédnleutnant

vor dem Denkmal in Mdltenort in der Kieler Forde den 35000 gefallenen U-Boot-
Fahrern die Ehre, hier das U-Boot «U 24» (S 173), ein Boot der Klasse 206 A.

Alexander Koch, ist 56 m lang und ver-
drangt aufgetaucht 1450, getaucht 1830
Tonnen. Thm ist dieses einige hundert Mil-
lionen Euro teure System anvertraut wor-
den. Die Entwicklung der Klasse 212 A hat
weltweit Aufsehen erregt, weil den deut-
schen Ingenieuren der Howaldtwerke in
Kiel und von Thyssen in Emden damit ein
Quantensprung gelungen ist. Die konven-
tionellen Boote sind nicht mehr, wie ihre
Vorganger, darauf angewiesen, nach kurzer
Zeit auf «Schnorcheltiefe» zu gehen, um
damit ihre Batterien fiir den Elektroantrieb
unter Wasser aufzuladen.

Diese Manover stellen immer wieder
ein Risiko dar, weil das Boot dadurch Ge-
fahr 1auft, seine Position preiszugeben. Mit
der Brennstoffzellentechnologie ist es ge-
lungen, in einem elektrochemischen Vor-
gang Sauerstoff und Wasserstoff zu Wasser
und elektrischer Energie umzuwandeln.

Dank diesem aussenluftunabhingi-
gen Antrieb kénnen U-Boote dieser Art
wesentlich ldnger als bisher getaucht blei-
ben, man spricht von mehreren Wochen.
Damit sind sie in der Lage, den typischen
Vorteil von U-Booten, namlich unent-
deckt zu bleiben, optimal zu nutzen. Zu-
dem ist dieser Antrieb fast lautlos und
strahlt wesentlich weniger Warme ab als
der bisher tibliche.

Gerdaumiger

Der Innenraum der neuen U-Boote ist
wesentlich freundlicher und auch etwas ge-
raumiger als jener der Klasse 206 A. Dank
umfassender Automatisierung zahlt die Be-
satzung bloss 28 Offiziere und Unteroffi-
ziere. Diese diirfen {iber etwas mehr Kom-
fort verfiigen, aber eng und spartanisch ist
es allemal. Nur der Kommandant hat einé
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Der Kommandant von «U 32», Kapitinleutnant Tastl,
iberwacht nach einer Tauchfahrt das Anlegemandver

in Eckernforde.

eigene kleine Kammer, die Kombiise ist ge-
rade mal etwa 2 m? gross, und vor Einsatz-
fahrten hingt iiberall im Boot an den De-
cken Proviant, gut verstaut in Netzen.

Es gibt wenige Duschen, Wasser wird
sorgfaltig genutzt. Die «U 34» ist ein kom-
plexes System von hochmodernen Subsys-
temen und Instrumenten. Zu diesen geho-
ren die traditionellen Sehrohre, zusatzlich
aber auch moderne Optronikmaste mit
Farb-TV- und Infrarot-Kamera. Diese
Boote verfiigen zur elektronischen Friih-
warnung und Aufklarung iiber Masten fiir
Elektronische Massnahmen (ESM), welche
fir die Erfassung, Peilung, Analyse und
Klassifikation von Radarausstrahlungen
(Radar-ESM) oder von Kommunikationssig-
nalen (Comm-ESM) ausgelegt sind. Spe-
zielle Kommunikationsmaste ermdglichen
die Standortbestimmung mittels GPS und
die Verbindung mittels Satelliten zum vor-
gesetzten Hauptquartier.

Der Kommandoraum gleicht einer
hochkomplexen Computerzentrale und hat
kaum mehr Ahnlichkeiten mit der lirmigen,
6ligen und verschwitzten Zentrale, wie sie
fiem Leser aus Filmen wie «Das Boot» noch
fn Erinnerung sein mag. Der Tauchvorgang
1st kaum bemerkbar. Einzig die Ankiindi-
gung durch den Kommandanten und die
Vorschrift, wahrend einer gewissen Zeit auf
G_énge durchs Boot zu verzichten, damit
dieses richtig getrimmt werden kann, deu-
ten auf das Mangver hin.

Herzstiick

: Der Hauptsensor und damit das Herz-
Stiick des U-Bootes ist eine hochmoderne,
Passiv arbeitende Sonaranlage im Vorschiff
2ur Ortung fremder Schiffe und U-Boote.
Seitlich angeordnet sind eine Entfernungs-
Mmessanlage und ein Seitensonar, schliess-

lich gehoren ein Sonar zur
Feststellung von Minen, ein
Sonar zur Messung der ei-
genen Gerdusche und ein
Schleppsonar zur Ausriis-
tung.

Zur Hauptbewaffnung
gehoren die in sechs 53,3-cm-
Rohren eingesetzten zwolf
Torpedos der Typen DM 2
A3 bzw. A4. Sie konnen
mittels fadendiinnen Licht-
wellenleitern iiber mehrere
Kilometer ins Ziel gelenkt
werden. Die Boote der
Klasse 212 A sollen in Zu-
kunft auch tiber das IDAS
verfiigen, ein Flugkorper-
system, das gegen U-Boot-
abwehr-Helikopter eingesetzt werden kann.
Schliesslich konnen auch Minen mitgefiihrt
und zur Fehlleitung von gegnerischen Tor-
pedos Tauschkorper ausgestossen werden.

Angesichts der einzigartigen Technolo-
gie haben auch andere Marinen ihr Inte-
resse an diesem U-Boot angemeldet. Italien
hat zwei gleiche Boote selber gebaut. Israel
hat drei auf der Klasse 209 basierende
Boote der Dolphin-Klasse erworben und
soll in Kiirze zwei weitere Einheiten erhal-
ten, die dann auch tiber den aussenluftun-
abhéngigen Antrieb verfligen werden. Grie-
chenland und Siidkorea haben Boote der
Exportversion 214 bestellt, welche Ele-
mente der Klassen 209 und 212 A vereinen,
Singapur bekundet Interesse.

Von besonderer Brisanz mag ange-
sichts der Spannungen mit Iran die Tatsa-
che sein, dass die Boote Israels auch iiber
Torpedorohre des Kalibers 53,3 cm verfii-
gen und damit theoretisch mit weit reichen-
den (auch nuklear bestiickten Gefechtskop-
fen) Marschflugkorpern des Typs Toma-
hawk bestiickt werden konnten.

Unentdeckt operieren

Auch die USA, die seit Jahrzehnten
ausschliesslich auf nukleare U-Boote set-
zen, sind an der neuen konventionellen U-
Boot-Technologie stark interessiert. Dies
nicht nur wegen der neuen Antriebsverfah-
ren, sondern vor allem auch wegen der ein-
zigartigen Gerduscharmut dieser Boote.
Deutlicher Beweis dieses wachsenden In-
teresses ist ein Versuch der US Navy mit
dem schwedischen U-Boot «Gotland». Die-
ses Boot der zur Thyssen-Gruppe gehdren-
den Kockums-Werft in Karlskrona stand in
den vergangenen zwei Jahren zu Versuchs-
zwecken der amerikanischen Marine in San
Diego zur Verfiigung und wurde unter an-
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derem auch gegen Flugzeugtrager-Kampf-
gruppen getestet.

U-Booten kommt im neuen sicher-
heitspolitischen Umfeld dank ihrer Fahig-
keit, unentdeckt zu operieren, eine bedeu-
tende Rolle zu. Schmidt hat in seiner An-
sprache betont, dass dies auch fiir die
deutsche Marine gelte.

Diese tibernimmt vermehrt Verantwor-
tung abseits heimischer Gewasser. Im Vor-
dergrund steht dabei nicht mehr so sehr der
Kampf gegen fremde Schiffe, sondern im
Verbund mit alliierten Streitkraften und an-
deren Formationen der Bundeswehr der
Einsatz zur verdeckten Nachrichtengewin-
nung sowie zur Aufklarung im Kampf ge-
gen den internationalen Terror und die Pi-
raterie. Der Transport und das Aussetzen
bzw. Aufnehmen von Spezialkraften ist
eine andere, stetig an Bedeutung gewin-
nende Aufgabe.

Staatssekretar Schmidt hat angekiin-
digt, dass das ab 2012 beschaffte zweite Los
des neuen U-Bootes bloss zwei statt vier
Einheiten umfassen wird. Diese sollen zu-
dem speziell auch fiir den Einsatz von Spe-
zialkraften konzipiert werden. Die Reduk-
tion auf zwei Boote setzt Mittel frei, um ne-
ben der «Berlin» und der «Frankfurt a.M.»
einen dritten Einsatzgruppenversorger
(EGV) der Klasse 702 zu bauen.

Angemessene Fiihrungsmittel

Schiffe dieser tiber 20000 Tonnen ver-
drangenden Klasse verleihen der Bundes-
wehr die Fahigkeit, fernab von Heimat-
stitzpunkten eigene Kréfte iber langere
Zeit logistisch zu betreuen; sie bieten zu-
dem Raum und Technik, um solche Opera-
tionen auch mit angemessenen Fiihrungs-
mitteln zu begleiten. Dies geschieht derzeit
vor der Kiiste von Libanon im Rahmen der
UNIFIL-Mission. Mit diesem Entscheid
wird deutlich, dass die Modernisierung der
deutschen Marine nebst dem Engagement
am Horn von Afrika und im Rahmen der
UNIFIL auch weiterhin auf den Einsatz
fernab heimischer Gewésser ausgelegt wer-
den soll.

Mit dem in Marine- und U-Boot-Krei-
sen traditionellen Wunsch, das Boot moge
stets «eine Handbreit Wasser unter dem
Kiel» haben, wurde die wiirdige Feier zur
Ubernahme der «U 34» beendet. o

Oberst i Gst Jirg Kirsener, Militarpubli-
zist und Chefredaktor Military Power
" Revue.
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