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Geschichte

Uber Nordvietnam «ausgestiegen»

Das Schicksal von amerikanischen Piloten im Vietnamkrieg

Mit zunehmender Intensitat des
Krieges in Siidostasien steigt die
Anzahl der Einsatze der US-Luft-
streitkrafte gegen Ziele im Norden
des geteilten Vietnams. Die Ab-
schusszahlen steigen, und immer
mehr US-Piloten geraten in Gefan-
genschaft. Fur viele von ihnen be-
ginnt eine jahrelange Haft.

Die US Air Force (USAF) und die US Navy
tragen wéhrend des Vietnamkrieges die
Hauptlast der Bekdmpfung von Zielen im

Major Kaj-Gunnar Sievert, Bern

Norden Vietnams. Von mehreren Seiten
nehmen sie den Gegner in die Zange.
Wahrend die Kampfflugzeuge der US Navy
von den im Golf von Tonking kreuzenden
Flugzeugtragern starten, fliegt die USAF
entweder von Flugpldatzen in Thailand,
Sidvietnam, Okinawa oder Guam ein.

Die Einsatze sind keine «Spaziergange».
Die US-Piloten sind mit dem damals welt-
weit dichtesten System von Fliegerab-
wehrgeschitzen und Boden-Luft-Abwehr-
lenkwaffen sowie einer aggressiven, geg-
nerischen Luftwaffe konfrontiert.

Immer mehr Einsatze

Zu Beginn des Konfliktes 1965 starten pro
Tag etwa 70 Flugzeuge gegen Ziele wie
Briicken, Héfen, Fabriken oder Bodentrup-
pen. Doch bereits im folgenden Jahr er-
hoht sich die tagliche Anzahl auf tiber 220;
ein Jahr spater sind es mit rund 300 Ein-
satzen noch mehr. Die Konsequenz der
steigenden Anzahl Einsatze sind immer
mehr  abgeschossene  US-Flugzeuge.
Nicht jeder Abschuss fuhrt zu einem Ab-
sprung der Crew Uber feindlichem Gebiet,
und selbst dann besteht noch die Chance,
gerettet zu werden.

Der Ablauf im Falle eines Abschusses oder
eines technischen Problems ist in der Re-
gel wie folgt: Wird ein Flugzeug getroffen
und die Aussicht auf eine Ruickkehr auf
eine US-Basis ist nicht gegeben, hat ein
Pilot oder eine Crew zwei Mdoglichkeiten,
die Chance auf Rettung zu erhéhen. Ent-
weder sie versuchen, den relativ sicheren
Golf von Tonking zu erreichen, Uber dem
Meer mit dem Schleudersitz auszusteigen
und sich durch die US Navy retten zu las-
sen, oder sie versuchen, eine Region in
Slidvietnam, Laos oder Kambodscha zu
erreichen, wo sich eigene Truppen oder
befreundete Krafte aufhalten.

Gelingt dies nicht und missen die Piloten
Uber feindlichem Gebiet aussteigen, so
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Kalifornien. Im Hintergrund umarmt USAF Major Wesley Duane Schierman seine Frau. Auch
er war fast acht Jahre in Gefangenschaft.

bleiben die an diesem Einsatz beteiligten
Flugzeuge in der Nahe. Dadurch kénnen
sie den abgesprungenen Piloten unterstt-
zen, sollten sich feindliche Bodentruppen
nahern, und sie kénnen den alarmierten
Rettungskraften den genauen Standort
Ubermitteln.

Abschuss mit dem Schleudersitz

In den 60er- und 70er-Jahren ist die Chan-
ce, mit dem Schleudersitz unverletzt aus-
zusteigen und mit dem Fallschirm sicher
zu landen, mit rund 90 Prozent relativ
hoch. Trotzdem bezieht sich dieser Erfah-
rungswert vor allem fir Abschiisse aus
einer normalen Fluglage oder unter Trai-
ningsbedingungen. Solche Rahmenbedin-
gungen sind tUber dem Himmel von Nord-
vietnam eher die Ausnahme.

Laut einer USAF-Untersuchung erleiden
sieben von zehn US-Piloten, welche sich
Uber Nordvietnam aus ihren Maschinen
schiessen, noch vor der Landung eine Ver-
letzung. Wie kommt es dazu? Viele Piloten
—und auch ihre «Back-Seater» auf den hin-
teren Sitzen - |6sen wéahrend des Fluges

ihre satt angezogenen Gurte, um sich im
engen Cockpit besser bewegen zu koén-
nen.

Sie sind auf diese zuséatzliche Bewegungs-
freiheit angewiesen, um zum Beispiel im
Luftkampf besser Uber die Schulter nach
hinten schauen zu kénnen, wenn ihnen
eine gegnerische MiG «im Nacken» sitzt
oder wenn sie nach anfliegenden Boden-
Luft-Flugabwehrraketen Ausschau halten,
um Ausweichmandver einleiten zu kénnen.
Auch der zweite Mann im Cockpit muss
sich mehr nach vorne lehnen kénnen, um
zum Beispiel die Bombenvisierung besser
ablesen sowie zielen zu kénnen.

In Zeitnot

Unter Beschuss hat die Crew keine Zeit
mehr, die Gurten vor dem Abschuss anzu-
ziehen. Im Gegenteil: Oft hatten sie, wenn
es zum Abschuss kam, sogar Mhe, in ei-
ner unstabilen Fluglage und/oder einem
unkontrollierten Absturz mit hoher Ge-
schwindigkeit Uberhaupt an den Auslose-
griff fir den Schleudersitz zu gelangen.
Rund zehn Prozent der Piloten berichten
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Geschichte

nach dem Krieg von grossen Schwierigkei-
ten, den Giriff zu finden.

Am Boden gelandet, mussen sich die Pi-
loten zuerst verstecken. Anschliessend
versuchen sie, mit den im Luftraum krei-
senden US-Flugzeugen Kontakt aufzuneh-
men. Im besten Fall sind die Rettungskraf-
te schon unterwegs. Im schlimmsten Fall
sind die Piloten jedoch verletzt und kén-
nen sich nicht bewegen. Zwar gelingt es
einzelnen Piloten verschiedentlich, sich
tagelang vor dem Gegner zu verbergen,
doch die meisten werden erwischt.

Die US-Streitkrafte betreiben einen enor-
men Aufwand, um ihre Piloten retten zu
kénnen. Regelméssig gehen weitere Flug-
zeuge beim Versuch, Piloten zu retten, ver-
loren, oder Soldaten sterben und geraten
selber in Gefangenschaft.

Obwohl mit jedem abgeschossenen und ge-
fangen genommenen US-Piloten eine Ge-
schichte verknipft ist, gibt es viele ausser-
gewohnliche Schicksale. Zwei Beispiele:

Lieutenant Colonel Richard P. Keirn

Benjamin Schemmer bezeichnet in seinem
Buch «The Raid» Lieutenant Colonel Keirn
als einen der unglicklichsten Kriegsgefan-
genen. Lieutenant Colonel Keirn ist einer
von zwei Angehorigen der US-Streitkrafte,
die sowohlim 2. Weltkrieg als auch im Viet-
namkrieg in Gefangenschaft gerieten.

1944 abgeschossen

Das erste Mal musste Keirn am 11. Sep-
tember 1944 aus einer brennenden Boe-
ing-B-17 Flying Fortress aussteigen, als er
wahrend seines 18. Einsatzes Uber Deutsch-
land abgeschossen wurde.

Keirn tberlebte den Absprung und kam
bis Ende des Krieges in ein Kriegsgefan-
genenlager. Nach seiner Rlckkehr in die
USA und der Entlassung aus dem aktiven
Dienst bleibt er Angehdriger des 164th
Fighter Interceptor Squadron der Ohio Air
National Guard in Mansfield. Bevor er sich
freiwillig fiir einen Einsatz in Vietnam mel-
det und auf die McDonnellDouglas-F-4C
Phantom wechselt, fliegt Keirn die North-
American-F-86 Sabre und F-100 Super
Sabre.

1965 abgeschossen

Am 24. Juli 1965 fliegen Lieutenant Colo-
nel Keirn und Captain Roscoe H.Fobair
mit drei weiteren Phantom des 47th Tac-
tical Air Command einen Combat-Air-
Patrol-Einsatz zugunsten einer F-105-
Thunderchief-Jagdbombergruppe, welche
eine Munitionsfabrik westlich der Haupt-
stadt Hanoi angreift. Es ist sein elfter Ein-
satz, und Keirn ist erst rund zwei Wochen
in Sldostasien, als seine F-4C von einer
SA-2-Boden-Luft-Rakete getroffen wird.
Als siebter in Gefangenschaft geratener
US-Pilot Uberlebt Keirn im Gegensatz zu
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Bevor die McDonnellDouglas-F-4C Pha

ntom ihre 750-Pfund-Bomben liber Nordvietnam

abwerfen, nehmen sie bei einer Boeing-KC-135 Stratotanker noch einmal Treibstoff auf.

seinem Kopiloten den Krieg und kommt
am 12. Februar 1973 im Rahmen der Opera-
tion «Homecoming» wieder frei.

Keirn verbrachte insgesamt 277 Tage in
deutscher und 2760 Tage in nordvietname-
sischer Gefangenschaft. Nach seiner Riick-
kehr in die USA nimmt er den Flugdienst
wieder auf und dient bis zu seiner Entlas-
sung im Jahr 1976 als Colonel und Assis-
tant Director fir Operationen der 9th Air
Force. Keirn stirbt am 25. Mai 2000.

Veteran Robinson Risner

Lieutenant Colonel Robinson Risner ist be-
reits ein Kriegsveteran, als er 1964 mit dem
67th Tactical-Fighter-Squadron Einsatze
gegen Ziele in Nordvietnam fliegt. Risner
war bereits im Koreakrieg engagiert gewe-
sen und hat als F-86-Pilot des 336th
Fighter-Squadron 109 Einsatze gegen
nordkoreanische MiG-15 geflogen. Mit
acht bestatigten Abschiissen wird er das
20. Fliegerass der USAF mit mehr als flinf
Abschiissen wéhrend des Koreakrieges.

Abschuss und Rettung

Im April 1965 wird Lieutenant Colonel Ris-
ner mit seinem Republic F-105 Thunder-
chief iber dem nérdlichen Teil von Vietnam
getroffen. Seine «Thud» ist schwer be-
schéadigt, doch es gelingt ihm, mit seiner
noch knapp flugfahigen Maschine Kurs auf
den Golf von Tonking zu nehmen. Uber
dem Wasser, so rechnet er sich aus, sind
die Chancen einer Rettung grosser, die
Gefahr einer Gefangennahme sowie das
Verletzungsrisiko kleiner. Seine Rechnung

geht auf. Risner schiesst sich aus seiner
F-105 und landet sicher im Wasser. Als
sich nordvietnamesische Boote nahern,
werden diese durch Flugzeuge seines Ver-
bandes unter Beschuss genommen. Ris-
ner wird aus dem Wasser gefischt und ge-
rettet. Der Zufall will es, dass seine Ret-
tungscrew mit diesem Einsatz just ihre ers-
te Kampfrettung fliegt. Als das US-Maga-
zin Time von diesem Einsatz und der dra-
matischen Rettung Risners hért, schreibt
ein Journalist eine Titelgeschichte. Risners
Bild erscheint in der Folge auf der Titelsei-
te von Time!

Operation Heimkehr

Nach seiner Rickkehr zur Staffel fliegt Ris-
ner weitere Einsatze. Am 16. September
1965 verlasst ihn das Glick. Er wird wie-
der abgeschossen. Aufgrund seines Rangs
und der Time-Titelgeschichte «erhalt» Ris-
ner eine besondere Behandlung. Erst im
Jahr 1973 wird Risner mit anderen US-Sol-
daten aus der Gefangenschaft entlassen
und kehrt in die USA zuriick. Noch im glei-
chen Jahr sitzt Risner wieder in einem Jet.
Er fliegt die F-4 Phantom. Spéter wird Ris-
ner zum Brigade-General beférdert. 1976
tritt er in den Ruhestand.

Im Rahmen der Operation «Homecoming»
kehrten zwischen dem 12.Februar und
dem 1. April 1973 591 US-Kriegsgefange-
ne zurlck: 457 aus Nord- und 122 aus
Sudvietnam, neun aus Laos und drei aus
China. 325 waren Angehérige der USAF,
138 der US Navy, 77 der US Army und 26
des Marine Corps. Der Rest waren Zivilis-
ten und Angehdérige von US-Behdérden. £
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