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Ausbildung

Aushildung der Schweizer Kampfpiloten muss optimiert werden

Budgetgeplagte Luftwaffe XXI im Kooperationsdruck

Die Armee XXI steht nach dem
Volksentscheid vom 18. Mai vor der
Umsetzung. Die sich laufend ver-
schlechternde Finanzlage des Bun-
des trifft aber auch das VBS und die
Luftwaffe, die einen zentralen Pfeiler
der Schweizer Verteidigungsfahigkeit
stellt und jederzeit unseren Luftraum
nachhaltig zu sichern und zu vertei-
digen hat. Bei der Luftwaffe stellen
sich neben dem Betrieb auch Kos-
ten- und Effizienzfragen im Ausbil-
dungsbereich. Ausbildungskoopera-
tionen mit dem befreundeten Aus-
land bieten sich deshalb fiir das auf-
wandige Jetpilotentraining als neue
und innovative Lésung an.

Spannungsfeld: Zunehmende Bedeu-
tung der Luftwaffe bei schwindenden
Finanzen

Der Feldzug in Afghanistan und der zwei-
te Irakkrieg zeigen zusammen mit anderen
militdrischen Konflikten der letzten Jahr-

Major Andreas
Richner, Zirich

zehnte sehr deutlich, dass der adaquate
Einsatz der Luftwaffe einen entscheiden-
den Faktor fUr die Erfolgschancen der
Bodentruppen darstellt. Diese Erkenntnis
teilt auch das neue Armeeleitbild XXI, und
es tragt ihr mit der Schaffung der Teil-
streitkraft Luftwaffe Rechnung.

Ein moderner konventioneller Krieg in Mit-
teleuropa bleibt auf absehbare Zeit nicht
ausgeschlossen, aber gliicklicherweise
wenig wahrscheinlich. Doch fir die Luft-
waffe beginnt der Ernsteinsatz nicht erst,
wenn gegnerische Panzerbataillone die
Schweizer Grenze zu Uberschreiten dro-
hen. In bester Erinnerung sind die Einsatze
der Luftwaffe zum Schutz der internatio-
nalen Konferenzen in Davos und im Um-
feld des G8-Gipfels in Evian. Von luftpoli-
zeilichen Identifikationsauftragen bis hin
zum politisch hochbrisanten Abschuss
reicht die Palette der moglichen Auftrége,
die sowohl den Flugzeugen wie auch den
Piloten Multifunktionalitét abverlangen. Die
Luftwaffe bleibt die Frontwaffe der ersten
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Stunde und die anspruchsvolle und viel-
seitige Ausbildung der Militarpiloten eine
Aufgabe von héchster Prioritat.

Zunehmend schwierige Aufrecht-
erhaltung einer ausreichend qualifizier-
ten Luftverteidigungsfahigkeit

Am 18.Mai 2003 hat das Schweizer
Stimmvolk das Konzept fir die Armee-
reform «Armee XXI» mit Uberwaltigendem
Mehr bestétigt. Heer und Luftwaffe erhal-
ten dadurch eine neue Grundlage nach
dem Grundsatz «Sicherheit durch Koope-
ration». Trotzdem kann sich das VBS der
veranderten politischen und finanziellen
Bedingungen nicht entziehen. Aus Kos-
tengriinden wurden bei der Luftwaffe be-
reits ein Grossteil der F-5 Tiger-Flotte und
die Bloodhound-Lenkwaffen ganz stillge-
legt. Auch die letzten Mirages Ill RS wer-
den auf Ende 2003 ausser Dienst gestellt,
wodurch die Aufklarungsfahigkeit der Luft-
waffe voriibergehend aufgegeben wird.

Eine einschneidende Veranderung erfahrt
auch die Ausbildung der Luftwaffe.
Wéhrend die Armee 95 zirka 20 Piloten pro
Jahr ausbildete, benétigt die Armee XXI
voraussichtlich jéhrlich gerade noch vier
bis sechs Jetpiloten. Diese drastische Re-
duktion des Jetpilotenbestandes ist eine
Folge der Elimination der Mirages Ill und
der Halbierung der Tiger-Flotte. Die ange-

spannte Situation der Bundesfinanzen und
damit der Spardruck im VBS flihrten auch
zur Stilllegung der 19 Hawk-Trainingsjets
Ende 2002.

Durch die Ausmusterung gerade dieser
Hawk-Trainingsflugzeuge klafft gegenwar-
tig in der Ausbildung fir die Jetpiloten
zwischen der Grundschulung auf den
PC-7 und der Umschulung auf das
Hochleistungskampfflugzeug F/A-18 eine
Licke. Behelfsmassig wird diese momen-
tan mit der Verwendung von Doppelsitzern
der F-5 Raumschutzjager-Flotte Uber-
brickt. Mittelfristig konnten die betreffen-
den Ausbildungsabschnitte méglicherwei-
se mit dem in Entwicklung stehenden
Pilatus PC-21 abgedeckt werden. Doch ist
es nach wie vor ungewiss, wann der
PC-21 die erforderliche Beschaffungsreife
erreicht und einen Teil der teuren Trai-
ningsstunden auf den F-5 Tigern tberneh-
men konnte - sofern er tatsdchlich be-
schafft werden kann.

Schweizer Ausbildungskooperation
bereits Realitat

Unbestritten ist deshalb in Fachkreisen
und bei der Fihrung von Luftwaffe und
VBS, dass fiir eine ausreichende und kos-
tengerechte Ausbildung der Schweizer
Jetpiloten die Kooperation mit auslan-
dischen Luftstreitkraften unumganglich ist.

Ausbildung Militarjetpiloten in Armee XXI
(vor einem méglichen Ersatz der PC-7 durch den PC-21)

A Umschulung auf F/A-18, resp. neues Kampfflugzeug
Academics 3 inkl. Fluglehrerausbildung
Option internationale
Phase | Jet-1 Ausbildung Kooperation
ns v F-5 Tiger Jetausbildung auf Jet-Trainer
g (bsp. Hawk und Simulatoren)
]
o Phase |l PC-7 Ausbildung
™
Academics 1
Phase | ATP-Ausbildung nach JAR
(ausgelagert zur Swiss Aviation Training)

Militéarische Grundausbildung bis zum Leutnant
inkl. fliegerische Selektion
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Beim NFTC in Kanada haben die Kampfpilotenanwérter mit ihren Hawks der neusten
Generation einen riesigen Luftraum zur freien Verfiigung.

Die Armeereform XXI sieht die Ausbil-
dungskooperation mit dem neutralen oder
befreundeten Ausland ausdriicklich vor.
Schweizerisches Berufsmilitar nimmt an
auslandischen Lehrgangen teil, und im Ge-
genzug besuchen auslandische Militér-
angehorige Lehrgange der Schweizer
Armee. Die so erworbenen Erfahrungen
fliessen in die eigenen Lehrgange ein und
dienen der Weiterentwicklung von Heer
und Luftwaffe. i

Die Ausbildung im Ausland ist im Ubrigen
gerade auch fiir die Schweizer Luftwaffe
kein Neuland. Luftkampftrainings in Nor-
wegen und in Grossbritannien sind schon
beinahe regelmassige Normalitat. In Zu-
kunft wird der Schritt ins Ausland jedoch
bereits wahrend der Grundausbildgng
stattfinden. Die Ausbildung zum Schweizer
Militarpiloten beinhaltet namlich das Er-
langen der Lizenz «frozen ATPL» nach dgn
Bestimmungen der JAR (Joint Aviation
Requirements)-Normen. Aufgrund der an-
gespannten personellen Situation bei den
F/A-18-Fluglehrern befinden sichﬂggggn-
wartig zudem sechs Schweizer Mllltgrpllo—
ten fiir ein Jahr in den USA zur Ausbildung
zum F/A-18-Piloten.

Ausbildung mit F-5 Tigern nicht optimal

Die behelfsweise Uberbriickung der dl.!rch
die Ausmusterung der Hawk—Jet-Tramer
entstandenen Ausbildungslicke mit If—5
lasst aus verschiedenen Griinden zu wun-
schen (brig. So ist der Tiger ein Kampf-
flugzeug und kein Schulflugzeug. Entspre-
chend den deutlich hoheren Anfprderun—
gen ist der Betrieb eines Kampfjets auf-
wéndiger als der eines Trainingsflugzeugs.
Und obwohl der Tiger seine Aufgabe als
leicht bewaffneter Raumschutzjager |nsp§—
sondere im Verbund mit dem F/A-18 erfll-
len kann, gehort der F-5 einer anderen Cie-
neration der Kampfflugzeugen an. Da§ fgllt
besonders bei der Cockpittechnologie ins
Gewicht. Aufgrund der mehr als einer Ge-
neration &lteren Cockpittechnologie sind
F-5 und F/A-18 sowohl in der Ausbildung
als auch im Kampf zwei vollig 'urlﬂler-
schiedlich zu fliegende Jets. Die Eliminie-
rung der Hawks brachte auch den Verlust
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der ausbildungstechnisch wertvollen, aber
kostengunstigen  Hawk-Flugsimulatoren
mit sich.

Die frlhzeitige Schulung auf einem mit
Bordradar ausgeriisteten Jet erméglicht
eine andere taktische Schulung, doch
iberwiegen fur die Ausbildung die Nach-
teile. Erstens ist die Schulung auf den F-5
Tigern an sich mit deutlich héheren Be-
triebskosten verbunden als die Schulung
auf einem Jet-Trainer. Dazu kommt, dass
die beschrankten technologischen Még-
lichkeiten die Kampfpilotenausbildung
limitieren. Das hat zur Folge, dass diese
Flugstunden auf den F/A-18 absolviert
werden missten, die aber mit dem Uber-
wachungsgeschwader im Einsatz stehen
und zu unnétigen Ausbildungszwecken
viel zu teuer sind. Als letzte Konsequenz
droht damit ein Sinken des Ausbildungs-
niveaus unserer Piloten im internationalen
Vergleich. Und gerade dies kann bei der
Luftwaffe, die von erster Stunde an einge-
setzt werden kénnen muss und angesichts
der grossen damit verbundenen Investitio-
nen, auf keinen Fall hingenommen werden.
Einige Probleme der Pilotenausbildung
kénnten moglicherweise durch das bei den
Pilatus Flugwerken in Stans in Entwicklung
stehende PC-21-Trainingsflugzeug gelost
werden. Dieses zeichnet sich vor allem
durch sein modernes Glascockpit und sein
leistungsfahiges Triebwerk aus, womit der
propellergetriebene PC-21 seine Flugleis-
tungen denen kleiner Jet-Trainer anzu-
nahern vermag. Bis heute wurde jedoch
noch kein einziger Kaufvertrag unterzeich-
net, und so bleibt ungewiss, ob und wann
der PC-21 je in Serie gehen wird.

Drei mogliche Ansétze einer Schweizer Ko-
operation bei der Militérjetpilotenausbil-
dung versprechen kurz- oder mittelfristig
eine Verbesserung der Situation.

1. Option: Anschluss an bestehende
nationale Ausbildung

Eine einfache und relativ kostengiinstige
Lésung flr das Ausbildungsproblem von
Jetpiloten bietet sich mit einem Anschluss
an eine bestehende Ausbildungsstruktur
einer befreundeten Nation. Doch welche

Nationen k&men fir eine solche Koopera-
tion in Frage?

Wer sich bei den grésseren Nationen um-
sieht, wird feststellen, dass in Europa nur
Frankreich ein eigenstandiges und ausrei-
chendes Ausbildungsprogramm flr ihre
Militarpiloten betreibt. Grossbritannien und
Deutschland sind bereits in eine Ausbil-
dungskooperation eingebunden. Interes-
sant ware ein Anschluss an die Piloten-
ausbildung mit den USA. Innenpolitische
Differenzen waren damit jedoch wohl ge-
wiss, zumal eine langfristige Partnerschaft
mit der Supermacht dem schweizerischen
Streben nach grésstmoglicher Unabhén-
gigkeit zuwiderlaufen wirde.

2. Option: Anschluss an eine gemein-
same europaische Ausbildung

Eine gemeinsame européische Ausbildung
ist in fortgeschrittenem Planungsstadium
aber im Moment ebenfalls noch ungewiss.
Zurzeit streben zwolf europaische Lander
eine gemeinsame Ausbildungslésung an.
Unter dem Titel Advanced European Jets
Pilots Training (AEJPT) wollen diese Staa-
ten die Grundausbildung flr Militarjetpilo-
ten gemeinsam durchflhren und einen
neuen Jet-Trainer gemeinsam entwickeln.
Beides, der Trainingsjet und das Ausbil-
dungsprogramm, stehen aber erst auf dem
Papier. Die Realisierung ab 2012 und die
Kosten sind noch kaum abzuschétzen,
doch das Problem der Schweiz gilt es
maoglichst bald zu I6sen.

Option Anschluss an bestehende
Ausbildungskooperationen NFTC

Eine Schweizer Teilnahme am Advanced
Jet Pilot Training AJPT oder Fighter Lead-
In Training (FLIT) im Rahmen des kanadi-
schen NFTC-Programms bietet sich daftir
an. Neben den Piloten fir die kanadische
Luftwaffe werden im NFTC-Programm
Pilotenanwérter aus den NATO-Staaten
Grossbritannien, Italien, Ungarn und Dé-
nemark auch Piloten aus Singapur ausge-
bildet. Die Instruktoren stammen aus den
Teilnehmerlandern und garantieren fur alle
Teilnehmer den Austausch von Kampfein-
satz- und Ausbildungserfahrung, die der
Schweiz bisher weitgehend fehlen. Finn-
land, Schweden und neuerdings Frank-
reich stellen bis zur umfassenden Teilnah-
me am Programm ebenfalls Instruktoren
zur Verfligung.

Kanada bildet seine Kampfpiloten in vier
Ausbildungsmodulen aus, wobei die Mo-
dule Il und IV den nach der Ausmusterung
der Hawks fiur die Ausbildung der Schwei-
zer Militarpiloten zur Diskussion stehenden
Bereich betreffen. Hawk-Trainingsjets der
neusten Generation mit Glascockpit sowie
die weltweit modernsten Simulatoren und
eine hochprofessionelle Lehrgangsgestal-
tung ermdglichen den denkbar besten
Ubertritt der neuen Piloten auf Kampfflug-
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zeuge der F/A-18-Generation. Das NFTC-

Programm ermdglicht aufgrund einer
engen Zusammenarbeit zwischen der
kanadischen Regierung und einem Indus-
triekonsortium eine hochst flexible Teil-
nahme. In den néchsten Jahren wére die
Teilnahme von Schweizer Piloten in den
Phasen Il und IV sinnvoll, doch kénnte die
Teilnahmedauer nach einer eventuellen
Einfihrung des PC-21 in der Schweiz fle-
xibel neu angepasst werden. Ein allfalliger
Ruckzug aus dem Programm ist relativ ein-
fach zu bewerkstelligen, da abgesehen

Moderne Simula-
toren fiir Flug- und
Kampftrainings
steigern die Ausbil-
dungsqualitit
enorm und sparen
teure Flugstunden
ein.

von den Ausbildungsvertragen keine lan-
gerfristigen Verpflichtungen eingegangen
werden missen.

Ein weiterer nicht ausser Acht zu lassen-
der Aspekt ist der riesige reservierte Luft-
raum, der im Rahmen des NFTC fir die
Kampfpilotenausbildung genutzt werden
kann. Er ist beinahe so gross wie Westeu-
ropa, kaum besiedelt und dank seiner Lage
inmitten des Kontinents auch sehr wetter-
bestdndig. Das sind Bonusfaktoren, die
von keinem Ausbildungsprogramm Uber
dem dicht besiedelten und von zivilen Luft-

strassen durchzogenen Europa konkurren-
ziert werden koénnen.

Zeitfenster der NFTC-Option fiir kurze
Zeit offen

Der Handlungsbedarf bei der Schweizer
Militarjetausbildung ist aus fachtechni-
schen, sicherheitspolitischen und finan-
ziellen Griinden offensichtlich. Die vorste-
hend aufgezeigte Option einer Schweizer
Beteiligung am kanadischen NFTC er-
scheint vielseitig vorteilhaft. Nicht nur
offeriert sie eine kosteneffiziente, (neutra-
litats-)politisch unbedenkliche Losung, sie
ist aufgrund des fachtechnischen Niveaus
der NFTC-Instruktoren, des zu erwarten-
den Erfahrungsgewinns des internationa-
len Austausches, des Einsatzes moderns-
ter Jet-Trainer und Simulatoren und ange-
sichts der einzigartigen Flug- und Trai-
ningsbedingungen im weitlaufigen, aber
auch topografisch vielseitigen kanadi-
schen Luftraum an Ausbildungsqualitéat
kaum zu Ubertreffen. Die Ausbildungsplat-
ze bei NFTC sind limitiert und entspre-
chend begehrt. Ein rascher Entscheid fir
das Programm konnte die Ausbildungs-
qualitét der Schweizer Jetpiloten kurz- und
mittelfristig oder mindestens, bis ein ver-
gleichbares européisches Programm reali-
siert wird, garantieren. [
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