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Ausland

Mit «Tusker Zero Four» vor Mogadischu

Deutsche Seefernaufkldrer im Einsatz vor der ostafrikanischen Kiste

Uentscher Vaini insalreehand
sk Group 5001

Seit Marz 2002 patrouillieren Auf-
klarungsflugzeuge der deutschen
Marineflieger im Rahmen der Opera-
tion «Enduring Freedom» entlang der
somalischen Kiiste. Ziel dieser Fliige
ist es, terroristischen Organisationen
den Zugang lber das Meer in poten-
zielle Riickzugsgebiete zu erschwe-
ren. Der Autor flog an Bord einer
Breguet Atlantic mit.

Flughafen Mombasa, Kenia, an der Kiste
zum Indischen Ozean, Ende Januar 2003.
Unweit unzahliger Ferienflieger stehen drei
deutsche Seefernaufklarer des Typs Bre-
guet BR 1150 Atlantic auf einem mit Sta-
cheldraht umzaunten Flugfeld; bewaffnete
Marineinfanteristen bewachen den Platz.

Kaj-Gunnar Sievert, Wettingen (Text), und
Janine Albrecht (Fotos)

Die Maschinen gehoren zur 2. Staffel des
Marinefliegergeschwaders 3 (MFG 3) «Graf
Zeppelin» aus dem norddeutschen Nord-
holz und sind der Einsatzgruppe Marine-
fliegerflottille Mombasa zugeteilt. Sie sind
ein Teil des deutschen Engagements im
Kampf gegen den Terror am Horn von Afri-
ka. Die hier eingesetzten rund 140 Ménner
und Frauen aus verschiedenen Marineein-
heiten sind nicht in Ferienstimmung. Bei
Temperaturen von bis zu 30 Grad und ei-
ner Luftfeuchtigkeit von 80 Prozent kom-
men sie schnell ins Schwitzen.

Detailliertes Briefing

Wahrend die Uberwasserschiffe von der
Marinebasis aus dem Hafen der ehemali-
gen franzésischen Kolonie Dschibuti ope-
rieren, starten die Marineflieger zu ihren
Fligen aus dem Ferienland Kenia zu ihren
Einsatzen. Seit Beginn der Fllige (Stand:
Ende Januar) hoben die Seefernaufklarer
bisher rund 200-mal ab. Alle Einsatze wer-
den in der Operationszentrale (OPZ) ge-
plant und beginnen mit einem detaillierten
Briefing vor jedem Einsatz. Dabei kommen
alle Crewmitglieder sowie einige Spezia-
listen im Briefingraum zusammen. So auch
die Crew von «Tusker Zero Four», die in
knapp 60 Minuten zu einer weiteren Mis-
sion entlang der somalischen Kiste star-
ten wird. In einem Geb&dude neben dem
Vorfeld beginnt ein Offizier das Briefing.
Anhand von Satellitenbildern und weiteren
Wetterinformationen des Amts flir Wetter-
geophysik der Bundeswehr orientiert er
Uber die zu erwartenden meteorologischen
Verhéltnisse. Er erldutert die verschiede-
nen Windstarken, -richtungen und weist
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Die Wartung und das Bereitstellen der Flugzeuge geschieht im Freien.

auf die Temperaturen in unterschiedlichen
Hohenlagen hin. Nach dem «Wetterfrosch»
hat der «Eins O» (= erster Offizier) der OPZ
der Einsatzgruppe das Wort. In kurzen Sat-
zen leitet er auf die zu erwartende tak-
tische Lage und meint, dass zwischen acht
bis finfzehn Kontakte zu erwarten waren.
Teilweise handelt es sich bei diesen «Kon-

e

Der Flugingenieur beim Preflight-Check;
das ausgefahrene Uberwasserradar links
neben ihm ist gut zu erkennen.

takten» um «alte Bekannte». Das bedeutet
einerseits, dass die Schiffe schon seit
einigen Tagen im Seegebiet unterwegs
sind und entsprechend nun an einer neu-
en Position angetroffen werden oder an-
dererseits regelmassig zwischen zwei Ha-
fen unterwegs sind und deshalb in der Ver-
gangenheit schon einige Male Uberflogen
und identifiziert worden sind. Im Anschluss
an die Wetter- und Taktiklage tibernimmt
Pilot und Aircraft Commander (AC) Ober-
leutnant Marc N.* das Briefing. Der 32-
jahrige Zeitsoldat steht bereits das zweite
Mal in Kenia im Einsatz. Das erste Mal kam
er eine Woche vor dem missgliickten An-
schlag auf eine israelische Passagierma-
schine im November 2002 nach Afrika. Das
Briefing des AC verlauft in einer lockeren
Stimmung und dauert nicht lange. Eigefjt‘
lich ist alles bekannt, und die Manner wis~
sen, was zu tun ist. Sie stehen auf, neh-
men ihre Fliegereffekten auf und gehen
zum Flieger auf dem Vorfeld. Der geplan-
te Einsatz wird neun Stunden dauern l{n
die Crew bis an das Horn von Afrika brin-
gen.

Uberflug ins Einsatzgebiet

Die fiir den Flug vorgesehene Atlantic mit
dem taktischen Kennzeichen 61+04 wurd?
bereits vorbereitet, und die Crew nimmt dié
Maschine ab. Der zweimotorige Seefern”
aufklarer steht schon seit tiber 30 Jah"?”
bei den Marinefliegern im Einsatz und "5t
teilweise sogar édlter als einzelne Crewmit-
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Ausland

glieder. «Ersatz tut Not», meint denn auch
ein Crewmitglied, um dann aber lachend
darauf hinzuweisen, dass «dieser Kahn
mich noch nie im Stich gelassen hat».

Es ist kurz vor 10 Uhr, als Pilot Marc N. die
Bremsen I6st und die Maschine an den Fe-
rienfliegern vorbei Richtung der Startbahn
lenkt. Rund 15 Minuten spéater hat die
Atlantic auf der breiten Piste Aufstellung
genommen, und nach einigen zusétzlichen
Checks erhdlt der Seefernaufklarer die
Starterlaubnis. «Jim Knopf», wie AC Marc
N. auch genannt wird, schiebt die Leis-
tungshebel der Triebwerke nach vorne. Die
rund 43 Tonnen schwere Maschine nimmt
langsam Fahrt auf, wird immer schneller
und hebt nach rund 2000 Meter Start-
Strecke ab. Der AC zieht das Fahrwerk ein
und nimmt Kurs auf das Operationsgebiet
entlang der ostafrikanischen Kiste. Bis ins
Einsatzgebiet wird «Tusker Zero Four» auf
einer Hohe von 4500 Metern fliegen. Erst
15 Minuten vor Erreichen des Einsatz-
gebietes wird der Pilot die Atlantic wieder
absinken lassen und auf eine Héhe von
etwa 1600 Metern mit dem eigentlichen
Patrouillenflug beginnen. Lediglich zur
Identifikation von Schiffen wird der See-
fernaufklzrer tiefer gehen. Aber bis zu die-
Sem Zeitpunkt dauert es eine gute Stun-
de. «Bis dann ist keine Hektik angesagt»,
Meint ein Crewmitglied und macht es sich
an seinem Arbeitsplatz bequem.

Elfképfige Besatzung

Fir die Einsatze im Rahmen der Operation
“Eﬂduring Freedom» wurde die Standard-
Crew einer Atlantic entsprechend dem Auf-
trag angepasst. Da der Auftrag in Afrika
”_Ur auf Uberwasserschiffe ausgelegt ist,
Sind die Arbeitsstationen der Unterwasser-
OPerateure sowie die entsprechenden

Nterwassersensoren fiir die U-Boot-Jagd
aUsgebaut und nicht an Bord. Somit be-
Steht eine Crew in der Regel aus elf Mann:
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Der Aircraft Com-
mander (AC) Mark im
Anflug auf ein neues
Ziel.

Einer dreikdpfigen Cockpitcrew: Pilot und
AC, Kopilot (beides Offiziere) und Flugin-
genieur (Unteroffizier) sowie einer acht-
kopfigen Crew fur die Aufklarung. Diese
umfasst einen Tactical Coordinator
(TACCO), einen Navigator, beide im Rang
eines Offiziers, sowie die Unteroffiziers-
funktionen eines Funkers, zwei Uberwas-
sersensoren-Operatoren (Radar und ESM)
und drei Beobachter (= Observer). Wah-
rend sich die Arbeitsplatze von zwei der
drei Observer an den beiden einzigen Aus-
guckfenstern links und rechts im Heckteil
des Seefernaufklarers befinden, sitzt der
dritte Beobachter in der Bugkanzel an der
Spitze des Aufklarers. «Der Platz mit der
besten Aussicht», meint denn auch ein
Observer. Die wichtigste Person in der
«Rohre», wie der Raum mit den Arbeits-
platzen von der Crew auch genannt wird,
ist der TACCO. Er bestimmt massgeblich
den Einsatz. Auf Grund der vor dem Ein-
satz bekannten Informationen wird die
Flugroute geplant. Deren Uberwachung
obliegt dem Navigator, der seinen Arbeits-
platz unmittelbar neben dem des TACCO
hat. Melden die Uberwassersensoren wie
das Radar potenzielle Zielobjekte, so ver-
gleicht der TACCO die gegenwartige Flug-
route mit dem Standort des aufzuklaren-
den Zieles. Auf Grund verschiedener Fak-
toren entscheidet er anschliessend, ob das
Schiff nur angefunkt und die Befragung
ohne Uberflug stattfindet, ob der Pilot das
Ziel anfliegt, ob gar nicht gefunkt wird oder
ob das Schiff erst auf dem Rickweg be-
obachtet und aufgeklart wird.

Erster Uberflug - erste Fotos

Es ist 10.45 Uhr, als «Jim Knopf» den Sink-
flug auf 1600 Meter einleitet. Der See-
fernaufklarer ist nur noch 80 Kilometer vom
«Entry-Point» des Einsatzgebietes ent-
fernt. Noch im Absinken erfasst das Uber-
wasserradar den ersten Kontakt. Keine 30

Minuten spater kommt das Schiff in Sicht.
AC Marc N. Ubergibt das Steuer seinem
Kopiloten. Er will den Uberflug Uber-
wachen und das Schiff auch personlich
visuell observieren. Lediglich auf einer
Hohe von 35 Metern Uber dem Meer flie-
gend, passiert die 61+04 seitlich versetzt
ein kleines Frachtschiff. «Es ist die Angel,
ein alter Bekannter», erklart ein Crewmit-
glied. «Wir haben sie schon einige Male
Uberflogen und fotografiert.» Trotzdem
driicken die Beobachter auf den Ausloser
ihrer digitalen Kamera, um das Schiff ei-
nerseits eindeutig identifizieren und ande-
rerseits um den Kontakt dokumentieren zu
kénnen. Die Zeit reicht gerade flir zehn bis
maximal 20 Fotos, welche anschliessend
in eine Datenbank eingegeben werden.
Nach erfolgtem Uberflug erklart AC Marc
N. die Taktik:

«Die Schiffe werden nur einmal Uberflogen.
Am Anfang steht ein Punkt auf dem Radar-
bildschirm des Radaroperators. Bei gros-
sen Schiffen geschieht dies bereits auf
eine Distanz von 70 bis 80 Seemeilen, bei
kleineren sinkt die Entfernung bis auf 20
bis 30 Seemeilen. Die Informationen der
entdeckten Ziele wie zum Beispiel <Entfer-
nung: und «Kurs> gibt der Radaroperator an
den TACCO weiter. Dieser vergleicht in
Zusammenarbeit mit dem Navigator die
Position des Zieles mit dem aktuellen Kurs
des Seefernaufklarers. Liegt das Ziel auf
ungefédhrem Kurs, ist die Chance gross,
dass es Uberflogen wird. Trotzdem fiihrt
aber nicht jeder Radarkontakt zu einem
Uberflug. Schwimmt das Schiff zu weit
vom gegenwartigen Kurs, wird es eventu-
ell erst auf dem Ruckflug passiert und auf-
geklart.» AC Marc weiter: «Soll ein Schiff
aufgeklart werden, reduzieren wir etwa funf
Minuten vor dem erwarteten Vorbeiflug die
Flughéhe weiter. Fiir die Aufnahmen steu-
ert die Cockpitcrew den Seefernaufklarer
in der Regel auf einer Héhe von 100 bis
160 Metern und einer Geschwindigkeit von
etwa 170 Knoten seitlich am Schiff vorbei.
Dies geschieht deshalb so, um eine bes-
sere Sicht auf das Ziel zu erhalten und um
mehr Zeit fir die Fotoaufnahmen zu
haben.» Die seitliche Distanz zum Ziel-
objekt betrégt in der Regel etwa zirka 300
Meter. Nach erledigter Aufklarung steuern
wir die Maschine jeweils wieder auf die
Einsatzflughdhe von rund 1600 Metern
Uber Meer.

Standardisiertes Verfahren

Auch der Funker, der fir die Kontaktauf-
nahme mit den Schiffen verantwortlich ist,
folgt genauen «Spielregeln», so genannten
«Rules of Engagement». In der Regel wer-
den pro Einsatz rund ein Dutzend Schiffe
angefunkt. Noch im Anflug — also x-See-
meilen vor dem Vorbeiflug — beginnt der
Funker mit dem Aufruf des Schiffes auf
einer internationalen Frequenz. Hat der
Funkkontakt stattgefunden, wechseln
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Seefernaufklarer und Kapitan auf eine an-
dere Frequenz. Anschliessend werden sie-
ben Fragen gestellt. Dazu zahlen:
* Flagge, unter der das Schiff fahrt,
e der Heimathafen,
e die IMO-Nummer
(eine Art Schiffsregistriernummer),
e die Art der Fracht,
e das Datum und der Ort der letzten
Hafenausfahrt,
e der Zielhafen und die geschétzte
Ankunftszeit sowie
» die Lange und das Bruttotonnenge-
wicht des Schiffes.
Nach erfolgter Abfrage, die bis zu 20 Mi-
nuten dauern kann, werden die Informa-
tionen in die Datenbank eingegeben. Bis-
her sind weit Uber 1000 Schiffe erfasst
worden. «Die Kapitdne sind oftmals froh,
wenn sie funken kénnen. Das bringt Ab-
wechslung in ihren Alltag», schildert ein
Funker seine Erfahrungen. Knapp eine
Stunde spater kommt mit dem Frachter
«Loyd Everst» ein weiteres Schiff an die
Reihe. Sowohl diese als auch die folgen-
den Abfragen bis zum Wendepunkt am
Horn von Afrika an der somalischen Kiiste
fihren nichts Verdachtiges zu Tage. «Die-
ser Flug ist mit rund einem Dutzend Kon-
takten eher ruhig», beurteilt ein Crewmit-
glied den Einsatz.

Typenbeschreibung
Typ BR 1150 Atlantic
Einsatzart Seefernaufklarer

und U-Boot-Jéger

Hersteller Dassault-Breguet

Triebwerke 2xRolls Royce
Tyne (RTy20 Mk.21)

Leistung 2x4225 kw, 5746
WPS

Lange (Uber alles) 31,80 Meter

Spannweite (Uber alles) 36,30 Meter

Hohe (tber alles) 11,30 Meter

Leergewicht
Gewicht (max.)

34 600 Kilogramm
43 500 Kilogramm

Hochstgeschwindigkeit 580 km

pro Stunde
Bewaffnung (nicht im 3500 Kilogramm
Somalia-Einsatz) Variante 1

8 Torpedos Mk 46
4 Wasserbomben
Variante 2

9x250 kg See-
minen

7700 Kilometer
15 Stunden

11 Mann

1 Pilot (Aircraft
Commander)

1 Kopilot

1 Bordingenieur

1 TACCO

1 Navigator

1 Funker

2 Uberwasser-
operatoren (Radar

Reichweite (max.)
Flugdauer (max.)
Besatzung
(Somalia-Einsatz)

und ESM)
3 Beobachter
Eingefiihrt 1965
42

j JATEAS N
Einer der Uberwasseroperatoren an seinem
Arbeitsplatz.

Nur Aufklarung, aber nicht ungefahrlich

Wahrend der gesamten Flugdauer hélt sich
«Tusker Zero Four» stets tber internatio-
nalem Gewadsser auf. Beim Hinflug betragt
der seitliche Abstand zur somalischen
Kiste zwischen 60 bis 70 Kilometer; bei
der Ruckkehr noch etwa 20 Kilometer. «Wir
fliegen immer ausserhalb der 12-Meilen-
Territorialzone von Somalia», halt der Na-
vigator fest, der die Flugroute exakt auf
einer Seekarte nachtragt. Die deutschen
Atlantic fliegen ohne Bewaffnung und auch
ohne passiven und/oder aktiven Selbst-
schutz. «Bei einem Vorbeiflug auf rund 130
Meter lber Meer hatten wir, sofern uns
jemand von einem Boot aus ins Visier
nimmt und bedrohen wiirde, praktisch
keine Chance», erklart AC Marc N. eine
potenzielle Bedrohungssituation. Obwohl
die Gefahr von einem Schiff mittels eines
Maschinengewehrs oder gar eines Man-
pads (Boden-Luft-Rakete) beschossen zu
werden, als eher gering eingeschatzt wird,
versuchen die Atlantic Crews durch eine
angepasste Flug- und Einsatztaktik die
Gefahr, zu minimieren. Dadurch erhofft
man sich, die Zeitspanne vom Erfassen
des sich néhernden Flugzeuges bis zu
einem Abschuss einer Lenkwaffe oder den
Beschuss durch ein Maschinengewehr zu
minimieren. Weiter wird sowoh! der Stand
der Sonne als auch die Richtung der
Annéherung von vorne respektive von hin-
ten in die Taktik mit einbezogen. Zudem
wird das Ziel in der Regel nur einmal tber-
flogen. Bisher verliefen die Fliige laut der
Marine ohne gréssere Zwischenfalle. Ein-
mal traten wéhrend eines Fluges Probleme

an einem Triebwerk auf. Ungllcklicher-
weise ereignete sich der Zwischenfall erst
kurz vor dem Wendepunkt, also dem am
weitesten entfernten Punkt des Einsatzes,
weshalb es noch einige Stunden dauerte,
bis die Maschine schliesslich in Kenia wie-
der sicher am Boden war.

Lieber notwassern

«Wir haben uns vor den Einséatzen im Team
Gedanken gemacht, wie wir im Falle eines
technischen Problems reagieren sollen»,
erklart AC Marc N. Fiir den erwéhnten Fall
hatte dies bedeutet, dass die Crew der
Maschine nicht auf dem Flughafen der so-
malischen Hauptstadt Mogadischu eine
Notlandung versuchen wirde, sondern
aus Sicherheitstiberlegungen - sofern
iberhaupt moglich — entweder eine Was-
serlandung oder eine Bruchlandung an
einem abgelegenen Kistenabschnitt wa-
gen wirde. «Da wir nicht wissen, was uns
in Mogadischu erwartet, wiirden wir die
beiden anderen Varianten vorziehen», er-
klarte der Pilot. Fiir Notsituation auf dem
Wasser ist das Flugzeug mit Rettungs-
inseln sowie gentigend Rettungswesten
ausgeristet. Auch befinden sich Uber-
lebensanziige an Bord, doch kommen die-
se bei Wassertemperaturen von tber 26
Grad vermutlich nicht zum Einsatz, wie ein
Besatzungsmitglied erklarte. Entscheiden
wirde aber auf alle Falle der AC.

Der Flug zieht sich in die Lénge, und ein
Kontakt nach dem anderem wird abge-
hakt. Ein Routineflug. Um die Gefahr einer
beginnenden Monotonie eines mehrstln-
digen Uberwachungsfluges zu brechen,
wechseln die Crewmitglieder ihre Funktio-
nen oder machen dazwischen einmal
Pause. «Zu Beginn waren die Flige schon
spannender», meinte denn auch ein Un-
teroffizier. Nach Uber sieben Stunden ver-
lasst «Tusker Zero Four» das Einsatzgebiet
und begibt sich auf den Riickflug. Die Zeit
bis zur Landung wird noch intensiv gé-
nutzt, um die Daten zu sichern und einé
erste Auswertung zu machen. Nach der
Landung werden sie an das Hauptquarti?"
der Operation «Enduring Freedom» 1IN
Katar weitergeleitet.

Nach der Landung auf dem Flugplatz
Mombasa ist der Einsatz noch nicht VO_f‘
bei. Wahrend die Bodencrew die 61+04 in
Empfang nimmt und zu einem Abstellplatz
rollt, begeben sich die Crewmitglieder I
die OPZ zu einem Debriefing. «Heute wird
es nicht lange dauern, denn dieser Flug
war reine Routine», erklart AC das weite{e
Vorgehen. Nach dem Debriefing geht es I
die Unterkunft zurtick, und nach einigen
kiihlen Drinks und einer Abktihlung im PO?'
wiére dieser Tag auch gelaufen, meint 6!”
Crewmitglied. Aber in zwei Tagen wird di€
Besatzung von «Tusker Zero Four» wieder
vor Mogadischu unterwegs sein.

*Die Nachnamen der im Einsatz stehenden
Soldaten werden nicht genannt.
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