Zeitschrift: Schweizer Soldat : die fuhrende Militarzeitschrift der Schweiz
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 74 (1999)
Heft: 11
Rubrik: Aktuell

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Aktuell

Das VBS evaluiert Transporter:
C-27J Spartan gegen Casa-295

Eine italienisch-amerikanische Co-Produktion und ein spanisches Konkurrenzmodell

Seit dem Spatsommer evaluiert die
Gruppe Riistung im Auftrag des
Generalstabs ein Transportflugzeug,
das die Luftwaffe mit einem der
kommenden Riistungsprogramme
erhalten soll.

Die Evaluation konzentriert sich auf
zwei neue Flugzeuge, die selber in
der Flugerprobung stehen und in
einem ersten Vergleich ebenbiirtig
wirken.

Gegeniiber stehen sich: die italie-
nisch-amerikanische Co-Produktion
Alenia/Lockheed C-27J Spartan und
die spanische Airtech (Casa/IPTN)
CN-295.

Fernand Carrel, der Kommandant der Luft-
waffe, hatte sich schon vor dem Kosovo-
Krieg mit dem Gedanken getragen, einen

Von Dr. Peter Forster,
Chefredaktor «Thurgauer Zeitung»

Transporter zu evaluieren. Als die Luftwaf-
fe im Frihjahr den Auftrag erhielt, in der
Operation «Alba» die nordalbanischen
Flichtlingslager von Kukes, Kruma und
Bajram Curri zu versorgen, vertiefte sich
das Bedurfnis nach einem eigenen Trans-
portflugzeug.

Die Spanier halfen aus

Die Super-Puma-Task-Force war auf dem
Flugplatz Rinas im Norden von Tirana sta-
tioniert und musste jeden Tag von Emmen
aus versorgt werden. Weil die Schweizer
Luftwaffe keinen eigenen Transporter be-
sitzt, fragte Carrel in aller Eile befreundete
Luftwaffen an, ob sie der Schweiz aushel-
fen kénnten.

Findig wurde Carrel bei der spanischen
Luftwaffe. Dank der Freundschaft mit dem
Kommandanten gelang es ihm, in sehr
kurzer Zeit eine Casa-235 samt Besatzung
zu erhalten. Vom April an flogen die Spa-
nier taglich von Emmen nach Rinas und
zuruck.

Von Emmen nach Rinas

Die spanischen Flieger hielten fiir die
Schweizer Task Force «Alba» die Luft-
briicke unter zeitweise schwierigen Bedin-
gungen aufrecht.

Gleichzeitig war die grossangelegte Luft-
operation des Nordatlantikpaktes gegen
Serbien im Gange. Uber dem Adriatischen
Meer war der Luftraum meistens gesperrt.
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Oft fihrte die Route der Casa-235 Uber
Brindisi und die lonischen Inseln von
Siden her auf das Flugfeld von Rinas, das
von den Amerikanern beherrscht wurde
(sie hatten dort auch ihre Apache-Kampf-
helikopter stationiert, wobei diese nicht
zum Einsatz gelangten).

53000 Franken pro Tag

Die spanische Luftbriicke kostete jeden
Tag 53 000 Franken und wurde bis in den
Sommer durchgehalten. Gegen Ende flog
die Casa-235 nicht mehr ganz jeden Tag;
doch kann festgehalten werden, dass die
Operation «Alba» auf die Luftbrlicke ange-
wiesen war. In der Regel war die spanische
Maschine pro Tag neun Stunden in der Luft
(ein Weg dauerte meist viereinhalb Stun-
den).

Die spanischen Besatzungen erflllten
ihren Auftrag korrekt; doch reifte dann
doch bei allen Schweizer Beteiligten der
Gedanke immer stérker, es sei flr das neue
Jahrtausend ein eigenes Transportflug-
zeug anzuschaffen.

Die Evaluation setzt ein

Im Spéatsommer begann die Gruppe Ru-
stung mit der Evaluation. Auf dem Markt
boten sich zwei Transportmaschinen an,
die in einer ersten Auswahl die Schweizer
Spezifikationen erfiillen.

Beide, die Alenia/Lockheed C-27J Spartan
und die Airtech (Casa/IPTN) CN-295, stel-
len das modernste dar, das die Hersteller-
firmen anbieten kénnen; und beide werden
von den Schweizer Instanzen einer griind-
lichen Evaluation unterzogen, deren Er-
gebnis noch véllig offen ist.

Roll-out im Sommer

Die C-27J Spartan hatte ihr Roll-out im
Sommer und wird nun einer intensiven
Flugerprobung ausgesetzt. Hersteller sind
die italienische Firma Alenia in Turin und
der amerikanische Partner, die Lockheed
Martin Marietta Corporation in Marietta
(Georgia).

Die C-27J ist ein militéarischer Mehrzweck-
und STOL-Transporter. STOL (Short Take-
Off and Landing) heisst, dass die Maschi-
ne auch auf kurzen Bahnen starten und
landen kann. Dies spielt in der Schweizer
Evaluation eine Rolle.

Der zweimotorige Transporter erreicht eine
Reisegeschwindigkeit von 440 Stunden-
kilometern und eine Hochstgeschwindig-
keit von 540 km/h. Die C-27J kann 9 Ton-

nen Fracht oder 63 voll ausgeristete Sol-
daten mitfiihren. Ebenfalls moglich ist der
Transport von 46 Fallschirmjagern oder 36
Verwundeten. Das Leergewicht betrégt
16500 Kilogramm, das maximale Startge-
wicht 30000 Kilogramm.

Die C-27J Spartan ist eine wesentlich
weiterentwickelte Variante der urspring-
lichen G.222. Alenia und Lockheed Martin
Marietta sind ein Joint-venture im Verhélt-
nis von 50 zu 50 eingegangen.

Der Prototyp weist einige auffallende
Gemeinsamkeiten mit dem mittelschweren
Transporter C-130J Hercules auf: Trieb-
werk, Sechsblattpropeller und Avionik sind
fast identisch.

Erste Auslieferungen 2001

Fur die C-27J Spartan liegen im jetzigen
Zeitpunkt noch keine Bestellungen vor.
Hingegen wurden von der urspriinglichen
Variante, der bekannten C-27A/G.222, ins-
gesamt 119 Maschinen bestellt und aus-
geliefert. Die C-27A steht bei neun Luft-
waffen im Dienst. Von der C-27J kénnten
erste Auslieferungen im Jahr 2001 erfol-
gen.

Von den Gemeinsamkeiten mit der Hercu-
les verspricht sich der Hersteller bei einem

[T} D. L]

Die Abmessungen der Alenia/Lockheed
Martin Marietta C-27J Spartan betragen’
Spannweite 28,70 Meter, Linge 22,70 Mete’
Héhe 9,80 Meter, Fliigelfizche 82,00 Quadra”
meter.
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gemeinsamen Beschaffen beider Muster
einen wirtschaftlicheren Betrieb. Die C-27J
soll auch nach zivilen Grundsétzen zuge-
lassen werden.

Die Konkurrenz: Casa-235

Die Konkurrenz zur Spartan heisst Airtech
(Casa/IPTN) CN-295. Die Casa-295 wird
von Airtech, Aircraft Technology Industries,
Madrid, hergestellt. Die Airtech-Werke be-
finden sich in Sevilla und in Bandung
(Indonesien).

Wie der Sprecher der Gruppe Riistung
festhalt, ist die Casa-295 mit der C-27J
Spartan beziiglich Nutzlast weitgehend
identisch. Dies ist ein erstes Ergebnis von
Abklarungen in ltalien und Spanien.

Passagierzahl: 40 bis 70

Auch die Casa-295 wird von zwei Motoren
angetrieben und kann 9 Tonnen Fracht mit-
flihren. Bei den Soldaten betragt die Pas-
Sagierzahl — je nach Ausristung der Trup-
pe - zwischen 40 und 70. Vergleichbar ist
die Casa-295 mit der C-27J auch, was die
Hochst- und die Reisegeschwindigkeit an-
belangt.

Im Unterschied zur C-27J ist die Casa-295
Im Rumpfquerschnitt etwas schmaler. In
den STOL-Eigenschaften gleichen sich die
Konkurrenten gemass Gruppe Riistung
Weitgehend. Im Vergleich zur Casa-235 ist
die Casa-295 im Rumpf langer. Die Flug-
erprobung der Casa-295 ist in vollem
Gang.

C-130 als theoretische Option

Wie Didier Vallon, der stellvertretende
Pressesprecher der Luftwaffe, anfiigt,
gédbe es neben der C-27J Spartan und der
Casa-295 noch eine weitere theoretische
Option, wenn ein grosseres Flugzeug mit
Mehr Reichweite gewiinscht wiirde. «<Dann
Misste auch die C-130 Hercules gepriift
Werden» (Vallon).

EaUt Vallon werden gegenwartig auch dar-
Uber Uberlegungen angestellt, ob nicht
Zwei  Transportflugzeuge —anzuschaffen
Seien: «Wenn wir zwei Maschinen be-
Schaffen, dann kénnen wir eine minimale
Bereitschaft garantieren, auch wenn sich
®ines der beiden Flugzeuge in der Repa-
r~51Tur befindet.»

' die Gruppe Rustung ausdriicklich be-
Stétigt, geht es in jedem Fall um die Be-
Schaffung von zwei gleichen Maschinen.
A{UCh hier wird darauf hingewiesen, dass
€in Flugzeug allein nicht geniigt: «Eine Ma-
Schine kann in Reparatur sein, dann sind
Wir auf die zweite angewiesen.»

Bediirfnis vorhanden

Aber die Evaluation hat nun erst so richtig
e"_‘gesetzt. Viele Fragen sind noch offen:
'® lange dauert die Evaluation? Und
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Das Konkurrenzmodell, die spanische Airtech (Casa/IPTN) CN-295. Der Hersteller heisst:

Airtech Technology Industries mit Sitz in Madrid und Werken in Sevilla und Bandung, Indo-
nesien). Die Casa-295 wird von zwei Motoren angetrieben und kann 9 Tonnen Fracht mit-
fiihren. Bei den Soldaten betrégt die Passagierzahl - je nach Ausriistung der Truppe - zwi-

schen 40 und 70.

R R ey U 5 e i

Ein erstes Bild von der Alenia/Lockheed Martin Marietta C-27J Spartan. Der Prototyp erin-

nert an die G.222 und den mittelschweren Transporter C-130J Hercules. Die C-27J Spartan
weist einige auffallende Gemeinsamkeiten mit der C-130J auf. Das Triebwerk, die Sechs-
blattpropeller und die Avionik sind fast identisch.

wenn die Evaluation einmal abgeschlossen
ist: In welches Rustungsprogramm kommt
die Transporterbeschaffung? Und wenn
der Kredit genehmigt ist: Wann wird die
Maschine eingefuhrt?

Fur Antworten auf diese Fragen ist es jetzt,
im Oktober 1999, noch zu frih. Unbestrit-
ten ist nur, dass das Bedlrfnis nach mehr

Transportkapazitat vorhanden ist. Nament-
lich die gut gelungene Luftwaffen-Opera-
tion «Alba» im Fruhjahr hat gezeigt, dass
die Schweiz auf Transportflugzeuge auch
flr gréssere Distanzen angewiesen ist. Die
Armee wird wieder in die Lage kommen, in
der sie dringend eigene Transportmittel
braucht. [+]
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