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Wetteraufklarung des US Air Force Reserve Command

Mit den Hurrikan-Jagern unterwegs

Von Kaj Sievert, Baden

Die Keesler Air Force Base (AFB) in Biloxi,
Mississippi, ist die Homebase der «Hurri-
cane Hunters», der 53rd Weather Recon-
naissance Squadron (WRS). Diese welt-
weit einzigartige Staffel des U.S. Air Force
Reserve Command (AFRC) fliegt mit ihren
WC-130 H Hercules wihrend den Sommer-
monaten Wetteraufklarungseinsatze in die
Zentren von Wirbelstirmen. Dem Autor
bot sich die Gelegenheit, einen nacht-
lichen Ubungsflug an Bord einer Hercules
der 53rd WRS liber dem Golf von Mexiko
zu begleiten.

Jedes Jahr werden die Karibik, Mexiko und
der Siiden Nordamerikas von tropischen
Stirmen und Hurrikans unterschiedlicher Ge-
walt und Grésse heimgesucht. Die Kosten,
die ein Hurrikan der stérksten Kategorie in
den verwiisteten Gebieten anrichten kann,
gehen in die Milliarden, und nach einer sol-
chen Naturkatastrophe muss regelmassig der
Notstand ausgerufen werden. Das National
Hurricane Center (NHC) in Miami, Florida,
sammelt alle verfligbaren Wetterdaten und
beurteilt die Situation. Aufgrund deren Ein-
schatzung werden Hurrikan-Vorwarnungen
ausgesprochen sowie allféllige Evakuationen
der mutmasslich betroffenen Kiistengebiete
Veranlasst. Solche Vorwarnungen haben ein-
schneidende Auswirkungen auf das 6ffentli-
che Leben in diesen Gebieten, und deshalb
kommt einer moglichst exakten Vorwarnung
eine grosse Bedeutung zu. Eine Evakuation
legt das gesamte 6ffentliche Leben in den be-
stimmten Kiistenabschnitten lahm und kostet
Pro Kistenmeile 800000 Dollar. Neben sta-
tiondren Wetterstationen, Wettersatelliten
und -radaren fiir die Wetteraufkldrung steht
dem NHC mit den «Hurricane Hunters» ein
Weiterer und dusserst effektiver Sensor fiir
die Wettervorhersage zur Verfiigung.

Die «Hurricane Hunters»

Die Hurrikan-Wetteraufklarung begann 1943,
als Oberstleutnant Joe Duckworth sein ein-
Motoriges Trainingsflugzeug vom Typ North
American AT-6 Texan in das Auge eines Hurri-
ans steuerte. Im Verlaufe der Zeit wurden
Von den Vorlaufern der 53rd WRS verschiede-
Ne Flugzeugtypen wie die B-17 Flying Fort-
'ess, die WB-25 Mitchell, die WB-29 und WB-
0 und als einziges Diisenflugzeug die WB-47
Stratojet verwendet. Die heutige 53rd WRS
bestent in ihrer jetzigen Form seit dem 1.No-
Vember 1993. Seit 1959 wird die WC-130
€rcules in unterschiedlichen Versionen ge-
flogen. Der Buchstabe «W» steht firr die
Funktion «Wetteraufklarung» und der Buch-
Stabe «C» fiir Transport. Die zehn im Einsatz
Stehenden Maschinen der H-Version entstan-
€N durch Umbau der frither verwendeten
. ~Version. Die von den Crews sehr geschatz-
en, als ausserst zuverlassig und ideal be-
Schriebenen Hercules der 53 WRS haben
SChon mehr als 30 Jahre Flugdienst «auf dem
Buckel»,
berraschenderweise sind die verwendeten
,!UQZeuge strukturell nicht verstarkt. Sie ver-
tgen lediglich iiber eine umfangreiche fiir die
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WC-130H des 53rd WRS auf der Flightline auf der Keesler AFB. Die Wetterversion «W» ist erkennbar durch
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das dunkle Band mit der Aufschrift «Weather» auf dem Seitenleitwerk.

Lockheed WC-130 H «Hercules» der

Hurricane Hunters

Hersteller: Lockheed-Martin Co.

Einsatzméglichkeiten: Wetteraufklarungs- und
Transportflugzeug

Spannweite: 39,7m

Lange: 29,3 m

Hoéhe: 11,4m

Triebwerke: Allison-Turboprop-
Triebwerke T56-A-15

Leistung: 4x4300 PS

Geschwindigkeit: 600 km/h auf 20000 ft

Max. Abfluggewicht: 69750 kg

Crew: 6 Crewmitglieder bei
einem Wettereinsatz

Reichweite: mehr als 7000 km

Wettermessung notwendige Spezialausri-
stung.

Die Angehorigen der Staffel setzen sich aus
Mannern und Frauen des AFRC zusammen.
Dabei handelt es sich sowohl um ehemalige
aktive Berufssoldaten und -offiziere als auch
um Angehdrige, die nie zuvor Berufssoldaten
waren und direkt in das AFRC eingetreten
sind. Ahnlich unserem Milizsystem leisten
diese Angehorigen wahrend einer bestimm-
ten Zeitdauer in der AFRC eine gewisse An-
zahl Diensttage, und viele von ihnen bringen
ihre zivilen Berufserfahrungen in die Staffel
mit ein. So Uberrascht es nicht, dass einige
von ihnen auch im Zivilleben Piloten oder Me-
teorologen sind.

Crew

Eine «Hurricane Hunter»-Flugzeugcrew be-
steht normalerweise aus sechs Mitgliedern:
einem Piloten, einem Copiloten, einem Navi-
gator, einem Flugingenieur, einem Wetterauf-
klarungsoffizier sowie einem Dropsonden-Sy-
stemoperator. Die Aufgaben sind dabei wie
folgt verteilt: Der Pilot, der zugleich auch
Kommandant des Flugzeuges ist, fliegt mit
dem Copiloten das Flugzeug. Die Position
und der Kurs werden durch den Navigator
Uberwacht. Der Flugingenieur kiimmert sich

um die technischen und mechanischen Funk-
tionen der C-130. Der Wetteraufklarungsoffi-
zier und der Dropsonden-Systemoperator ha-
ben die eigentlichen Kernfunktionen fir den
Einsatz inne. Der Wetteroffizier sammelt und
Uberwacht die Wetterdaten des Fluges auf
der entsprechenden Flughdhe. Zu diesen
Daten gehdren: Lufttemperatur, -feuchtigkeit
und -druck. Zusétzliche Daten kénnen sein,
die Art und Anzahl der Wolken, die Vereisung,
Turbulenzen sowie die Sicht. Der Dropson-
den-Systemoperator ist verantworlich fir den
Abwurf der zylinderférmigen Messsonden so-
wie die Sammlung und Aufzeichnung der von
der Sonde Ubermittelten Daten. Die Mess-
sonden werden im hinteren Teil der Hercules
durch eine Abwurfvorrichtung im Boden

Dropsonden-Operator TSgt Scott Persinger beim
Ausstoss einer Dropsonde.
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ausgestossen und messen wahrend ihrem
durch einen kleinen Fallschirm abgebrem-
sten, konstanten Fall auf die Meeresober-
fliche die Temperatur, die Luftfeuchtigkeit
sowie -druck. Der Dropsonden-Systemope-
rator empfangt die Daten via Funk, analysiert
und verarbeitet sie. Die Daten der Sonde so-
wie die des Flugzeuges werden anschlies-
send alle zehn Minuten via Satellit an das
NHC Ubermittelt.

Einsatzverfahren

Das Einsatzgebiet der 53rd WRS ist die Kari-
bik, der Golf von Mexiko sowie die angren-
zenden Weiten des Atlantiks und des &stli-
chen und zentralen Pazifiks. Die Flige kon-
nen wegen der Entfernung des Wirbelsturm-
zentrums von der Keesler AFB bis 15 Stun-
den dauern. Derart lange Fllige sind aber eher

Arbeitsplatz. Im Hintergrund ist der 1800-Gallonen-
Zusatztank erkennbar, im Vordergrund das Rohr des
Auswurfmechanismus.
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Der Arbeitsplatz des Wetteroffiziers befindet sich im Cockpit.

die Ausnahme, der Durchschnitt liegt bei et-
wa 11 Stunden. Um tiberhaupt solch sehr lan-
ge Wetteraufklarungseinséatze durchflhren zu
kénnen, wird jeweils im Frachtraum der Her-
cules ein zusatzlicher Hilfstank mit 1800 Gal-
lonen (6813 Liter) Fassungsvermdgen einge-
baut.

Die Hurrikan-Saison dauert von Anfang Juni
bis Ende November, wobei laut Valerie
Schmid, Press Assistant 53rd, wahrend der
Monate August und September mit rund 60
Prozent der jahrlichen Einsdtze am meisten
geflogen wird. Ein sich entwickelnder Sturm
wird beobachtet und regelméssig mit einem
Aufklarungsflug Gberwacht. Je naher sich ein
Sturm gegen das Festland bewegt, desto
kirzer werden die Intervalle der Aufklarungs-
flige. Entwickelt sich ein Sturm zu einem
Hurrikan, ist es moglich, dass alle sechs
Stunden eine Hercules der 53rd WRS startet,
um aktuelle Wetterinformationen fir das NHC
einzuholen. Der Ablauf eines solchen Wetter-
aufklarungsfluges ist nie der gleiche. So kann
die Einflughthe in einen Hurrikan zwischen
330 bis 3300 Meter/Meer variieren.

Die nachfolgende Beschreibung und Skizze
illustriert deshalb schematisch das Prozedere
eines Hurrikan-Durchflugs. Der Einflug erfolgt
nach Mdéglichkeit auf 10000 Fuss (3300 Me-
ter/Meer). Der Pilot steuert das Flugzeug im-
mer direkt gegen das Zentrum des Hurrikans.
Bei diesem Einflugverfahren zeigt der linke
Fltigel jeweils immer gegen die Windrichtung.
Wahrend des Fluges in das Zentrum des Hur-
rikans wird das Flugzeug von heftigen Béen
und Turbulenzen erfasst, die teilweise das
Ablesen der Bordinstrumente wegen der Er-
schitterungen verunméglichen. Wenn das
Flugzeug das Zentrum oder wie es auch ge-
nannt wird, das Auge des Hurrikans erreicht,
héren die Turbulenzen schlagartig auf, da im
Auge des Hurrikans Windstille herrscht.
Waéhrend des kurzen Durchflugs des Auges
wird eine Dropsonde abgeworfen. Das Ab-
werfen der Sonde im Auge des Hurrikans ist
fir die exakte Bestimmung des Druckzen-
trums sehr wichtig. Obwohl das National Hur-
rican Center Uber hervorragende Satelliten-
aufnahmen verflgt, auf denen auch das Auge
sichtbar ist, kann das Druckzentrum nur mit-
tels Abwurf von Sonden wirklich genau be-

stimmt werden. Diese Sonde meldet in der
Folge anschliessend alle 10 Sekunden ver-
schiedene Wetterdaten an die Hercules. Der
kurze Aufenthalt Im Auge des Hurrikans wird
als sehr eindriicklich beschrieben. Die weis-
sen Wolkenwande turmen sich zylindergleich
bis auf eine Héhe von mehr als 15000 Metern
rund um das windstille Auge des Hurrikans
auf. Die «<Hurricane Hunters» nennen den An-
blick dieses weissen Zylinders auch «Sta-
dion», da er einem runden Baseballstadion
ahnlich sieht, Nach dem erfolgten Abwurf der
ersten Sonde dringt die Hercules wieder in
die Wolken ein und fliegt zirka 105 Kilometer
weiter geradeaus, Dann erfolgt eine 45-Grad-
Linkskurve und ein anschliessender 150 Kilo-
meter weiter Geradeausflug, bevor mit einer
weiteren 45-Grad-Linkskurve eine erneute
Penetration des Zentrums in Angriff genom-
men wird. Dabei muss der Pilot stédndig ge-
gen die sehr starken Seitenwinde ankdmpfen
und mit dem Flugzeug gegen den Wind auf-
kreuzen. Beim zweiten Durchflug wird eine
weitere Dropsonde geworfen. Seit dem er-
sten Abwurf sind etwa zwei Stunden vergan-
gen. In der Regel wird das Auge bei einem
Aufklarungsflug viermal durchflogen. Besteht
die Gefahr, dass der Hurrikan zu einer ernst-
haften Gefahr fiir das Festland wird, erfolgt
bereits zwei Stunden nach dem vierten und
letzten Abwurf ein neuer Abwurf einer weite-
ren Dropsonde im Auge des Hurrikans durch
die nédchste WC-130 der «Hurricane Hun-
ters».

In seltenen Fallen - in speziellen Wettersitua-
tionen - wird auch zusétzlich eine 700 Pfund
schwere Sonde abgeworfen, die ebenfalls an
einem Fallschirm schwebend ins Meer fallt.
Diese Schwimmsonde treibt anschliessend
bei idealen Verhéltnissen mit dem Auge des
Hurrikans weiter und tbermittelt so tiber eine
langere Zeitdauer eine Vielzahl weiterer Daten
aus dem Zentrum. Die auffallig bemalte Son-
de wird spater von einem Schiff der US Coa-
stal Guard geborgen.

Die Crew tragt bei Hurrikanfliigen keine Ret-
tungsfallschirme. Bei einem Notfall wiirde der
Flugzeugkommandant versuchen, die Hercu-
les auf dem Meer zu wassern. Fiir diesen Fall
stehen zwei 20-Mann-Rettungsboote, die im
Fliigel verstaut sind, zur Verfiigung. Die 53rd
WRS schatzt sich aber gliicklich, tber
100000 unfallfreie Flugstunden absolviert zu
haben.

Der nichtliche Ubungsflug

Neben den «Echteinsitzen» absolvieren die
Besatzungen des 53rd WRS auch normalé
Ubungseinsatze. Der Autor hatte die Gele-
genheit, einen solchen Einsatz zu begleiten.
Rund zweieinviertel Stunden vor dem geplan-
ten Abflug um 18 Uhr trafen sich alle Mit-
glieder der Crew im Briefingraum der Staffel.
Major Pat Ryan leitete das Briefing, das an-
hand von detaillierten Checklisten bespro-
chen wurde. Dabei wurde tber verschieder\e
Items des geplanten Fluges, wie zum Beisp@'
die Ausristung der Hercules, missionspezifi-
sche Angaben, das zu erwartende Wetter 59'
wie die verschiedenen Auftrage der Crewm!t'
glieder informiert. So sollte zum Beispiel Air-
man Tina Young einen Checkflug absolvieren,
bei dem sie erstmals alleine einige Dropson-
den abwerfen sollte. Auch der Aerial Recon-
naissance Weather Officer (ARWO) Major RoY
Deatheragie absolvierte einen Checkflug-
Beide sollten bei diesem Flug durch zuséatzli-
che Staffelangehérige uberwacht werden.

SCHWEIZER SOLDAT 4/98



Nach dem Briefing zogen sich die verschie-
denen Crewmitglieder fiir die individuellen
Vorbereitungen zurtick. Zirka 40 Minuten vor
dem Start machte sich die Crew auf den Weg
zum Flugfeld und durchschritt auf ihrem Weg
zur Hercules eine Tur mit der Aufsehrift
«Through these doors walk the world famous
Hurricane Hunters». Um 17.45 Uhr rolite die
Hercules mit dem Funkcodenamen TEAL 42
auf die Startpiste. Da im Innenraum der Her-
cules der Larm mit rund 110 Dezibel eine nor-
male Verstdndigung beinahe verunmaglicht,
werden fur die interne Verstandigung Kopfho-
rer getragen und zusétzlich Earplugs verwen-
det, Pinktlich um 18 Uhr hebt die WC-130
von der Keesler AFB ab und nimmt Kurs auf
den Golf von Mexiko. Es ist bereits dunkel,
und schon nach einigen Flugminuten sind nur
noch wenige Lichter, die von Schiffen stam-
men, in der Dunkelheit erkennbar. Der Flug-
plan fiihrt Richtung Stden, und nach knapp
einer Stunde Flugzeit bereitet sich Airman
Young flr ihren ersten Dropsonden-Abwurf
vor. Die Flughthe und -geschwindigkeit be-
trug zum Zeitpunkt des Abwurfes 19000 Fuss
(zirka 5800 Meter/Meer) und rund 500 km/h.
Die Abwurfvorrichtung fiir die zirka 40 cm lan-
ge und 17 cm Durchmesser messende und
450 Gramm schwere Sonde befindet sich im
hinteren rechten Tell des Frachtraumes. Ahn-
lich einer Rohrpost wird der Zylinder in einer
Réhre verstaut und mittels Druckluft ausge-
stossen. Unmittelbar nach dem Verlassen der
Auswurfréhre, die sich auf der Unterseite des
Flugzeugrumpfes befindet, entfaltet sich ein
kleiner Fallschirm. Mit einer konstanten Ge-
schwindigkeit von rund 1000 Fuss (330 Me-
ter) pro Minute fallt die Sonde gegen den
Meeresspiegel und tibermittelt alle zehn Se-
kunden die Daten an die Hercules. Nach dem
Aufprall der Sonde ins Wasser [6st sich diese
auf, und lediglich die Metallteile und die
Chips sinken auf den Grund des Meeres. Pro
Flug werden in der Regel mindestens vier die-
Ser rund 540 Dollar teuren Sonden abgewor-
fen. Beim ersten Abwurf meldet die Sonde
Zum Beispiel eine exakte Temperatur von mi-
Nus 9,7 Grad Celsius und einen Druck von
500 mbar auf der Flughohe. Auch bei diesem
normalen Ubungsflug werden die ermittelten
Daten via Satellit an das NHC iibermittelt.
Major Doug Lipscombe meinte dazu, dass sie
Uberpriifen wiirden, was die Meteorologen
9lauben, was sie iiber dem Golf antreffen soll-
ten. Nach dem erfolgreichen ersten Abwurf
der Messsonde sollte Dropsonden-System-
Operator Airman Young einen weiteren Ab-
Wurf trainjeren. Es sollte dabei folgende
Situation simuliert werden. Die erste abge-
Worfene Sonde hatte eine Fehlfunktion und
Ubermittelte keine Daten. Mit einer zusétzlich
abgeworfenen zweiten Sonde sollte sicher-
gestellt werden, dass keine wertvollen Daten
Verloren gingen, da die Sonde im Auge des
Hurrikans abgeworfen werden muss und die
Verweildauer im Auge sehr kurz ist. Eine sol-
Che“ Manipulation erfordert eine schnelle Re-
aktion. Auch dieses Training wurde gemei-
Stert, und Airman Young hatte ihren Check-
flug erfolgreich bestanden. Nach rund drei
Stunden setzte die Hercules wieder auf der
€esler AFB in Biloxi auf.

Die Hurrikan-Saison 1997

Die Stérke der Hurrikans wird in verschiede-
TS‘?H Kategorien eingeteilt. Bei einem «Master
s Orm> der Kategorie drei und héher sind die

Chaden betrichtlich. 1997 war ein ver-
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Drehrichtung des Hurrikans
auf der nérdlichen

Halbkugel

A

in einem Hurrikan.

Flugrichtung und -muster einer WC-130 Hercules

In der Mitte erfolgt der Durchstoss durch das Auge

gleichbar «ruhiges Jahr» mit zirka 500 Flug-
stunden, acht tropischen Stirmen, davon vier
Hurrikans und nur einem «Master Storm».
Durchschnittlich fliegen die «Hurricane Hun-
ters» ca 1200 Flugstunden pro Jahr. Sie be-
obachten dabei erfahrungsgemaéss zehn tro-
pische Sturme, von denen sich sechs zu Hur-
rikans entwickeln und zwei davon zu den
«Master Storm» gezahlt werden. Absoluter
Hohepunkt war das Jahr 1995 mit 1850 Flug-
stunden, 19 Sturmen, davon 11 Hurrikans
und sechs «Master Storm».

Die anderen Aufgaben der Staffel

Die 53rd WRS fliegt aber nicht nur Einsatze
zugunsten der Hurrikan-Vorwarnung fir das
NHC. In den Wintermonaten werden Messun-
gen der Winterstlirme Uber dem Atlantik vor-
genommen sowie Wetterfliige in anderen Ge-
bieten der Welt (z.B.Alaska oder Hawaii).
Auch in Forschungsfligen ist die 53rd WRS
involviert, und die Hercules beteiligten sich
auch schon an erfolgreichen Vermisstensuch-
fligen Uber dem Golf von Mexiko. Ferner
kann die WC-130 H in kurzer Zeit in eine reine
Transportversion umgeristet und dem Air
Mobility Command zur Verfigung gestellt
werden.

Die Zukunft der «Hurricane Hunters»

Die Wichtigkeit einer solchen Wetterauf-
klarungsstaffel steht fiir die USA ausser Fra-
ge. Obwohl der Unterhalt einer solchen Staf-
fel und deren Infrastruktur sehr teuer ist,
bleibt in der Endabrechnung eine positive
Bilanz. Eine Evakuierung einer Kistenmeile
kostet zirka 800000 Dollar. Die Schaden in
einer Kustenmeile, wenn ein Hurrikan uner-
wartet zuschlagt, ist ein Vielfaches héher. Die
Arbeit der «Hurricane Hunters» wird deshalb
von allen Seiten, selbst von den zivilen Arbeit-
gebern der Angehdrigen der Staffeln, die ihre
Arbeitnehmer vor allem wahrend der Som-
mermonate oft abgeben missen — sehr ge-
schétzt, als sinnvoll betrachtet und respek-
tiert. Ziel der «Hurricane Hunters» ist es, mit
einer guten Arbeit die nétigen Messdaten zu
liefern, die es dem NHC ermdglicht, zuverlas-

sige Voraussagen fir allfallige Hurrikan-Vor-
warnungen zu machen. Die Wetterfliegerei
des AFRC bleibt somit neben den Satelliten-
bildern und den Wetterradars an den Kisten
ein weiteres Frihwarnelement flr die Hurri-
kan-Vorwarnung.

Die Wichtigkeit der Staffel wird auch mit der
Tatsache unterstrichen, dass ihr in absehba-
rer Zukunft fabrikneue Hercules der neuesten
J-Version zugefiihrt werden sollen.

Die Schweiz soll zahlen...

Der Druck des WJC auf die Schweiz hélt an.
Forderungen in Milliardenhéhe werden gegen-
Uber den Banken und der Schweiz als Land
gestellt. Man tut so, als wére bisher nichts ge-
leistet worden.
Nebst den 250 Mio. Franken aus dem Washing-
toner Abkommen und den 151,5 Mio. Franken
aus den Nachverhandlungen von 1952 hat die
Schweiz an humanitérer Hilfe wahrend der
Kriegsjahre 1003 Mio. Franken aufgewendet.
Hinzu kommen 136 Mio. Franken fir die Unter-
bringung der Fliichtlinge. Nachzulesen bei Prof.
Dr. Carl Ludwig in «Die Flichtlingspolitik der
Schweiz».
Alles in allem kommt ein Betrag von 1510 Mio.
Franken zusammen. Erfolgt die Hochrechnung
auf den heutigen Wert unter Verwendung des
Faktors, den Edgar Bronfmann fiir seine der
Schweiz prasentierten «Megaforderungen» an-
wendet, dann entspricht dies einer Summe von
Uber 18 Milliarden Franken. Dies ist die Halfte
der Steuereinnahmen des Bundes per 1996.
Der Holocaust-Fonds von 275 Mio. Franken und
die Abschreibung von 500 Mio. Franken auf der
«Clearing-Milliarde», welche zur Finanzierung
des Aussenhandels mit Deutschland diente,
sind hier noch nicht eingerechnet.

T.E. Itin, Basel
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