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Festungswachtkorps und Gebirgskampfschule vereint gegen Gefahren im Gebirge

Armee und Lawinendienst

Von Sportinformation AG, Daniel Good, Zlrich

Die von Lawinen ausgehenden Gefahren
sind durch die Todesfélle in letzter Zeit
wieder deutlicher ins Bewusstsein der Be-
vélkerung geriickt. Felix Miiller vom Fe-
stungswachtkorps Region 5 und Martin
Hepting von der Zentralen Gebirgskampf-
schule in Andermatt beschiaftigen sich
zum Teil mit der Verhinderung von Lawi-
nenniedergangen. lhr Tatigkeitsfeld ist
vielfaltig und anspruchsvoll. lhre Untersu-
chungen dienen in erster Linie dem Schutz
der Bevodlkerung, aber auch Gebaude,
Strassen, Baustellen und die Natur kénn-
ten von reissenden Schneemassen gefahr-
det werden.

Zu den Arbeitsgebieten des Andermatters
Felix Miller und des aus dem Biindnerland
stammenden Martin Hepting gehort das Er-
stellen des Schneeprofils. Denn der Schnee
«lebt», wie der Fachmann sagt. Verschiedene
Schichten, Harten, Temperaturen oder die
Kornbeschaffenheit haben wesentlichen Ein-
fluss auf die Stabilitat der Schneedecke. An
reprasentativen Stellen — zum Beispiel am
Bristenstock oberhalb von Amsteg im Urner-
land - untersuchen Miiller und Hepting regel-
méssig den Schneedeckenaufbau. In der
Lawinenzentrale werden die Schneedaten
anschliessend ausgewertet und ein regiona-
les Lawinenbulletin zuhanden des Strassen-
unterhaltsdienstes, Militdr, Bahn und Privat-
Personen weitergeleitet.

Gefidhrdete Snowboarder

Lawinen entstehen vor allem dann, wenn
Neuschnee unter Windeinfluss auf eine be-
stehende Schneedecke fallt und sich mit die-
Ser Unterlage schlecht verbindet. Zirka 80
Prozent der Ski- und Snowboardfahrer |6sen
ihre Lawine selber aus. Traversieren sie einen
solchen Traumhang, kénnen sich die Schnee-
Massen sehr leicht Iésen, wie das Ungliick
Ende Februar am Titlis/Jochpass mit drei
Todesopfern zeigte. Die Snowboarder und
Yariantenskifahrer bereiten den Lawinenspe-
Zl.alisten Sorge. «Wir wissen kaum, wie wir
diese Sportler mit unseren Ratschlagen errei-
chen kénnen. Das Schnee- und Lawinenfor-
Schungsinstitut (SLF) Davos erstellt wahrend
der Wintermonate regelmassig aktuelle Lawi-
Nenbulletins, die leider von der Kategorie
Fun-Sportler oft nicht beriicksichtigt oder
falsch interpretiert werden. Uberdies sind die
Snowfahrer meistens schlecht ausgeristet
und fiihren weder ein Lawinen-Verschiitteten-
SUChgeré‘\t. das sogenannte LVS, noch eine
€cco-Diode mit sich», erklart Hepting.

Verantwortungsvoller Job

Auf den Bristenstock gelangen die Lawi-
”?nspezialisten jeweils mit dem Helikopter.

it Ski, Fellen und Arbeitsgeraten bepackt
Suchen die Fachleute eine geeignete Stelle,
Um die Schneedecke zu untersuchen. Zirka
30 Prozent steile Testhange sollten nicht lan-
9§r als 50 Meter sein. Denn die Arbeit der La-
‘S’Vlnenspezialisten ist gefahrlich, sie kénnten
elber eine Lawine auslésen und mitgerissen
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werden. «Bei dieser Arbeit sind auch schon
Leute umgekommen, Spezialisten wie wir»,
erklart Felix Muller. Die Daten, die Muller und
Hepting am Berg aufnehmen, werden nach
der Heimkehr in den PC eingegeben und ste-
hen ab diesem Moment dem SLF Davos, wei-
teren regionalen Lawinendiensten und der Ar-
mee zur Verfligung. «Trotz allem Wissen um

Amsteg UR.

die Lawinengefahr kann eine 100prozentige
Sicherheit nicht erreicht werden, ein Restrisi-
ko bleibt in jedem Fall bestehen. Personen,
die sich ins winterliche Gebirge abseits der
gesicherten Pisten begeben, missen sich mit
der Lawinengefahr auseinandersetzen und
vor allem die Warnungen der Lawinenspezia-
listen beachten», erklart Felix Mdller.

Die LSVA (leistungsabhéngige Schwerverkehrs-
abgabe) soll den Strassenverkehr zugunsten der
Schiene entlasten. Dies macht den Camionneu-
ren zu schaffen. Sie wollen die LSVA mit einem
Referendum bek@mpfen. Inzwischen sind in einer
Zusammenarbeit von SBB, DBAG, BLS, OBB und
FS einige Neuerungen vorbereitet worden, die ab
Februar 1998 den Transporteuren zur Nutzung
offenstehen.
Zur Optimierung des Nord-Sid-Transitverkehrs
wurden drei sogenannte Expresskorridore einge-
richtet, die garantierte Laufzeiten fir die Fahrt
von der Nordsee bis zum Mittelmeer von 25 Stun-
den und bis nach Stditalien von 42 bis 48 Stun-
den anbieten. Pro Korridor ist je ein Verkaufsbiro
zusténdig. Dabei sollen Durchschnittsgeschwin-
digkeiten von 54 bis 60 km/h eingehalten werden.
Der normale Giterverkehr lauft im Schnitt mit 30
bis 40 km/h durch die Schweiz.
Die drei Korridore sind:
- Rotterdam - Basel - Chiasso/Domodossola-
Mailand/Genua- Gioia Tauro (Kalabrien)
- Hamburg - Nirnberg - Minchen - Innsbruck -
Brenner-Verona - Brindisi
- Rotterdam/Bremen - Nirnberg - Passau-Wien.
Dieses neue Angebot macht den Guterverkehr
per Bahn attraktiver. Es ist auch auf Wunsch der
EU zustande gekommen, die allméhlich die zu-

Transitverkehr - ein Dauerthema

nehmende Wichtigkeit des Schienentransportes
wahrnimmt.

Die Bahn bewaltigt in der Schweiz jahrlich ein
Guteraufkommen von 44 Mio Tonnen, wovon
knapp die Haélfte die Alpen durchquert. Die
Kapazitat des Korridors vom Oberrhein durch die
Schweiz nach Oberitalien betragt 38 Mio Tonnen
und ist bis jetzt erst zu 50 Prozent ausgelastet.
Téaglich verkehren auf der Bozbergstrecke im
Schnitt 140 Giterziige, je 70 pro Richtung. Die
Kapazitat liegt bei 240 Zigen. Jeder weist eine
Lénge von bis zu 750 m auf, bei einer Kapazitat
von 1600 bis 2000 Tonnen. Die Schweiz wird auf
zwei Strangen durchquert. Der Hauptstrang fihrt
von Basel via Bozberg, Birrfeld, Rotkreuz, Arth-
Goldau durch den Gotthard tiber Chiasso oder
Luino nach Italien. Der zweite geht durch den
Hauenstein lber Olten, Bern, durch den Létsch-
berg- und Simplontunnel nach Domodossola und
die Lombardei.

Ab 28. Mai wird anlasslich des Fahrplanwechsels
auf der Bozbergbahnstrecke erstmals ein «Takt-
fahrplan fur Frachtziige» eingerichtet, wodurch
die Frequenz auf 180 Zige pro Tag gesteigert
wird, je 90 pro Richtung.

Quelle: Dreiland vom 9.1.98, S. 3 und 4.
T. E. Itin, Basel
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