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Das russische Militarluftfahrt-Museum Monino

30 Kilometer ostlich von Moskau, auf Tei-
len eines stillgelegten Flugplatzes, ist das
Museum der sowjetischen bzw russischen
Militarluftfahrt eingerichtet. Das Museum,
das erst seit kurzem Besuchern aus dem
Westen zugéanglich ist, besteht aus zwei
Teilen. In den alten Hallen aus Holz wird die
historische Entwicklung der russischen
bzw sowjetischen Militarluftfahrt seit dem
Ende des Zarenreichs bis 1945 dargestelit.
Anhand von Fotografien, Filmen, Doku-
menten, Karten und alten Flugzeugen wird
diese Entwicklung erldutert. Interessant
ist insbesondere die Vorstellung der End-
phase des Angriffes von Marschall Schu-
kow auf das Dritte Reich. Der kombinierte
Einsatz der Artillerie und der Gefechtsfeld-
unterstiitzung aus der Luft wird dabei an-
schaulich visualisiert.

Vielfalt in der sowjetischen Luftfahrt

Auf dem Flugfeld sind alle Flugzeugtypen -
Bomber, Jagdbomber, Jager, Transportflug-
zeuge, Helikopter —, die die sowjetische Luft-
fahrt, insbesondere die Militarluftfahrt, seit
1945 bis heute entwickelt und produziert hat,
aufgestellt. Im Gegensatz zu westlichen Mu-
seen sind hier nicht nur alte Typen zu sehen,
auch dem Entwicklungsstand der Gegenwart
wird Rechnung getragen. Dabei kann vor al-
lem die aerodynamische Konstruktion vieler
Kampfflugzeuge bewundert werden, die ein
grossartiges Zeugnis fir die technischen
Hochleistungen der sowjetischen bzw russi-
schen Luftfahrtindustrie ablegt. Vor allem jene
Prototypen sind interessant, die nie in Serien
produziert wurden und von denen viele im
Westen bis anhin unbekannt waren.

Tu-16

Waéhrend im Westen immer wieder die Lei-
stungen der amerikanischen Bomber im und
nach dem Zweiten Weltkrieg, wie die B-17,
B-29, B-52, B-1 und B-2, hervorgehoben wer-
den, bleibt diejenige des sowjetischen Kon-
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Von Prof. Dr. Albert A. Stahel, Wadenswil

terparts vielfach unerwahnt. Zu diesen ge-
héren sicher der am weitest verbreitete und in
vielen Dritt-Welt-Staaten immer noch in gros-
ser Zahl verfligbare Tu-16, dessen Prototyp
bereits 1952 flog. Von diesem Bomber exi-
stieren verschiedene Typen, wie das Stan-
dardmodell Tu-16 Badger-G oder der Elektro-
nische Aufklarer Badger-K, der hier mit einer
Luft-Boden-Lenkwaffe ausgeristet ist. Ob-
wohl die Hochstgeschwindigkeit auf Mach
0,87 begrenzt ist — nach russischen Angaben
soll sie zwar 1020 km/h betragen -, ist das
Einsatzprofil von 2400 km mit einer Waffenzu-
ladung von 9 Tonnen beachtlich. Immer noch
werden Tu-16 durch Russland eingesetzt, so
1995 Uber Nordafghanistan. Die Tatsache,
dass der Tu-16 als Nukleartrdger konzipiert
wurde, sollte nicht Ubersehen werden.

Nachfolgemodell Tu-22

Auch das Nachfolgemodell, der T-22 Blinder,
weist beachtliche Leistungen auf. 1958 er-

folgte der Erstflug. Der Tu-22, ein Uberschall-
bomber, erreicht nach westlichen Angaben auf
12000 Metern Hoéhe eine Hochstgeschwin-
digkeit von Mach 1,4. Nach russischen Anga-
ben betragt die Hochstgeschwindigkeit 1640
km/h. Die Waffenzuladung betragt 9 bis 10
Tonnen und das Einsatzprofil Hoch-Tief-Hoch
2000 bis 4000 km. Der grosste Teil der Tu-22
ist heute ausser Dienst gestellt.

Schlagzeilen in den westlichen Medien

Das Nachfolgemodell Tu-22M - im Westen
wurde dieser Bombertyp als T-26 Backfire
bezeichnet — sorgte vor allem Ende der sieb-
ziger, Anfang der achtziger Jahre in den west-
lichen Medien flr Schlagzeilen. So sicherten
1979 die sowjetischen Unterhandler im Rah-
men des Salt-lI-Vertrages den amerikanischen
Vertretern zu, diese Bomber wegen ihres Ein-
satzprofiles nicht mit einer Luftbetankungs-
maoglichkeit auszurtsten. Der Erstflug erfolgte
1969. Wahrend im Westen die Hochstge-

Tu-22, nach russischen Angaben erreicht er eine Hochstgeschwindigkeit von 1640 km/h.

schwindigkeit mit Mach 2 auf 12000 Meter
Hohe geschatzt wurde, betragt diese in den
sowjetischen Unterlagen mehr als 2000 km/h
und der Aktionsradius erreicht 2200 km. Die
Waffenzuladung soll 9 bis 12 Tonnen sein.
1971 in Dienst gestellt, sind die sowjetischen
Luftstreitkréfte immer noch mit dem Tu-22M
ausgerustet.

Ratselhafter, vierstrahliger Bomber

1959 erfolgte der Erstflug eines ratselhaften,
vierstrahligen Bombers, der im Westen far
Aufsehen sorgte und Befiirchtungen ausloste.
Dieser strategische Raketentrager (offizielle
russische Bezeichnung) des sowjetischen
Konstruktionsblros Mjasischtschew, M-§0y
erreichte die beachtliche Héchstgeschwm-
digkeit von Mach 1,8 bzw 2000 km/h. Mit el-
ner Waffenzuladung von 11 bis 18 Tonnen hat
der M-50 bis zu 6000 km erreicht. Der Grund
dafiir, dass der M-50 nie in Dienst gestellt
wurde, war der Entscheid Chruschtschows,
1959 den Ausbau der strategischen Raketen-
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M-50, der ratselhafte, vierstrahlige Bomber.

streitkrafte zu forcieren und dafir die Ent-
wicklungsprogramme weitreichender Kampf-
flugzeuge zu stoppen bzw einzustellen. Von
diesem Fehlentscheid hat sich die sowjeti-
sche Militarluftfahrtindustrie nie ganz erholt.
Am 30. Oktober 1968 wurde der M-50 ausser
Dienst gestellt.

Tu-144 - das erste GberschaII-Passagier-
flugzeug der Welt

Ein weiteres Flugzeug, das Geschichte mach-
te, war und ist der Tu-144. Das erste Uber-
schall-Passagierflugzeug der Welt flog erst-
mals 1968. Konzipiert fiir 120 Passagiere,
sollte er eine Hochstgeschwindigkeit von
2500 km/h auf 18000 Metern Hohe und eine
Reichweite von 6500 km erreichen. Bereits

120 Passagiere kénnen Platz nehmen - zum Uber-
Schallflug.

1969 erreichte er eine Geschwindigkeit von
2443 km/h. 1977 wurde er auf der Strecke
Moskau-Alma Ata eingesetzt. Nach 1978 er-
folgten keine regelmassigen Einsatze mehr.
Lange Zeit befiirchteten die Amerikaner die
|ndienststellung einer militarischen Version
des Tu-144 als Bomber. Beim Erscheinen des
Uberschallbombers Tu-160 wurde diese Be-
fl{rch’(ung obsolet. Nun erhalt der Tu-144 aber
€ine neue Einsatzmaéglichkeit, indem die USA
Nach einer Absprache mit Russland ein
Exemplar des Tu-144 als Testflugzeug fir die
Eptwicklung eines neuen Uberschall-Passa-
gierflugzeuges einsetzen.

Ein Experimentierbomber

A',S Gegengewicht zum amerikanischen Ent-
Wicklungsprogramm hochfliegender Bomber
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im Uberschallbereich, wie den North Ameri-
can B-70 Valkyrie mit 3 Mach, dessen Pro-
gramm Januar 1969 definitiv eingestellt wurde,
entwickelte das Konstruktionsbiro von Suchoi
zu Beginn der sechziger Jahre den Su-100.
Dieses Kampfflugzeug wurde als Experimen-
tierbomber fir eine Geschwindigkeit von
3000-3200 km/h konzipiert. Dementsprechend
wurden Rumpf und Tragflachen aus Titanium
konstruiert. Fir eine Reichweite von 6000 km
sollte eine Abflugmasse von 114 Tonnen er-
reicht werden. 1972 wurde eine Geschwin-
digkeit von Mach 1,7 erreicht. 1982 wurde
das Programm eingestellt.

Der Abfangjager MiG-25

Fir die Bekampfung der hochfliegenden Bom-
ber, wie der B-70, wurde 1964 die Entwick-
lung des Abfangjagers MiG-25 gestartet. Ein
Flugzeug, das wegen der Flucht des sowjeti-
schen Piloten Belenko nach Japan sehr be-

Ein sehr bekannter Abfangjager, der MiG-25.

Su-100-Experimentierbomber, konzipiert fir eine Geschwindigkeit von 3000 bis 3200 km/h.

kannt wurde. Das Nachfolgemodell MiG-31
steht immer noch im Einsatz. Von Beginn an,
1964, wurde der MiG-25 fur Geschwindigkei-
ten von 2500 bis 3000 km/h geplant. Mit einer
MiG-25 wurde auch eine maximale Gipfel-
hohe von 37 000 Metern erreicht. 1967 erfolgte
der Erstflug. In westlichen Unterlagen wird
die Hoéchstgeschwindigkeit des MiG-25 auf
22000 Metern Hohe mit Mach 2,5 bis 2,8 an-
gegeben. Die Waffenzuladung soll 2,2 Tonnen
und der Aktionsradius 500 bis 1000 km be-
tragen.

Das Riickgrat der strategischen
Abfangjager

Das Mehrzweckkampfflugzeug Su-27 sorgt
mit seinen verschiedenen Weiterentwicklun-
gen immer noch fur Aufsehen und Interesse
an den verschiedenen westlichen und asiati-
schen Flugzeugausstellungen. Bekannt ist
vor allem das interessante Flugmandver
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Kobra, das sich im Dogfight zum Vorteil des
Su-27-Piloten auswirken kénnte. 1969 wurde
Uiber den Start des Entwicklungsprogrammes
entschieden. Am 20.Mai 1977 erfolgte der
Erstflug des Prototyps. Ab Mitte der achtziger
Jahre wurde der Su-27 zum Ruckgrat der
strategischen Abfangjdger in der Sowijet-
union. Die Hochstgeschwindigkeit des ur-
spriinglichen Su-27 soll auf 11000 Metern
Hohe Mach 2,35 betragen.

Zwei spezielle Flugzeugtypen

Zwei Kampfflugzeuge besonderer Art sind si-
cher der Senkrechtstarter Yak-38 und sein
Vorgéangermodell Yak-36, die fiir den Einsatz
auf den kleinen Flugzeugtrager Kiew, Baku,
Minsk und Noworossisk entwickelt wurden.
Der Yak-38 dirfte auf 11000 Metern Hohe
eine Hochstgeschwindigkeit von 1010 km/h
erreichen. Mit einer Waffenladung von 3000
kg erreicht er einen maximalen Aktionsradius
von 370 km (Hoch-Tief-Hoch-Einsatzprofil).
Nach der sukzessiven Ausserdienststellung
der kleinen Flugzeugtrager ist dieser Kampf-
flugzeugtyp, der nie die Leistung des briti-
schen Harrier erreichte, obsolet geworden.

Der Su-27, Héchstgeschwindigkeit auf 11000 Metern 2,35 Mach.

Ein spezieller Flugzeugtyp ist der M-17. Mit
der maximalen Dienstgipfelhéhe von 22 km
steht er in unmittelbarer Konkurrenz zum
amerikanischen Aufklarer U-2 bzw TR-1. Der
TR-1 erreicht eine Dienstgipfelhnéhe von
knapp 27 km. Nach dem Erstflug von 1990
und dem Zusammenbruch der Sowjetunion
hat Russland den M-17 als Forschungsflug-
zeug angeboten.

Im Helikopterbereich

Die sowjetische Militarluftfahrt ist auch im
Helikopterbereich bekanntgeworden, so ins-
besondere durch die Entwicklung schwerer
Transporthelikopter. Zu diesen gehort der Mi-
12. Mit einer maximalen Geschwindigkeit von
260 km/h transportierte ein Mi-12 1969 eine
Nutzlast von Uber 40 Tonnen und erreichte
dabei eine Hohe von 2250 Metern.

Die bekanntesten Kampfhelikopter sind sicher
die Mi-24 Hind. Verschiedene Einsatztypen
der Mi-24 wurden im Afghanistankrieg einge-
setzt. Zu ihnen gehodrten der Mi-24 Hind-A
und der Hind-D. Der Hind-D ist wiederum im
Krieg gegen die Tschetschenen zum Einsatz
gelangt. Der erste Prototyp flog 1969-1970,
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Mi-12, ein schwerer Transporthelikopter, Nutzlast: 40 Tonnen.
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und 1972 erreichte der Mi-24 die Einsatz-
fahigkeit. Mit einer maximalen Geschwindig-
keit von 340 km/h kann der Mi-24 1710 kg
Treibstoff mitfUhren. Die eindricklichste Waffe
des Hind-D ist neben den Raketen und Bom-
ben sicher die vierlaufige Bugkanone des Ka-
libers 12,7 mm.
Das Museum beeindruckt durch seine Reich-
haltigkeit und Grésse. Ein Besuch, der aber
offensichtlich angemeldet werden muss, ist
sehr empfehlenswert. Monino ist aber nicht
nur ein Zeugnis flr die grossartige Leistung
der sowjetischen bzw russischen Militarluft-
fahrt, sondern auch ein Hinweis auf die Ver-
ganglichkeit einer Macht. Die gegenwartige
Regierung von Jelzin versinkt im Sumpf der
Korruption und ist nicht mehr fahig oder wil-
lens, die russischen Streitkrafte mit neuerem
Material auszurtisten. Wird diese Entwicklung
nicht gestoppt, dann besteht durchaus die
Madglichkeit, dass in der Zukunft die Nuklear-
waffen das einzige glaubwirdige Waffen-
system der russischen Streitkrafte sein wer-
den. Eine eher beunruhigende Perspektive.
[+

Fragen, Fragen...

Ist ein Wachmann, der aus einem ihm nicht zu-

gewiesenen Raum einer Bank Dokumente ent-

wendet

e ein Straftater, der gegen § 47 des BG uber
Banken und Sparkassen verstosst (Bankge-
heimnis)?

e oder ein Agent, der auf Weisung Dritter han-
delt?

e oder gar ein Held, der historisch wichtige Do-
kumente vor der Vernichtung rettet?

Ist eine global agierende parastaatliche Interes-

sengemeinschaft, wenn sie diese 70 bis 100

Jahre alten Dokumente behandigt, um sie irre-

fuhrend weltweit als Holocaust-relevant auszu-

geben

e nur darum bemiht, Gerechtigkeit fir die
Holocaust-Opfer zu suchen?

e oder agiert sie aus eigenniitzigen, machtpoli-
tischen Motiven?

Handelt der Prasident einer Weltmacht, wenn er

eigenhandig ein neues Gesetz unterzeichnet,

um einem derart umstrittenen Birger eines

fremden Staates die Niederlassung in seinem

Land zu ermdéglichen

e in staatsmannischer Abwégung politischer
Verhéltnisméssigkeit und vélkerrechtlicher
Angemessenheit?

e oder steht er unter fremdbestimmtem Zugs-
zwang?

Fragen, nichts als Fragen...

T.E. Itin, Basel

' Spende Blut... |
o damit wir Leben

retten konnen!
b 155 56 55
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