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Le Bourget 1997:

das Ende der militarischen Luftfahrtindustrie Europas?

Alle zwei Jahre findet auf dem alten Pari-
ser Flughafen Le Bourget die grosste Aus-
stellung und Demonstration der zivilen und
militdrischen Luftfahrtindustrie in Europa
statt. Dieses Jahr wurde der Salon Interna-
tional de P’Aéronautique et de I’Espace
vom 15. bis 22.Juni organisiert. Grund-
sétzlich sind immer drei Schwerpunkte er-
kennbar: die zivile und die militérische
Luftfahrt sowie die Raumfahrt.

Die Beinahe-Abwesenheit der US-Industrie

Im Bereich der zivilen Luftfahrt wurden so-
wohl die Ausstellung wie auch die fliegeri-
schen Demonstrationen durch Flugzeuge aus
Europa und den GUS-Staaten dominiert. Als
Beispiel dafiir sind die Passagierflugzeuge
der Airbus-Industrie zu erwéhnen. Bei der mi-
litdrischen Luftfahrt wurden die Demonstra-
tionen durch moderne Kampfflugzeuge aus
Europa und Russland bestritten. Die Ameri-
kaner waren mit bekannten Modellen wie
dem F/A-18 und dem F-14 vertreten. Man er-
hielt den Eindruck, dass sich die amerikani-
sche Industrie bewusst zuriickhielt. Keine der
modernen Kampfflugzeuge, wie der B-2 oder
der F-117A, die noch vor zwei bzw vier Jah-
ren ausgestellt worden waren, waren anwe-
send.

Welcher Schluss kann aus dieser Beinahe-
Abwesenheit der amerikanischen Industrie
abgeleitet werden? Entweder ist Europa flr
die USA als Markt nicht mehr interessant und
demzufolge sind die européischen Ausstel-
lungen bedeutungslos geworden, oder man
befilirchtet eine Spionage durch die europai-
sche Industrie. Dieser Verdacht wurde durch
amerikanische Hersteller vor vier Jahren an-
|&sslich von Le Bourget gedussert.

Die Kampfflugzeuge aus Europa

Die Stars der diesjahrigen Ausstellung waren
sicher die Kampfflugzeuge Rafale von Das-
sault und der Eurofighter 2000 des europai-
schen Konsortiums. Vom Mehrzweckkampf-
flugzeug Rafale waren sowohl die Marine-
Version M02, die ab dem neuen nuklearange-
triebenen Flugzeugtrager Charles de Gaulle
starten wird, wie auch der Rafale-B-Doppel-
sitzer der franzdsischen Luftstreitkrafte mit
der Luft-Boden-Lenkwaffe Apache und der
Einsitzer-Prototyp CO1 ausgestellt. Wahrend
der Einsitzer primar fur die Interzeption konzi-
piert ist, werden sowohl die Marine-Version
wie auch der Doppelsitzer der Luftstreitkrafte
Luft-Luft- und Luft-Boden- bzw Luft-Meer-
Einsétze ausfiihren kénnen. Die fliegerischen
Leistungen der Rafale-Kampfflugzeuge waren
beeindruckend.

Offensichtlich flr Kunden ausserhalb Euro-
pas flihrte Dassault den Mirage 2000 und den
Mirage 2000-5 vor.

Der zweite Typ, der fir Aufmerksamkeit sorg-
te, war der Eurofighter 2000. Entwickelt von
einem europaischen Konsortium, das aus der
deutschen Daimler-Benz Aerospace, der Bri-
tish Aerospace, der italienischen Alenia und
der spanischen CASA besteht, sollen ab 2002
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Eurofighter 2000

durch den Eurofighter folgende Flugzeuge er-
setzt werden: die Jagdbomber Phantom der
deutschen Luftwaffe, die Jaguar und Tornado
F3 der Royal Air Force, die Mirage F1 der spa-
nischen Ejercito del Aire und die F-104S-
Starfighter der italienischen Aeronautica Mili-
tare. Der Eurofighter ist als Abfangjager - sei-
ne urspringlichen Gegner waren die russi-
schen MiG-29 und Su-27 - geplant worden,
durfte aber aufgrund des Leistungspotentials
in Zukunft auch fur Luft-Boden-Einséatze aus-
gerustet werden. Ob dieses moderne Kampf-
flugzeug allerdings die Luftstreitkrafte der vier
Staaten wie geplant ausristen wird, ist noch
ungewiss.

Das dritte europdische Kampfflugzeug war
der schwedische Gripen. Dieses Mehrzweck-
kampfflugzeug wird in Zusammenarbeit mit
British Aerospace vertrieben und dirfte fir
diejenigen Staaten interessant sein, die ihre
F-5-Flotten durch ein modernes Kampfflug-
zeug ersetzen mochten.

Bezliglich der Leistung ist der Gripen dem
Rafale und dem Eurofighter unterlegen.

Die russischen Kampfflugzeuge

Russland glanzte mit zwei Kampfflugzeugen,
dem Prototyp Su-37 und dem schweren

Jagdbomber Su-32. Der Su-37 verfligt als
Mehrzweckkampfflugzeug tber eine ahnliche
Technologie wie das deutsch-amerikanische
Experimentalflugzeug X-31. Mit Hilfe des vek-
toriellen Schubs kann der Su-37 im Prinzip je-
den Jéager im Nahkampf ausmandvrieren.
Diese Fahigkeit demonstrierte der Su-37 im
Flug.

Mit der Indienststellung des schweren Jagd-
bombers Su-32 soll die Abldsung der ver-
schiedenen Bombertypen Tu-26, Tu-95 und
Tu-144 ermoglicht werden. In diesem Kampf-
flugzeug sitzen der Pilot und der Waffenoffi-
zier nebeneinander. Ob die geplante Produk-
tion dieses Flugzeuges jemals Wirklichkeit
werden wird, ist in Anbetracht der finanziellen
Méoglichkeiten der Russischen Fdderation
sehr fraglich.

Militdrische Transportflugzeuge

Bei den wenigen vorgeflihrten militérischen
Transportflugzeugen sorgte der C-17-Globe-
master von McDonnell Douglas fiir Aufsehen,
so durch die kurze Strecke fur den Start und
die Landung und durch die fliegerischen Lei-
stungen. Von diesem Flugzeug, dessen Aus-
lieferung an die US Air Force im Gange ist,
soll eine zivile Version geplant sein.

SU-32 mit den beiden Piloten
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IL-76MF mit neuen Triebwerken

Vertreten war die zivile Weiterentwicklung der
friiher bekannten sowjetischen Transportma-
schine IL-76 als IL-76MF. Ausgeristet mit
modernen Triebwerken dirfte die Leistung
dieses nicht mehr neuen Flugzeuges — der
Erstflug erfolgte 1971 - erheblich gesteigert
sein und damit fur Staaten, die sich eine
Flotte von Transportflugzeugen beschaffen
mochten und deren finanzielle Méglichkeiten
begrenzt sind, eine interessante Alternative
zu amerikanischen oder européischen Pro-
dukten sein.

Ein Transportflugzeug besonderer Art war
die zivile Version des senkrechtstartenden
Transporters V-22 Osprey von Boeing und
Bell Textron, mit dem die amerikanische Ma-
rine-Infanterie ausgertstet wird. Geméss der
neueren Planung sollen 360 Flugzeuge der
militarischen Version beschafft werden. Vor
allem fUr den Shuttle zwischen grésseren
Flughafen und Stédten konnte dieser Trans-
porter interessant sein.

Aufklarungs- und Uberwachungsflugzeuge

Bemerkenswert war das Seeaufklarungsflug-
zeug Nimrod, das direkt aus Grossbritannien
einflog. Dieses Flugzeug, das urspriinglich
aus dem Passagierflugzeug Comet ent-
wickelt wurde, hatte seinen Erstflug 1967 und
wurde unter Kriegsbedingungen zum ersten-
mal wahrend des Falkland-Feldzuges von
den Briten im Sildatlantik 1982 eingesetzt.
Das vorgefiihrte Flugzeug war die neueste
Weiterentwicklung dieses mit einer Vielzahl
von Waffen fur die Bekampfung von See-
zielen — U-Jagd-Torpedos, Minen, Wasser-
bomben — ausgerusteten Flugzeugtyps.

Die USA stellten das Zielaufkldrungs- und
Einsatzfihrungsflugzeug E-8 Joint Stars aus,
das zum erstenmal als Prototyp wahrend des
Golfkrieges eingesetzt worden ist und mit
dessen Hilfe die Alliierten irakische Boden-
ziele erfassen und bekdmpfen konnten. Auch
bei der Bekdmpfung der serbischen Ziele in
Bosnien-Herzegowina und bei der Uber-
wachung der Parteien wurde und wird dieses
Flugzeug eingesetzt. Von diesem Flugzeug,
das auf der Zelle der Boeing 707 beruht, will
das Department of Defense deren 13 be-
schaffen.
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Kampfhelikopter

Nachdem am 20.Juni in Le Bourget die Ver-
teidigungsminister von  Frankreich und
Deutschland den Vertrag Uber die Produktion
und Beschaffung des Kampfhelikopters Tigre
unterzeichnet haben, kann Eurocopter aufat-
men. Aufgrund der Bewaffnung mit der Lenk-
waffe AC3G ist der Tigre auch der verbesser-
ten Version des AH-64 Apache von McDon-
nell Douglas, dem AH-64D Apache Longbow
mit seiner Hellfire-Lenkwaffe, Uberlegen.
Wahrend die franzosischen Heeresluftstreit-
krafte bis 2010 insgesamt 80 Tigre fur die Ge-
fechtsfeldunterstitzung und fur die Panzer-
abwehr erhalten werden, sollen die deut-
schen Streitkrafte mit 80 Tigre ausgerustet
werden. Weitere 267 Tigre sollen bis 2025
ausgeliefert werden. Eurocopter erhofft auch
von anderen Staaten Bestellungen. Der Tigre
wird ab 2006 durch den Kampfhelikopter
RAH-66 Comanche von Boeing und Sikorsky
eine ernsthafte Konkurrenz erhalten. Dieser
wird schneller, leichter und wendiger als der
Apache sein und eine kleinere Silhouette auf-
weisen.

Kampfhelikopter AH-64D Apache Longbow

Auf russischer Seite stehen dem Tigre und
dem Apache der Mi-28 und der Ka-50/Ka-52
gegentber. Der Mi-28 ist bezlglich der Elek-
tronik und der Bewaffnung in den letzten Jah-
ren verbessert worden und stellt aufgrund
des guten Preis-Leistungs-Verhéltnisses eine
glaubwirdige Alternative dar.

Ausblick auf die Zukunft

Die spektakuldren Zusammenschlisse der
letzten Zeit in der Luftfahrtindustrie der USA
haben die Schwachen der militarischen Luft-
fahrtindustrie Europas mit aller Deutlichkeit
aufgezeigt. Wahrend die Amerikaner zielstre-
big ihre Luftfahrtindustrie auf das néchste
Jahrtausend hin umstrukturieren und ab 2008
nur noch einen Kampfflugzeugtyp, den Joint
Strike Fighter, fir alle Teilstreitkréfte in Dienst
stellen werden, leisten sich die Européer den
Luxus nationaler Luftfahrtindustrien. Ein Bei-
spiel dafur ist die gegenwértige Konkurrenz
zwischen drei verschiedenen europaischen
Kampfflugzeugen: der franzésische Rafale,
der Eurofighter und der schwedische Gripen.
Die Hersteller konkurrenzieren sich nicht nur
gegenseitig in Europa, sondern muissen
gleichzeitig auch der amerikanischen Konkur-
renz auf dem europdischen Markt widerste-
hen. Aus dieser Situation bleibt nur ein Aus-
weg. Die européische Luftfahrtindustrie muss
sich zusammenschliessen und den Amerika-
nern im nachsten Jahrhundert noch ein einzi-
ges Kampfflugzeug gegentlberstellen. Nur so
wird die militérische und zivile Luftfahrtindu-
strie Europas Uberleben kénnen.

Was die anstehenden Beschaffungsvorhaben
verschiedener europdischer Staaten fir die
Erneuerung ihrer Kampfflugzeugflotten be-
trifft, so dirfte aus politischen und wirtschaft-
lichen Grinden nur der Kauf européischer
Flugzeuge in Frage kommen. Wé&hrend der
schwedische Gripen der ideale Ersatz flir F-5-
Flotten ist, kdnnte ein Staat, der eine reine
Mehrzweckkampfflugzeug-Flotte  anstrebt,
entweder den franzdsischen Rafale oder den
Eurofighter 2000 in Betracht ziehen.
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