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AUS DER LUFT
GEGRIFFEN

F/A-18-Hornet-Endmontage

Bei der Schweizerischen Unternehmung fiir
Flugzeuge und Systeme in Emmen lauft die End-
montage der ersten F/A-18 zligig voran. Im Okto-
ber soll die erste in der Schweiz hergestellte
Hornet zum Jungfernflug abheben.

Seit Januar respektive April fliegen in den USA je ein
F/A-18 C und D aus der Schweizer Serie, die fur das
Flugversuchsprogramm verwendet werden. Bei der
Schweizerischen Unternehmung fur Flugzeuge und
Systeme (SF) geht indessen die Fertigung der ersten
in der Schweiz endmontierten neuen Kampfflugzeu-
ge zligig voran. An luftfahrthistorischer Stéatte in den
ehemaligen Flugzeugwerken Emmen, wo schon vie-
le Serien von Kampfflugzeugen produziert wurden,
entstehen heute jene Jets, welche fUr die kommen-
den Jahrzehnte das Rickgrat der Schweizer Luft-
waffe bilden werden. Bereits stehen sechs Hornets
in verschiedenen Fertigungsstadien in den Hallen.
Im Oktober soll der erste in der Schweiz produzierte
F/A-18, der Doppelsitzer J-5132, zu seinem Jung-
fernflug starten. Auch die Abnahmefliige fur alle 32
in Emmen endmontierten Hornets werden vom In-
nerschweizer Flugplatz aus durchgefihrt.

In den USA ausgebildet

Im August 1995 sind die ersten Baugruppen aus den
USA in Emmen eingetroffen. Im SF werden
hauptséchlich die Rumpfhauptstrukturen der Flug-
zeuge zusammengefugt und anschliessend die FlU-
gel, Hohenleitwerke, Fahrwerke und weitere Zellen-
bauteile montiert. Ausserdem werden die elektroni-
schen Anlagen und die Triebwerke eingebaut sowie
die Systeme verbunden und getestet.

Die Schweizer Montageteams wurden in finfmona-
tigen Spezialausbildungen bei McDonnell Douglas
in St Louis (USA) auf ihre Arbeit vorbereitet. Die End-
montage in Emmen |auft bis in den Sommer 1999
und wird tUber die Dauer von finf Jahren 50 Arbeits-
platze sichern. Wie SF-Direktor Werner Glanzmann
an einer Medienorientierung festhielt, bringt die Ge-
neralunternehmerfunktion sowie die Endmontage
auch einen wertvollen Gewinn an Know-how fir die
technische Betreuung der Flotte wahrend der
ganzen Lebensdauer des Systems. Neben SF Em-
men sind eine ganze Reihe weiterer Schweizer Un-
ternehmen an der Produktion beteiligt: Pilatus in
Stans fertigt die Aussenfliigel, Gallay in Grand-Lan-
cy GE die Brennstofftanks, Mecaplex in Grenchen
die Seitenleitwerke (grosste in der Schweiz herge-
stellte Baugruppe), Liebherr in Lindenberg zusam-
men mit Ambrosetti in Manno Tl das Hauptfahrwerk,
wahrend Ambrosetti alleine noch das Bugfahrwerk,
die Rader und Bremsen fabriziert; zudem kommen
noch diverse Ersatzteile des Steuerungssystems
und der Verriegelung von den Firmen GBM Lausan-
ne und Stoppani Bern.

Kosten im Griff

Geméss Rustungschef Toni J Wicki bringe die Ein-
fUhrung des neuen Flugzeuges fir die Luftwaffe ei-
nen massiven Leistungs- und fir die SF und die an-
deren beteiligten Unternehmen einen gewaltigen

Die Cockpit-Rumpfsektion des Einsitzers F/A-18 C
mit der kiinftigen Nummer J-5003
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Technologiesprung. Der Rustungschef konnte auch
von einem positiven Kostenverlauf berichten: Vom
Verpflichtungskredit von 3,495 Milliarden Franken,
den Parlament und Volk gutgeheissen haben, wur-
den bis Ende Mai 1996 Verpflichtungen von 3,2 Mil-
liarden Franken eingegangen und Zahlungen von
2,1 Milliarden Franken geleistet; die im Kredit aus-
gewiesene Risikoreserve sei laut Toni Wicki bisher
nicht beansprucht worden.

Kompensationsgeschifte
Am 6.Juni 1993 war die Initiative gegen ein neues
Kampfflugzeug vom Schweizer Souverdn deutlich
abgelehnt worden. Im Abstimmungskampf war das
Kompensationsgeschaft als Argument beniitzt wor-
den. Der Flugzeughersteller McDonnell Douglas war
verpflichtet worden, 2,3 Milliarden Franken durch
Gegengeschafte mit der Schweiz bis ins Jahr 2003
100 Prozent wirtschaftlich auszugleichen. In den
Medien tauchten in den vergangenen beiden Jahren
immer wieder Meldungen auf, wonach diese Kom-
pensationsgeschafte nicht so richtig ins Laufen
kommen wollen. Laut Ristungschef Toni Wicki kén-
ne auch von diesen indirekten Beteiligungen «ent-
gegen anderslautender Berichte» trotz des fir die
Schweiz negativen Dollarkurses positiv gesprochen
werden, von wenigen Ausnahmen abgesehen.
Befragt Uber diese Ausnahmen hielt Wicki fest, dass
es Firmen gegeben habe, die nicht zum Zuge ge-
kommen seien, weil sie sich zu wenig engagiert héat-
ten. Es seien nur jene Unternehmen erfolgreich, die
sich kontinuierlich und intensiv um die vermittelten
Marktkontakte bemihten. Bis Ende Juni seien Ge-
schafte mit einem Wert von insgesamt 1,3 Milliarden
Franken anerkannt worden, an denen 209 Schwei-
zer Firmen beteiligt seinen.
Der erste F/A-18 soll im Januar 1997 an die Luftwaf-
fe Uibergeben werden. Gegen Ende des kommenden
Jahres soll die erste mit Hornets ausgeristete Flie-
gerstaffel operationell sein, in den Jahren 1998 und
1999 werden je eine weitere Staffel folgen.

Oblt Peter Brotschi, Grenchen
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An der internationalen Luft- und Raumfahrtausstel-
lung:

Neuheiten an der Schwelle von Ost und
West

Mit ihrer dritten Ausgabe hatte sich die Interna-
tionale Luft- und Raumfahrtausstellung (ILA) auf
dem Flughafen Berlin-Schonefeld endgiiltig un-
ter den grossen Aviatikmessen Europas eta-
bliert. Rund 250 Luftfahrzeuge aller Sparten
standen im Mittelpunkt des Interesses.

Internationale Luftfahrtausstellungen besitzen in
Berlin Tradition. Die erste solche Schau wurde be-
reits 1909 durchgefiihrt. Nach der Wiedererlangung
der Lufthoheit fand im Jahr 1957 die Tradition von
deutschen Luftfahrtmessen in Hannover ihre Fort-
setzung. Allerdings wurde die Bedeutung der bei-
den anderen grossen europdischen Messen in
Grossbritannien und Frankreich, von Farnborough
und Paris-Le Bourget, nie ganz erreicht. Nach der
Vereinigung der beiden deutschen Staaten erinnerte
man sich an die grosse Tradition, welche die alte
und neue Hauptstadt Berlin und seine Region in Sa-
chen Luftfahrtwesen besitzt. Schliesslich hatte der
vor 100 Jahren im August 1896 todlich verungliickte
Otto Lilienthal von den Sanddiinen Brandenburgs
seine wegweisenden Flugversuche unternommen.
Nach 1992 und 1994 fand nun die dritte ILA auf dem
Flughafen Berlin-Schonefeld statt, die ihre Vorgén-
gerinnen in jeder Hinsicht Ubertraf. 574 Aussteller
aus 29 Landern teilten sich das riesige Ausstel-
lungsgeléande. Wie sehr die Region hinter dieser
Messe steht, wird deutlich durch die 9,5 Millionen
Mark Férderungsgelder durch das Land Branden-
burg; ebenso steuerten das Land Berlin und der
Bund je eine Million Mark bei. Berlin profitiert von
seinem Standort im neuen Europa als Ostlichste
Messe im Westen sowie als westlichste Messe im
Osten.

Auf dem militarischen Sektor stachen als Neuheiten
der Eurofighter 2000, der Kampfhelikopter Tiger von
Eurocopter sowie der mittlere Transport- und Mehr-
zweckhelikopter NH 90 hervor, der von einem eu-
ropéischen Konsortium entwickelt wird. Der Euro-

Premiere vor Publikum: Prototyp des Kampfheliko-
pters Eurocopter Tiger

fighter 2000 zeigte sich der Offentlichkeit erstmals
im Flug. Das von Deutschland, Grossbritannien,
Spanien und ltalien gemeinsam in Entwicklung ste-
hende und politisch umstrittene Projekt wird noch
dieses Jahr Schlagzeilen machen, wenn die Parla-
mente Uber den Serienbau befinden missen. In Ber-
lin wurde der deutsche Prototyp DA1 gezeigt, der
im Marz 1994 seinen Erstflug unternommen hatte
und bis heute rund 50 Stunden geflogen ist.

Die Air Forces von Deutschland, Norwegen, Nieder-
landen, Italien, Griechenland, Schweden, Danemark
und den USA beteiligten sich mit Transportflugzeu-
gen, Helikoptern und Kampfjets an der Ausstellung.
Auch die Schweizer Luftwaffe war mit einem Tiger
F-5E vertreten. Das Publikum zeigte grosses Inter-
esse an der Schweizer Prasenz. Nicht zuletzt des-
wegen, weil sie in deutscher Sprache Auskunft ge-
ben konnten, was die Schweizer Crew in Berlin,
Hptm Patrik Staheli und die beiden Mechaniker

_ Marcel Gerstenberger und Gerhard Kohler vom

BABLW Dubendorf, gerne taten.
Seit der Wende zeigen sich die Flugzeuge aus den
Staaten der ehemaligen Sowjetunion gerne an den
internationalen Luftfahrtausstellungen. Mikoyan und
Sukhoi waren denn auch in Berlin wieder mit ihren
bekannten Konstruktionen vertreten. Sukhoi zeigte
die beiden Mehrzweck-Kampfflugzeuge Su-30 und
Su-35 gar mit dem gesamen Waffenarsenal.
Im Verlaufe der Messe fanden viele Konferenzen
und Seminarien statt. So trafen sich auch die Vertre-
ter der Airbus-Industrie. Airbus will sein Angebot an
Verkehrsflugzeugen am unteren Ende mit einer Ma-
schine mit 100 Sitzen erweitern; zudem wird der
Bau eines Grossraumflugzeuges mit rund 600 Plat-
zen gepruft, mit dem in ein Marktsegment vorge-
stossen werden kann, das zurzeit alleine von Boeing
mit seinen Flugzeugen der 747-Reihe beherrscht
wird. Auch ein militidrisches Flugzeug wird nicht
ausgeschlossen. So hat es unter den Airbus-Vertre-
tern geheissen, dass es keinen Hersteller grosser
Verkehrsflugzeuge gebe, der nicht auch militari-
sches Fluggerat baue.

Oblt Peter Brotschi, Grenchen

BLICK UBER
DIE GRENZEN

OSTERREICH:

Erste Frauen im Heer Ende 1997 oder Anfang
1998 erwartet

Verteidigungsminister Fasslabend geht davon aus,
dass in der zweiten Hélfte 1997 oder Anfang 1998
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die ersten Frauen ins Bundesheer aufgenommen
werden.

Obwohl sich die sozialdemokratischen Frauenver-
treterinnen schon bei den Verhandlungen zur Regie-
rungsbildung wenig begeistert gezeigt hatten, war
der Punkt dennoch in das Regierungsprogramm
aufgenommen worden: Frauen soll der freiwillige
Zugang zum Bundesheer in allen Funktionen er-
maoglicht werden. Dazu sollen noch vor dem Som-
mer Gesprache darliber zwischen dem Verteidi-
gungsministerium und dem Ministerium fur Frauen-
angelegenheiten gefiihrt werden. Minister Fass-
labend rechnet damit, dass es nach dem Abstim-
mungsprozess voraussichtlich im Herbst eine Ge-
setzesvorlage geben wird, die dann im ersten Halb-
jahr 1997 beschlossen werden kann. Ob er hier
nicht die Hartnackigkeit der Frauenorganisationen in
der SPO und bei den Griinen unterschatzt hat, wird
sich weisen. Bei allen anderen Parteien (OVP, Frei-
heitliche und Liberale) findet er Zustimmung. -Rene-

Generaltruppeninspektor weist auf Fehlentwick-
lungen hin

In einem Interview mit einer Wiener Wochenzeitung
machte General Karl Majcen, der Generaltruppenin-
spektor des Bundesheeres, jingst auf Fehlentwick-
lungen aufmerksam. Dabei ging es vor allem um fi-
nanzielle, aber auch andere Probleme:
Bekanntlich ist die besondere finanzielle Beengtheit
eines der Hauptprobleme des 6sterreichischen Hee-
res. Durch die bereits mit diesem Jahr einsetzenden
Sparbudgets, die auch das Heer nicht verschonen,
werden anstelle der erwarteten Investitionssteige-
rungsraten von 80 bis 100 Milliarden Schilling in den
néchsten zehn Jahren ein Minus von mindestens 15
Milliarden entstehen. Das trifft ganz besonders die
gepanzerten Fahrzeuge, wie Kampfpanzer, Schit-
zenpanzer und Mannschaftstransportpanzer, aber
auch die Abfangjagerflugzeuge. Die Panzer (M-60,
Saurer-Schitzenpanzer) sind zwischen 30 und 40
Jahre alt, und die Draken-Flugzeuge haben ihre «Le-
bensdauer» erreicht. Eine Weiterverwendung ist ab
dem Jahr 2000 nicht mehr mdglich. Die Mann-
schaftstransportpanzer sind fiir das geénderte Ein-
satzverfahren der Infanterie unverzichtbar gewor-
den. Hier hat die Politik einen dringenden Hand-
lungsbedarf, meinte dazu der General.
Generell stellt er fest, dass das Bundesheer «als
Auftragnehmer der Politik» an der «mangelnden
Préazision des politischen Auftrages» — und das nicht
erst seit heute — leidet. «Wenn wir heute nicht wis-
sen, mit welchen Mitteln wir in den néachsten zehn
Jahren rechnen kénnen, kann man nicht konsistent
planen.» Es fehlen aber schon konkrete Vorgaben
flr diese Legislaturperiode, unterstreicht der Gene-
ral seine Klage. Andererseits gébe es viel zu viele
politische Eingriffe im Bereich der Beschaffung. «Es
wird zu sehr in die Details hineinregiert. Da muss es
dann zum Beispiel dieser oder jener Hubschrauber
sein.» General Majcen meinte, dass ihm dann, wenn
er sich diesbezlglich zu Wort melde, und man ihm
vorhalte, er mdge sich nicht in die Politik einmi-
schen, es auf der Zunge liege zu sagen: «Auch die
Politik solle sich nicht in Bereiche einmischen, in der
sie nur periphere Vorstellungen hat.» Und ganz ein-
deutig stellt er fest: «Politische Fiihrung hat ihr Kor-
relat im Anspruch, auch politisch gefiihrt zu werden.
Wir brauchen klare Handlungsanweisungen fur das
Unternehmen Bundesheer.» Eine Reihe offener Fra-
gen mussten nach Ansicht von Karl Majcen politisch
geklart werden: Bleiben wir bei der allgemeinen
Wehrpflicht? Bleibt die Lange der Dienstzeit? Kann
sie unterschiedlich herangezogen werden? Bleibt
Osterreich neutral? Welche Verantwortung tragt die
politische, welche die militdrische Fiihrung — ohne
dabei den Primat der Politik in Frage zu stellen?
-Rene-

P
RUSSLAND

Die Stunde Lebeds?

Nach der Allianz von Boris Jelzin mit Alexander Le-
bed hat der Prasident verschiedene Gegenspieler
aus dem inneren Machtkreis kaltgestellt. Erstes Op-
fer wurde der unpopuldre Verteidigungsminister
Gratschow. Lebed hatte im ersten Prasidentschafts-
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wahlgang uUberraschend mit dem drittbesten Ergeb-
nis abgeschnitten; seine Stimme fir Jelzin wurde
ihm mit der Ernennung zum Sekretar des Sicher-
heitsrates entgolten (18. Juni). So konnte Jelzin ge-
starkt gegen seinen kommunistischen Herausforde-
rer Sjuganow in die zweite Runde steigen und 54
Prozent der Stimmen auf sich vereinen (3.Juli).
Wahrend des Wahlkampfes wurde sténdig die Ge-
fahr einer Rickkehr des Kommunismus beschwo-
ren.

>

TURKEI

Ein Islamist an der Regierungsspitze

Necmettin Erbakan ist von Staatsprasident Demirel
zur Regierungsbildung aufgefordert worden (7. Ju-
ni), nachdem Premierminister Mesut Yilmaz auf-
grund des Bruchs der Koalition mit der Partei von
Tansu Ciller zurlckgetreten war. Erbakan hat
schliesslich ein Abkommen mit Frau Ciller geschlos-
sen; obschon mehrere Abgeordnete ihrer Partei den
Riicken kehrten, hat das Parlament der neuen Re-
gierung das Vertrauen knapp ausgesprochen.

e Konflikte in der Welt: Gemass des jlingsten Jah-
resberichts von Sipri (Stockholm International
Peace Research Institute) ist die Zahl der aktuel-
len Konflikte auf 30 gesunken. 1995 — wie auch in
den Vorjahren - waren die bewaffneten Konflikte
innerer und nicht zwischenstaatlicher Art, ob-
schon in gewissen Fallen fremde Streitkréfte ver-
wickelt waren. Die Militdrausgaben haben welt-
weit weiter abgenommen und sind nur noch im
Nahen Osten und in Stidostasien im Steigen. Die
Zahlen der Rstungsausfuhren bewegen sich
nicht mehr im freien Fall.
Polen-Ukraine: Die Prasidenten beider Lénder
haben eine gemeinsame Erklarung Uber die regio-
nale Sicherheit unterzeichnet, in der sie sich ver-
pflichten, bei ihrer Integration in die européischen
Institutionen sich gegenseitig beizustehen. Aus-
drlcklich wird darin ein Anspruch Moskaus auf
Einflussnahme zurtickgewiesen, da allen Staaten
die Freiheit zusteht, sich in internationale Struktu-
ren ihrer Wahl einzubinden. Auch wird erklart,
dass eine unabhéangige Ukraine die Unabhangig-
keit Polens bestarke und dass man in Fragen der
Sicherheit die Zusammenarbeit ausbauen wolle.
Wie Radio FreeEurope/RadioLiberty hervorheben
(26.Juni), hatte diese Erkldrung im Falle einer
NATO-Erweiterung Folgen wegen der von War-
schau mit Kiew eingegangenen Verpflichtungen.
e NATO: Danemark hat sich mit Unterstitzung
Deutschlands und Norwegens bei den NATO-
Partnern fiir eine Integration der baltischen Staa-
ten stark gemacht. Es ist aber so gut wie ausge-
schlossen, dass das Baltikum in der ersten Reihe
der osteuropdischen L&nder stehen wird, die
1997 moglicherweise aufgenommen werden. Al-
lerdings ist es denkbar, dass ihr Status im Rah-
men der Partnerschaft fir den Frieden verstérkt
wird. Seitens Moskaus scheint man auch nach
den Wahlen weiterhin gegen eine Ausweitung zu
sein. Man akzeptiert hdchstens eine Zusammen-
arbeit mit einer veréanderten Organisation, aber
keine Osterweiterung — schon gar nicht mit den
Balten — erklarte in Salzburg der aussenpolitische
Berater von Préasident Jelzin, Dimitri Ryurikov.
Arabische Halbinsel: Ein getarnter Lastwagen ex-
plodierte in einer amerikanischen Basis Saudi-
Arabiens (25. Juni). Mehrere amerikanische Beob-
achter stellen die Frage nach der langfristigen
Stabilitat des saudischen Regimes; sie fragen
sich weiter, ob dessen allzu sichtbare Unterstit-
zung durch Washington die USA in zehn oder
finfzehn Jahren nicht in eine &hnliche Lage wie
schon einmal im Iran bringen kénnte.
Zentralstelle flir Gesamtverteidigung

LITERATUR

Louise Tucker

Uniformen und Riistungen

Stuttgart, Motorbuch-Verlag, Auslieferung Schweiz:
Verlag Bucheli, Zug

64 Seiten, farbiger Festeinband, sFr. 36.-
Das neuste Werk aus dem Motorbuch-Verlag Stutt-
gart ist verfasst von Louise Trucker. Aus 2000 Jah-
ren Wehrgeschichte haben die besten Profi-Foto-
grafen aus den grossten Militdrmuseen der Welt
rund 200 brillante Farbbilder zusammengetragen.
Jede RUstung, jede Uniform und Waffe bis zum
kleinsten Ausriistungsgegenstand wird genau be-
schrieben, jedes Detail mit dem richtigen Fachbe-
griff benannt.
Die gewaltige Vielfalt des prachtigen Werkes fiihrt
den Leser Uber die Ausrustung des rémischen Le-
giondrs, der europdischen Ritter des Mittelalters zu
den persischen Rustungen des 19.Jahrhunderts, in
die neuere Zeit der Paradeuniformen, der Uniformen
und Waffen des Amerikanischen Unabhéngigkeits-
krieges, der Marinen der Befreiungskriege und der
napoleonischen Grenadiere und Fisiliere usw. Ein
spezielles Kapitel ist den Kopfbedeckungen, den
Epauletten und Uniformabzeichen, dem Schuhwerk,
dem Gesichtsschutz und den Schutzmasken und
dem Gefechtsgepack gewidmet. Beachtung wird
auch den Orden und Ehrenzeichen, den Arkebusie-
ren und Pinkenieren ebenso wie den Koppeln und
Holstern geschenkt. Die neuere Zeit des 1. und des
2. Weltkrieges ist mit Uniformen und seltenen Aus-
ristungsgegenstanden der beteiligten Staaten er-
wéhnt. Von Bedeutung ist auch das wertvolle Regi-
ster am Schiuss des Buches. Das prachtige Bildle-
xikon wird fUr viele Sammler, Militarhistoriker und
Museumsfachleute eine willkommene Lektire sein.
o W.B.

HJ Burgi, AWicki, S Wicki, S Wunderlin
Patrouille Suisse 1996

1996, Stafa (Zurichsee Medien AG, 8712 Stéfa)
Herausgeberin: Schweizer Luftwaffe

Die Patrouille Suisse demonstriert mit ihrer prazisen
Himmelsakrobatik im In- und Ausland das hohe Ni-
veau der schweizerischen Pilotenausbildung. Erst-
mals seit 32 Jahren wird nun eine Jahrespublikation
Uber die hervorragende Kunstflugequipe, tber de-
ren Techniken und ihr Material herausgegeben.
Mensch und Team sind unverkennbar die Schwer-
punkte der 65seitigen Broschire mit den rund 100
Farbfotos. Doch fehlen weder ein ausfiihrlicher Be-
schrieb des Tigerflugzeuges, die umfassende Dar-
stellung der verschiedenen Flugprogramme noch
die Liste der Vorfuhrfliige. Das Heft ist in deutscher
und franzésischer Fassung erhéltlich und wird er-
génzt durch einen grossen, beidseitig bedruckten
und attraktiven Farbposter. Die farbenpréachtige und
umfassende Dokumentation kann ich mir als Ge-
schenk oder Sammelobjekt fir alle Fliegerei- und
Patrouille-Suisse-Fans vorstellen. Aber auch denje-
nigen Leser, welcher Freude an der fotografisch do-
kumentierten Verschmelzung von Mensch und
Technik hat, wird das vo&iegende Heft mit Sicher-
heit begeistern. HE

Otto Lezzi

Sozialdemokratie und Militarfrage in der
Schweiz

Huber Verlag, Frauenfeld, 1996

Wie der Einleitung zu entnehmen ist, sind im Zu-
sammenhang mit der Bearbeitung des Themas le-
diglich bestimmte Entwicklungstendenzen der
schweizerischen Sozialdemokratie berlicksichtigt,
nicht aber deren Geschichte. Eigene, langjéhrige
Parteierfahrung, dann Protokolle der Parteitage,
Jahres- und Geschéftsberichte, dienen als Grund-
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