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Okonomisches und umweltfreundliches Fahren in der Armee

ERSCHLOSSEN EMDDOK

MF428 /4 ga

Der Kommandant der Ter Zo 2, Divisionar Ru-
dolf Zoller, lud am 11. November 1992, es war
keine Narretei, zu einer Pressekonferenz ein,
die im Armeemotorfahrzeugpark (AMP) in
Othmarsingen stattfand. Neun Angehérige
der schreibenden Zunft fanden sich ein und
horten nach einer Begriissung durch Div Zol-
ler, um was es heute in Othmarsingen ging.
Der jéhrliche Rapport der Mot Of der Ter Zo 2
unterstellten Einheiten war dem Thema
«Okonomisches und umweltfreundliches
Fahren in der Armee» gewidmet. Die Zielset-
zung hiess: Nach dem Rapport in der Lage
sein, Mot Fahrer in diesem Sinne auszubil-
den, resp umzuschulen. Ein Grund dazu ist,
wie in vielen Bereichen der Armee, Sparen.
Einsparung von Treibstoff, aber hier héren die
Uberlegungen nicht auf. Auch die Umweltbe-
lastung soll vermindert werden, die Verkehrs-
sicherheit dagegen soll erhdht werden. Man
erhofft sich auch ein gewisses «Abfirben»
auf das Zivilleben der Angehdérigen der Ar-
mee (AdA). Die Armee leistet hier einen we-
sentlichen Beitrag zum besseren Verhalten
im Strassenverkehr und im Umgang mit den
Motorfahrzeugen. Oberst Toni Englin und
Wm Peter Koch waren die Referenten der
Pressekonferenz und die fachtechnischen
Leiter des Kurses.

Statistisch ist bewiesen, dass die gesproche-
nen Treibstoffkontingente schon seit einigen
Jahren nicht mehr «ums verworggen» ausge-
schopft werden. Man ist hier schon verniinfti-
ger geworden, es wird also schon am «Most»
gespart. Die Armee mochte aber mehr errei-
chen: gezieltes 6konomisches und 6kologi-
sches Verhalten im Strassenverkehr. Das be-
dingt aber eine gute Schulung, bewusstes
Um-, Wegdenken von allem, was man bisher

Von Fourier Ursula Bonetti, Morel (VS)

den Fahrschulen gelernt hat. Das Konzept des
Kurses fiir die Mot Of war wie folgt aufgebaut:
Einleitung und eine erste Testfahrt. Danach
Theorie: «Profis schalten friiher» und eine
zweite Testfahrt mit anschliessender Auswer-
tung der Ergebnisse. Auf einer Bordkarte
wurden wéhrend der Testfahrten alle Schal-
tungen und alle Stops eingetragen. Die Test-
strecke betrug ca 50 km in unterschiedlichem
Geldnde. Das BATT (Bundesamt fiir Trans-
porttruppen) stellte die Kursunterlagen zur
Verfligung, so auch ein kleines «Reglement»,

17100 km

MWD Fachrapport Ter Zo 2
(Vergleich Kraftstoffverbrauch 11. November 1992)
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«Ein Leitfaden zum 6konomischen Fahren».
Wahrend sich die Offiziere auf der zweiten
Testfahrt befanden, sahen wir auf Proki-Folien
die Ergebnisse bisheriger Versuche und die
Folgerungen, die sich daraus ergaben. Die
Testfahrten wurden mit verschiedenen Fahr-
zeugen der Armee durchgefiihrt. Verschiede-
ne Aspekte aus diesen Fahrten wurden auf-
gezeigt. Beim Pinzgauer konnte durch eine
verdnderte Fahrweise der Treibstoffverbrauch
bis auf die Halfte gesenkt werden! Das ist na-
turlich nicht immer so viel.

Aufschlussreiche Testfahrt mit den Gisten

Nun machten wir Gaste selber eine Testfahrt
in einem Armee-VW-Bus, der mit einem spe-
ziellen Gerét ausgeriistet war. Auf diesem
modernen Gerét konnten zB die Geschwin-
digkeit, oder aber der aktuelle Treibstoffver-
brauch, der sich simultan mit der jeweiligen
Geschwindigkeit veranderte, abgelesen wer-.
den. Es war faszinierend. Wm Koch erlduterte
laufend seine Fahrweise, konventionell oder
o6konomisch, und die daraus resultierenden
Auswirkungen auf den Treibstoffverbrauch.
Eine hochinteressante Sache. Wir sahen so-
fort: die Einsparung betragt, ungelogen, auf
jeden Fall zwischen 10% und 20%. Nach der
Testfahrt hatten wir noch kurz Gelegenheit,
unsere Reaktionszeit beim Bremsen in einem
speziell ausgeriisteten Testwagen des Ver-
kehrs-Sicherheits-Zentrums in Veltheim zu
messen.

Regeln fiir 6konomisches Fahren

Die Einsparung von Treibstoff ist aber nicht
nur von der Fahrweise abhangig. Wichtige
Faktoren sind auch der Reifendruck, der Bla-
chenzustand, die Geschwindigkeit und der
Fahrzeuglenker selber. In der Praxis heisst es
also umdenken auf die «Regeln fiir das 6ko-
nomische Fahren» (siehe Kasten). Ausnah-
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Schaltungen
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MWD Fachrapport Ter Zo 2
(Vergleich Schaltungen 11. November 1992)
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men gibt es natiirlich bei besonderen Gelan-
deverhiltnissen. Aber 80% des normalen
Strassenverkehrs kénnen mit der neuen
Fahrweise bewadltigt werden, wenn man aus-
serdem die Beziehung zwischen den bekann-
ten «drei A im Strassenverkehr» beachtet:
Aufmerksamkeit, Absicht der anderen Ver-

kehrsteilnehmer, Alter der Verkehrsteilneh-
mer,

Okolomisch — Wortschépfung

Da eigentlich zwei Ziele angestrebt werden,
Namlich sparsam und umweltbewusst zu fah-
'en, ist aus 6konomisch und Gkologisch die
Wortschc'jpfung «0kolomisch» entstanden.
Aus den bisherigen Ergebnissen kann ge-
Schlossen werden, dass so zukiinftig in der
Armee bis zu 2,5 Millionen Liter (!) Treibstoff
9espart werden kénnen. Abgesehen vom ge-
ringeren Verschleiss der Fahrzeuge, weniger
Stress bei den Lenkern und hdherer Sicher-
heit auf den Strassen.

Systematischer Aufbau der Ausbildung

Die Verwirklichung der Ziele ist in drei Blocke
aufgeteilt worden: bereits seit 1981 werden die

otorfahrer fiir defensives Fahren und in
Bremstechnik ausgebildet. Seit 1990 werden
auf allen Waffenplatzen Motorfahrer umge-
Schult. In einer dritten Stufe werden alle In-
Struktoren der Armee verpflichtet, im Ver-
kehrs-Sicherheits-Zentrum in Veltheim einen

ahrtrainings-Kurs zu besuchen. Gerade un-
Sere Instruktoren sind ja téglich mit ihren
ahrzeugen unterwegs, und nebst der Erhé-

ung der eigenen Sicherheit sollten sie auch
Noch ein gutes Vorbild abgeben. Die Schule in
eltheim bildet aber nur einen kleinen Teil der
f\USbiIdung. Den gréssten Teil der Ausbildung
Ubernimmt die Armee selber. Mittlerweile wa-
'en die Offiziere von ihrer zweiten Testfahrt
2Uriickgekommen. Zusammen werteten wir
un die Ergebnisse aus. Sie waren verbliif-
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fend. Die Schaltungen waren um die Hélfte re-
duziert worden! Die Zeitmessung ergab, dass
die meisten sogar 5—13 Minuten schneller da
waren als auf der ersten Testfahrt. Man konnte
sagen, Okonomisch fahrt man etwa gleich
schnell, auf keinen Fall aber langsamer. Die
Balkendiagramme sprechen fir sich.

Informative Hintergrundgespréache

Die Pressekonferenz fand ihren Abschluss mit
einem (alkoholfreien!) Apéro mit frischem,
knusprigem Apérogebéack. Als Auflockerung
zu den ernsthaften Fachgesprachen spielte
die Betriebsmusik (Brass-Band) des AMP
Othmarsingen einige fréhliche, rassige Mu-
sikstiicke. Bei dem Wetter, es regnete nur ein-
mal am 11. November 1992, ein echter «Auf-
steller». Herzlichen Dank. Vielmals bedanken
mochte ich mich an dieser Stelle aber auch
bei Divisionér Zoller fiir die Einladung, die Or-

Regeln fiir das dkonomische Fahren

® Den Reifendruck regelmassig kontrollieren
(der Druck nimmt schneller ab als man meint),
und weiche Pneus weisen eine grossere Rollrei-
bung auf.

® Beim Beschleunigen aus den tieferen Dreh-
zahlen das Gaspedal gleichmassig und nie briisk
betétigen.

® Den néchsthoheren Gang maoglichst schnell
einlegen, eventuell sogar Gange uberspringen.
@ Stets im hochstméglichen Gang und mit um
so tieferer Drehzahl fahren.

@® Nur bremsen, wenn es die Sicherheit erfor-
dert. Ansonsten so weit vorausschauen, dass
sich Bremsmandver (und somit benzinfressende
Anfahrmanéver) moglichst vermeiden lassen.
® Den Motor vor Lichtsignalen und bei langeren
Wartezeiten abstellen.

@ Den optimalen Unterhalt des Fahrzeuges si-
cherstellen.

® Toleranz und Versténdnis hinter dem Lenkrad
ausiiben.

ganisation und Durchfiihrung der lehrreichen
und hochinteressanten Pressekonferenz, von
welcher man auch noch ganz personlich pro-
fitieren konnte. Wahrend dem Apéro unter-
hielt ich mich noch mit einigen Kursteilneh-
mern. Sie bestétigten mir, dass sie sehr er-
staunt waren, was man in so kurzer Zeit lernen
kann. Sie zeigten sich tberrascht, wie schnell
man eigentlich umdenken kann, wenn man
das Ziel der Ubung erfasst, wenn man so klare
Ergebnisse prasentiert bekommt. Die Offizie-
re, mit denen ich sprach, waren vom Sinn und
Nutzen dieses Kurses und der Umsetzung in
den Einheiten Uberzeugt. Ist kein Informa-
tionsverlust «nach unten» zu befiirchten?
Nein, man ist sich einig, dass die Motivation
gross genug ist, um die Grundinformation
rasch und unveréandert bis auf Stufe Kompa-
nie gelangen zu lassen. Die neue Denkweise
kann bestimmt in positivem Sinne geférdert
werden. Nach einem guten (und reichlichen)
Mittagessen, das uns offeriert wurde, ging der
Rapport fiir die Offiziere weiter. Wir machten
uns auf den Heimweg. Ich fuhr mit den neu-
sten Erkenntnissen im Kopf nach Zirich an
eine Vernissage. Und Sie, unsere Leser, fah-
ren Sie jetzt auch «6kolomisch»?

Weltfriedensrat wird aktiv in der Schweiz
Von Peter Weiss

Der Weltfriedensrat (WFR), die einst wich-
tigste internationale Frontorganisation
des aus dem Kreml gesteuerten Weltkom-
munismus, plant seine nachste General-
versammlung und eine «/nternationale
Konferenz der Friedenskréfte» im Sommer
1993 in Basel zu veranstalten. Mit der Vor-
bereitung und Durchfiihrung dieser Plane
ist der Schweizerische Friedensrat (SFR)
beauftragt.

Obwohl der WFR noch in der Ara Gorba-
tschow reorganisiert worden ist, setzt er
seine alte gegen die Interessen der westli-
chen Demokraten gerichtete destruktive
Politik fort. Wie man aus der WFR-Fiihrung
nahestehenden Kreisen in Helsinki er-
féhrt, wird im Mittelpunkt der in Basel ge-
planten Veranstaltung die Frage der Ab-
schaffung der Armeen stehen. Man wird
damit gleichzeitig auch den Armeegeg-
nern in der Schweiz eine internationale
Ruckenstarkung gewéhren. Das in 50 000
Exemplaren herausgegebene Sprachrohr
der SFR, «Unsere Welt», agiert massiv flir
die Abschaffung der Schweizer Armee.
Das Blatt soll heute angeblich aus-
schliesslich «von amerikanischen Sympa-
thisanten des WFR» finanziert werden.
Unter diesen «Sympathisanten» muss
wahrscheinlich jene Filiale des 1987 in
Moskau mit dem Sitz in Stockholm ge-
griindeten «Weltfriedensfonds» verstan-
den werden, die bald darauf zur Finanzie-
rung subversiver Aktivititen des WFR
auch in den USA etabliert worden ist.
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