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Die im Jahre 1937 aufgeldste Ballontruppe war eine der ersten volimotorisierten Einheiten der Schweizer Armee

Erinnerung an unsere «Luftschiffer-Pioniere»

Von Eduard Ammann, Bern

Die Herausgabe des Buches «Die Ballontruppe der Schweizer Armee, 1893 —1937» hat uns bewogen, in Gesprachen mit dem Autor und gleich-
zeitigen Verleger, Carl Hildebrandt, Wabern bei Bern, Ndheres iiber die ehemaligen «Ballénler» zu erfahren und hieriiber in Wort und Bild zu be-

richten.

Ubrigens ein Werk, das dem Leser einen interessanten und attraktiv dokumentierten Einblick in eine noch wenig bekannte Sparte aus den
Anfingen der schweizerischen Militaraviatik vermittelt, wie dies Korpskommandant Werner Jung, gewesener Kommandant der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen, in seinem Vorwort unterstreicht.

Mitte der 1880er Jahre begann sich der
schweizerische Generalstab mit dem Einsatz
von Ballonen zu beschéftigen. 1892 gab der
Chef des Eidgendssischen Militirdeparte-
mentes den Auftrag, den Wert der Ballonfahr-
ten fiir die Zwecke der Landesverteidigung zu
Uberpriifen. Obwohl die Vorteile einer Beob-
achtung aus der Luft offensichtlich waren und
sich im Ausland bereits seit einigen Jahren
bestatigt hatten, lehnte das Parlamentim Jah-
re 1893, also vor genau 100 Jahren, einen er-
sten Antrag auf Bildung einer Luftschiffer-
kompanie ab.

Trotz dieses Riickschlages wurde nicht resi-
gniert. Am 14.Dezember 1897 war es dann
endlich soweit: Die Bundesversammlung der
Schweizerischen Eidgenossenschaft verab-
schiedete in der Wintersession den Gesetzes-
entwurf betreffend die Aufstellung einer Luft-
schifferkompanie.

1900 erste Rekrutenschule (RS) in Bern

Carl Hildebrandt widmet in seinem Buch der
ersten Rekrutenschule ein aufschlussreiches
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Der Ballonkorb wird am Ballon befestigt.
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Waiéhrend des Wiederholungskurses von 1913 unter-
nehmen Oberstdivisiondr Weber und Hauptmann
Emil Messner vom Beundenfeld aus eine Ballonfahrt.

Kapitel. Danach riickten am 25. Juli 1900 der
Kommandant, der Adjutant und der Quartier-
meister ein, obschon noch wichtiges Material
fehlte und die Ballonhalle auf dem Beunden-
feld, am Rande der Stadt Bern, nicht ganz fer-
tiggestellt war. Die Instruktoren, das Hilfsper-
sonal und die Rekruten folgten am 2. August
des gleichen Jahres nach.

Die Rekruten fassten ihre Uniform im kanto-
nalen Zeughaus Bern nach dem Beklei-
dungsreglement vom 11.Januar 1898. Diese
bestand aus einem dunkelblauen Waffenrock
mit rotem Vorstoss am Kragen vorne und
oben. Die Patte war aus schwarzem Tuch und
mit einem Vorstoss an der geschweiften Seite
konfektioniert. Die Kragenpatten von Kaput
und Bluse bestanden ebenfalls aus schwar-
zem Tuch, jedoch mit scharlachroten Vor-
stossen. Ein Anker zierte die gelben Knépfe.
Das Kappi der Ordonnanz 1898 mit schwar-
zem Pompon und eidgendssischer Kokarde

Befliigelter Anker. Abzeichen auf dem Képpi der Bal-
lontruppe, Ordonnanz 1898.

sowie beflligeltem Anker als Abzeichen trug
keine Nummerbezeichnung. Die Ubrigen
Ausriustungsgegenstande der personlichen
Ausrustung entsprachen denjenigen der Ge-
nietruppen.

Gasprobleme

Der Direktor der Eidgendssischen Waffen-
fabrik hatte vorgeschlagen, die Schule um
einen Monat zu verschieben, weil die Kom-
pressoren aus Birmingham nicht rechtzeitig
eingetroffen waren und sein Personal mit der
Gasfabrikation noch zuwenig vertraut war.

Die Auseinandersetzungen wegen der unzu-
reichenden Gasfabrikation hielten wahrend
der ganzen Dauer der RS an. Trotz der an-
fanglich geglaubten Einfachheit im Umgang
mit dem Ballonmaterial zeigte sich nun, dass
besonders die Gasfabrikation chemische
Prozesseigenheiten ausloste, die an das be-
treffende Bedienungspersonal doch gréssere
Anforderungen stellte. Aufgrund der kurzen
Ausbildungszeit konnte deshalb an die Gas-
fabrikation durch die Truppe noch nicht ge-
dacht werden. So verblieb bis Ende 1900 die
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Gaserzeugung, die Kompression des Gases
und die Fiillung der Flaschen bei der Eidge-
nossischen Waffenfabrik.

Beobachter im Fesselballon

Mit den zahireichen Aufstiegen im Fesselbal-
lon konnten die Offiziere ihre Erfahrungen im
Beobachten und Bezeichnen des Geldndes
sammeln und ihre Wahrnehmungen mit dem
neuartigen Telefon an die Bodenstation tber-
mitteln.

Im Schlussbericht hielt der Schulkomman-
dant fest, dass die Arbeit der Kader und der
Mannschaft ausgezeichnete Resultate erge-
ben habe. Obschon zu Beginn der Schule
niemand liber Ballonkenntnisse verfligt habe,
sei die Ballonkompanie nun ausexerziert.

Bewahrung und Ausbau

Im ersten Teil seines Buches befasst sich der
Autor u a mit der Entwicklung der Ballontrup-
pe bis ins Jahr 1915. Wir verweisen hier auf
zwei Kapitel in diesem Zeitabschnitt.

Mobilmachung 1914

Kurz vor dem Ausbruch des Ersten Weltkrie-
ges wurde die weitere Existenzberechtigung
der Ballontruppe erértert und in Frage ge-
stellt. Man glaubte, deren Aufgabe der sich
rasch entwickelnden Flugtechnik {ibertragen
zu kénnen. Der Flugwaffe aber fehite noch
das rasche Verbindungsmittel der Truppe, das
beim Fesselballon mit dem Einsatz des Tele-
fons geldst war.

Mit der Mobilmachung der Schweizer Armee
am Montag, den 3. August, riickte auch die
Ballonkompanie ein und unterstand dem
1. Armeekorps, welchem mit dem Armeebe-
fehl vom 7. August der Grenzschutz an der
Front von Ramel bis an die Waadtléandergren-
ze zufiel. Nach erfolgter Mobilmachung zog
die Kompanie mit ihrem einzigen Drachen-
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Der Fesselballon wird eingezogen und anschliessend in der Ballonhalle versorgt.
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ballon nach Delsberg. Fiir gemeinsame
Ubungen mit der 4. Division wurde die Kom-
panie an den Grenzrayon vorgezogen, um als
ambulante Beobachtungsstation eingesetzt
zu werden. Als die Division Beobachtungsre-
sultate erwartete, zerstdrte jedoch ein Unfall
den einzigen Ballon. Ersatz, oder auch nur
geniigend Flickmaterial waren nicht vorhan-
den, da seit Jahren kein Reserve- und Repa-
raturmaterial mehr beschafft worden war.
Dieses und weitere unliebsame Vorkommnis-
se trugen dazu bei, dass die Moral der Einheit
auf einen absoluten Tiefpunkt sank. Die wei-
tere Existenz der Truppe war ungewiss.

e

Luftschiffer — Die Ballon-
truppen der Schweizer
Armee, 1893-1937

Die wenig bekannte Sparte aus den An-
fangen der schweizerischen Militaraviatik
ist noch nie zuvor so umfassend bearbei-
tet worden wie im Buch von Carl Hilde-
brandt. Ausfiihrlich wird beschrieben,
welche Umsténde und Uberlegungen des
schweizerischen Generalstabs dieser
Truppengattung zu ihrem Héhepunkt ver-
half und im Jahre 1937 zur Auflosung der
militarischen Luftschiffer flhrte.

Wenn auch eine gewisse Zeitspanne ver-
gangen ist, so erwarten den Leser authen-
tische Berichte, ergdnzt mit 420 zum Teil
grossformatigen Bildern und |lllustra-
tionen. Das 370seitige Werk ist vor einigen
Monaten erschienen.

WS

Am 26. Januar 1915 libernahm ein neuer Kom-
mandant das Kdo der Ballontruppe. Um die
vorgesehene Reorganisation durchfiihren zu
konnen, wurde die Einheit am 10. April 1915
auf Pikett entlassen. Der deutsche Vormarsch
durch Belgien und Nordfrankreich sowie die
Kémpfe an der Marne und Aisne bewirkten auf
dem elsdssischen Kriegsschauplatz eine
deutliche Beruhigung und fiihrte zu einer vor-
libergehenden Entspannung der Lage an der
Schweizer Grenze. Das sollte den Entschluss,
die Ballonkompanie auf Pikett zu stellen,
rechtfertigen.

1915: Motorisierung der Ballontruppe

Mit dem Abschluss der Ballonpionier-RS 2 am
9. Oktober 1915, war der Bestand an Offizieren
und Mannschaft so, dass die Luftschifferab-
teilung auf Beschluss des Bundesrates nun
gebildet werden konnte, wie sie die Truppen-
ordnung vom 16. April 1911 vorsah, namlich
aus 19 Offizieren, 411 Unteroffizieren und Sol-

Am 17. Mai 1915 wurden alle im Bundeshaus anwesenden Offiziere aufgefordert, zu beobachten, wie der ge-
samte Train der Ballonkompanie, punkt 10.00 Uhr vom Bellevue herkommend, um die Kurve beim Bundeshaus
Nord einbog und danach schwierige Fahriibungen mit den Anhdngewagen auf dem Bundesplatz ausfiihrte.
Die Ballonkompanie erwirkte damit eine Neuerung von weittragender Bedeutung und gab den Auftakt zur Mo-
torisierung unserer Armee. Das Bild zeigt den Mannschaftstransportwagen beim Zeitglockenturm.
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daten, jedoch ohne Landwehr, 29 Reit- und
248 Zugpferden sowie 76 Fuhrwerken.

Zur Erstellung einer Fesselballonstation wa-
ren nach wie vor eine Dampfwinde zum Hoch-
lassen und Einziehen des Ballons sowie die
Fuhrwerke fiir Material, Kohle und Wasser
notwendig. Dazu gehodrte eine Serie Fla-
schenwagen. Diese Fuhrwerke waren alle mit
Pferden bespannt, infolge des grossen Ge-
wichtes von 2500 kg meistens sogar acht-
Spénnig. Lastautomobile wurden zu dieser
Zeit nur als Transportmittel fiir Verpflegung
und Nachschub eingesetzt. Die Erfahrungen
des Krieges hatten die militdrischen Instanzen
veranlasst, die Nitzlichkeit des automobilen
Lastwagens auch fiir technische Einheiten zu
studieren und in der zweiten RS von 1915 aus-
Zuprobieren.

Diese Autoziige gelangten erstmals in den
Manévern von 1915 am Hauenstein zum Ein-
Satz. Die Fahrgeschwindigkeit betrug 10 km
pro Stunde. Bei Steigungen von {iber 8 Pro-
Zent mussten einige Flaschenwagen abge-
héngt werden.

Auf Vorschlag des Geniechefs im Armeestab
Sollte aufgrund dieser gut verlaufenen Ver-
Suchsresultate der gesamte Pferdetrain durch
Lastautomobile ersetzt werden. Die Ersparnis
von Trainsoldaten und Pferden kam der Ar-
Mee besonders gelegen, da sie schon seit
einiger Zeit empfindlich unter diesem Mangel
litt. Zudem konnte die Marschkolonne der
Ballonkompanie von 350 auf 50 m verkiirzt
Werden, was bis anhin ohne die umstandli-

Der Motorballon M-+3 in majestatischer Fahrt, 1936.
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Die Ballonkompanie 1916 in Holligen bei Bern. Fiill- und Blachentrupp an der Arbeit. Links fahrbare Gaserzeu-
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Das Stahlseil ist jetzt mit dem Windenmotorwagen
und dem Fesselballon verbunden. Der Pilot Leutnant
Theo Holbro (links) mit umgeschnalltem Fallschirm
beobachtet aufmerksam die Arbeiten.

chen Bahntransporte nicht méglich war. So
entstand eine der ersten, wenn nicht sogar
die erste motorisierte Einheit. Die Ballon-
kompanie erwirkte damit eine Neuerung von
weittragender Bedeutung und gab den Auf-
takt zur Motorisierung unserer Armee.

Fernbeobachtung des
Artilleriefeuers

Hildebrandt schildert in seinem Werk, in
einem zweiten Teil, die technischen Fort-
schritte dieser Truppe. Der militdrische Nut-
zen dieser Entwicklung wurde klar erkannt.
Eine Aufgabenaufteilung zwischen Fliegern
und Ballonen zeichnete sich immer mehr ab.
Fur die Ballone verlagerte sich das Schwer-
gewicht auf die Beobachtung der Wirkung des
Artilleriefeuers in der Tiefe des Gefechtsfel-
des. (Heute miissten Drohnen und Radar-
geréte diese Aufgabe erfiillen kénnen. Red)
Daraus folgte 1925 der Wechsel der Unterstel-
lung der Luftschifferabteilung von der Abtei-
lung Genie zur Abteilung fiir Artillerie und da-
mit die Umbenennung in Ballonabteilung.

Das Ende der Ballontruppe

Wir zitieren aus dem Vorwort von KKdt
Werner Jung:

«Schon 1931 wurde aber wieder die Ansicht
vertreten, dass die Ballontruppe aufzuheben
sei, da sie bei der Machtigkeit der Fliegertrup-
pen nur mehr geringe Verwendungsméglich-
keiten biete. 1937 beschloss das Parlament im
Rahmen der neuen Truppenordnung die Auf-
l6sung der Ballonabteilung und deren perso-
nelle Uberfiihrung zur Abteilung fiir Flugwe-
sen und Fliegerabwehr. Die vorhandenen und
noch brauchbaren Ballone der ehemaligen
Ballontruppe gelangten wéhrend des Zweiten
Weltkrieges noch fir die Markierung der
Schweizer Grenze zum Einsatz. Die Bemer-
kung der Abteilung fiir Flieger und Fliegerab-
wehr, dass sich «Sperrballons zur Grenzmar-
kierung nicht eignen», besiegelte das Schick-
sal des Ballons in der Schweizer Armee end-
gliltig. Die Epoche der militdrischen Luft-
schiffer der Schweiz ging damit zu Ende.»

Im Gesprach mit dem Autor

Schweizer Soldat: «Luftschiffer — Die Ballon-
truppen der Schweizer Armee, 1893 —1937>» ist
eine einzigartige Dokumentation, die nicht
nur Militirpersonen, sondern auch Ballon-
freunde anspricht. Was hat Sie bewogen, die-
ses Werk zu verfassen?

Carl Hildebrandt: Als Nebenaufgabe besorgte
ich ab 1972 den Layout fur unsere Personal-
zeitschrift: die «KMV-Mitteilungen». Es war
keine Besonderheit, dass nach dem Satzum-
bruch noch eine ganze Anzahl Seiten leer
blieb und das Improvisationsgeschick der
Verantwortlichen zum Tragen kommen muss-
te. Um diesem viermal jahrlich wiederkehren-
den Ubel abzuhelfen, sind Beitrage von meh-
reren hundert Seiten auf Vorrat bearbeitet
worden, die in den folgenden Jahren als Arti-
kelserien zum Abdruck gelangten und spéter
in Buchform zusammengefasst wurden. Auf
diese Art entstanden bis zum Jahr 1989 ver-
schiedene Dokumentationen aus dem Aufga-
ben- und Téatigkeitsbereich der Kriegsmate-
rialverwaltung.

Vor einigen Jahren begann ich so nebenbei
Bilder liber die Ballontruppe der Schweizer
Armee zu sammeln, fir deren Unterhalt des
damals sehr anspruchsvollen und teuren
Korpsmaterial ebenfalls die Kriegsmaterial-
verwaltung zusténdig war. Die speziellen
Luftgefdhrte faszinierten mich von allem An-
fang an, konnte aber aus Unkenntnis der Ma-
terie nicht viel damit anfangen. Es war eher
ein Sammeln aus der Sorge heraus, die in un-
serem Archiv aufgefundenen Reglemente
Uber die Ballontruppe und das Biindel Bilder
rund um die Ballonhalle kénnten einer unkon-
trollierten Aufrdumaktion zum Opfer fallen.
Eigentlich hatten ich vor, mich mit diesem
Spezialgebiet im nachsten Jahrhundert, der
Zeit meiner Pensionierung, in aller Ruhe ein-
gehender zu befassen. Als mir der letzte Kom-
mandant der Ballonkompanie 1 mitteilte, dass
die Jungsten der heute noch lebenden Ange-
hérigen der ehemaligen Ballontruppe 75jéh-
rig und die Altesten 95jéhrig seien (!), &nderte
ich meine Zeitvorstellung, um noch méglichst
viele Informationen aus «erster Hand» fest-
halten zu kénnen.

Schweizer Soldat: Uns ist aufgefallen, dass

die 420 zum Teil grossformatigen und erst-
mals veroffentlichten Bilder und lllustrationen

2



je mit einer Bildlegende versehen sind, was
das Dokument noch wertvoller macht. Bei den
Personenbildern ist jeweils Name und Grad
vermerkt. Wie ist dies moglich, wenn man be-
denkt, dass diese Bilder vor mehreren Jahr-
zehnten entstanden sind? Sicherlich waren
hier umfangreiche Recherchen fiir Bild und
Text notwendig.

Carl Hildebrandt: Bei allen meinen Arbeiten
sind immer nur Bilder beriicksichtigt worden,
die identifiziert werden konnten. Ich meine,
dass der Leser beim Betrachten einer lllustra-
tion Anspruch auf die entsprechende Bildle-
gende haben sollte, und besonders dann,
wenn es sich um Abbildungen um die Jahr-
hundertwende und friiher handelt. Das Her-
ausfinden, um was es sich auf einem Bild han-
delt, ist fiir mich der interessanteste Teil der
Recherchierarbeiten, aber auch der aufwen-
digste. Mit dem Studium der Akten und Regle-
mente habe ich mir Fachkenntnisse angeeig-
net, die es mir moglich machten, die richtigen
Bildunterschriften zu bestimmen. Dass es mir
gelungen ist, die damaligen Pioniere der Luft-
schiffahrt zu identifizieren, verdanke ich zahl-
reichen Personen, die entweder bei der Bal-
lontruppe eingeteilt waren, oder mir ihre In-
formationen von ihren Védtern kompetent wei-
tergaben. Es war auch allerhdchste Zeit dafiir,
denn leider sind einige dieser Personen aus
der letzten Generation der Ballontruppen in-
zwischen verstorben, und es werden immer
weniger davon. Im Volksmund sagt man: «Es
ist nie zu spdt fiir etwas». Ich glaube aber,
dass es mir in zehn Jahren nicht mehr méglich
gewesen waére, die Ballontruppe in der
Schweizer Armee in der nun vorliegenden Art
zu présentieren.

Einblick in die Praxis des Ballonfahrens er-
warb ich an zahlreichen Ballon-Meetings im
In- und Ausland mit dem Coach der schweize-

Der Autor des Buches «Luftschiffer — Die
Ballontruppen der Schweizer Armee, 1893—
1937» Carl Hildebrandt, 1941

rischen Heissluftballon-Nationalmannschaft.
Die unvergesslichen Ballonaufstiege haben
wesentlich zum Verstandnis dieser Materie
beigetragen.

Schweizer Soldat: Das Buch ist im Eigenver-
lag erschienen. Wie lautet die Anschrift, um
eine allféllige Bestellung aufzugeben und wie

" hoch ist der Verkaufspreis?

Carl Hildebrandt: Im Eigenverlag deshalb,
weil mit dem Inkrafttreten des neuen Informa-
tionskonzeptes der Kriegsmaterialverwaltung
im Jahre 1989 auch eine Wachtablésung im
Redaktionsstab der «KMV-Mitteilungen»
stattfand. Die vorhandenen und in Bearbei-
tung gestandenen Artikelserien machten dem
vermehrten Informationsbedirfnis unseres
Personals, liber die Auswirkungen des Pro-
jektes «Armee 95» auf unser Bundesamt,
Platz. Das Prinzip des Vorabdruckes einer Ar-

tikelserie in unserer Personalzeitschrift und
die spatere Zusammenfassung in Buchform
war aus diesem Grund nicht mehr moglich.
Sorgféltige Abklarungen fiir die zu bestim-
mende Auflage des zweifarbig gehaltenen
Ballonbuches ergaben 500 Exemplare. Der
Verlagspreis gestaltete sich aber derart hoch,
dass der Buchinhalt um rund die Halfte hétte
reduziert werden mussen. Im Eigenverlag und
nur dank der Unterstiitzung verschiedener
Sponsoren konnte das Ballonbuch doch noch
in vollem Umfang von 368 Seiten und zum
Preis von 138 Franken herausgegeben wer-
den.

Auf Wunsch werde ich das Buch signieren
(Bestelladresse: M.E.Hildebrandt, Eichholz-
strasse 131, 3084 Wabern).

Schweizer Soldat: Haben Sie noch weitere
Biicher herausgegeben? Und wenn ja, um
welche Titel handelt es sich?

Carl Hildebrandt: Ja, jedoch nicht im Eigen-
verlag:

® Die Geschichte der Kriegsmaterialverwal-
tung, 1850-1975, 296 Seiten (Fr40.—)

@® Zeughaus-Chronik Thun, 1857-1982, 248
Seiten (Fr56.-)

@ Pulver, Bomben und Granaten/Die Pul-
vermacher einst und jetzt (d/f) 368 Seiten
(Fr58.—)

® 100 Jahre Eidgendssisches Zeughaus
Seewen-Schwyz, 1888-1988, 252 Seiten
(Fr45.-)

@® Motorfahrzeuge in der Schweizer Armee
(d/f), 600 Seiten (Fr120.-)

Alle Biicher sind reich illustriert und kénnen
unter der gleichen Adresse bestellt werden.

Schweizer Soldat: Herr Hildebrandt, wir
danken Ihnen fir dieses kurze Gesprach.

Vorschau Quiz 93/6

DER «WERWOLF» AUS RUSSLAND

In der Zeit des kalten Krieges entwickelt, ist in
Russland erst in den letzten Jahren ein spek-
takuldrer neuer Kampfhelikopter in Serie und
an die ersten Einheiten der GUS-Streitkréafte
gegangen. Der Ka-50 (NATO-Codename: HO-
KUM, russischer Codename WERWOLF)
weist gegeniiber herkdmmlichen Konstruk-
tionen verschiedene Besonderheiten auf. Die
auffélligste ist der Koaxialrotor (zwei Drei-
Blatt-Rotoren ibereinander) und damit das
Wegfallen des Heckrotors. Entgegen den
Trends anderer Kampfhelikopterhersteller hat
KAMOW seinen Ka-50 mit einem Ein-Mann-
Cockpit ausgestattet. Dies ist nur durch mo-
dernste Ausstattung des schwer gepanzerten
Helis und dank weitgehender Automatisie-
rung moglich geworden.

Der HOKUM tragt im Einsatz unter zwei am
Rumpf angesetzten Stummelflligeln ein gan-
zes Waffenarsenal mit. Dazu gehdren unter
anderem Panzerabwehr- oder Luft-Luft-
Lenkwaffen, ungelenkte Raketen sowie Ka-
nonenbehélter. Auf der rechten Rumpfseite
starr eingebaut ist eine 30-mm-Kanone mit
einem Munitionsvorrat von bis zu 500 Schuss.
Das Kampfgewicht des HOKUM liegt —minde-
stens gemass den Angaben in der Fachlitera-
tur — bei knapp zehn Tonnen. Die Maschine,
die den GUS-Streitkraften seit einiger Zeit in
kleinen Stlickzahlen zulduft, kann fir ver-
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Das ungewdhnliche Rotor-Layout, der aerodyna-
misch geformte Rumpf, das Leitwerk und die Stum-
melfltigel mit den Behéaltern am Ende machen die Er-
kennung des Ka-50 HOKUM relativ einfach (oberes
und unteres Bild).

«Verwandte» des Ka-50 HOKUM sind der Ka-25
HORMONE (Bild) und die Weiterentwicklungen Ka-
27/29 HELIX.

schiedene Kampfaufgaben oder fiir die «Pan-
zerfagd» eingesetzt werden. Dank elektroni-
scher Ausstattung, guter Flugeigenschaften
und Bewaffnung soll er sich besonders gut
zum Luftkampf gegen andere Kampfhub-
schrauber — und als Helikopterjdger einge-
setzte leichte Flachenflugzeuge — eignen.
Aufgrund der aerodynamischen Durchfor-
mung der Zelle erreicht der HOKUM eine fiir
einen Helikopter respektable Hochstge-
schwindigkeit von tber 300 Stundenkilome-
ter. Im Bahnneigungsflug sollen bis zu 350
Stundenkilometer erreichbar sein. Im Westen
wurde der HOKUM erstmals 1992 an der Luft-
fahrtschau im englischen Farnborough der
Fachwelt und einer breiteren Offentlichkeit
(am Boden) gezeigt.

Nicht verwechselt werden darf der HOKUM
mit friiheren Marinehelikoptern von KAMOW.
Die Ka-25 HORMONE und Ka-27/29 HELIX
verwenden ebenfalls Koaxialrotoren, von der
kastenférmigen Rumpfform her unterschei-
den sie sich aber deutlich vom Ka-50 HOKUM.

FUHRUNG ALS WAGNIS

Fiihrung bleibtimmer ein Wagnis und immer wie-
der kommt der Augenblick, wo Klugheit dem Ent-
schluss die Bahn freizugeben hat. Nur wer den
Mut des ganzen Einsatzes aufbringt, hat die
Chance des ganzen Erfolges fiir sich.
Divisionédr Edgar Schumacher (1897-1967)
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