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Autobahnen und Landesverteidigung

Von Edwin Hofstetter, Frauenfeld

Wenn wir die Seiten der Geschichtsschrei-
bung unseres Landes zurlickbldttern, hatte
die Verteidigung unserer Unabhéangigkeit im-
mer Entscheidendes mit Strassen, Engnissen
und Passiibergangen zu tun. Zeugen solcher
Uberlegungen sind Ort und Art der bald seit
200 Jahren errichteten Fortifikationen und die
vorbereiteten Sprengobjekte der jlngsten
Vergangenheit. Mit dem Bau der Autobahnen
und der Autotunnels hat sich aber doch Ent-
scheidendes geédndert. Waren friiher die ope-
rativen und taktischen Entschlisse mehr vom
Verlauf von Flussen, Seen und von Gelande-
kammern gepréagt, beeinflusst heute der Ver-
lauf der Autobahnen die Einsatzvorbereitun-
gen der Divisionen und Brigaden. Wiirde zum
Beispiel die Autobahn von St Margrethen tber
Zirich, Bern nach Genf nicht verteidigt, wére
es jeder fremden Armee mdglich, innert 24
Stunden mit Tausenden von Panzern und Un-
terstiitzungsfahrzeugen die Schweiz von Ost
nach West oder umgekehrt auf vier Auto-
bahnspuren zu durchfahren. Dies zu verhin-
dern ist eine der Aufgaben unserer Armee.
Dazu gehoren die Vorbereitungen zur Zersto-
rung von Briicken, Tunnels und neuestens die
Strassenbordverbauungen am Beispiel der
Autobahn in der Ostschweiz.

Die Armee suchte immer nach Lésungen, die
Autobahnen zum eigenen Vorteil zu nutzen.
Beispiele dafiir sind die Planungen fiir die
Verschiebungen operativer Reserven und
Nachschubgtitern sowie die Benitzung als
Lande- und Startpisten fiir Flugzeuge. Es ist
aber das Verdienst des Betriebsleiters vom
Waffenplatz und Zeughaus Frauenfeld,
Oberstlt Hans Hofstetter, einen ganz neuen
Gedanken der militarischen Nutzung der Au-
tobahnen zu verwirklichen. Er hatte bereits
1987 die Idee, die Autobahn als Uberdachung
fur ein Zeughaus zu benitzen. Mit einem ge-
wissen Stolz kénnte man behaupten, die Ar-
mee wdre den erst am 26. Mérz 1991 von den
Bundesé@mtern fir Raumplanung und Stras-
senbau sowie den SBB vorgestellten Bro-
schiren zur Moglichkeit der Mehrfachnut-
zung von Bauarealien vorausgeeilt. Damit wird
ein haushalterischer Umgang mit dem in der
Schweiz knapper werdenden Boden postu-
liert.
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Die Halfte des Zeughauses der spéater von beiden Fahrbahnen tiberdachten Anlage im Bau.

Ubersicht liber die N7 im Thurtal und das Baugelédnde des Zeughauses.

Autofahrbahn auf dem Zeughausdach

Einbriiche und Diebstéhle von Armeematerial
im Jahre 1987 waren Anlass zu Uiberlegen, die
sieben schwierig zu schiitzenden und auch
unwirtschaftlichen Satelliten-Zeugh&user im
ostlichen Thurgau unter ein Dach zu bringen.
Die Schwierigkeit, ein Baugeldnde dazu zu
finden, flhrte zur ziindenden Idee, die Auto-
bahn bei einem Ubergang statt mit einem
Damm aufzuschitten, als Briicke und Dach
einer Zeughausanlage zu verwenden. Die
bauliche Machbarkeit war tUberpriift und der
Entscheid aus Griinden der Koordination mit
dem Bau der Autobahn dringend geworden.
Der Kriegsmaterialverwaltung, von der Sache
liberzeugt, machte das unkonventioneile
kurzfristige Vorhaben mit Bezug auf die Fi-
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Nach wie vor ist prazise Handarbeit gefragt

Die Toreinfahrten nehmen Ges;(alt an. Blick auf den
Vorplatz Ende Marz 1991

Der Stab des Territorialkreises 43 bei der Besichti-
gung. Von links der Kommandant Oberst Dieter Meili,
der Stabschef Oberstlt Erich Zuber, Major Peter Biir-
gi und ganz rechts Major Konrad Burgermeister.

Uber den Frieden nachdenken

«Das Nachdenken Uber das Friedens-
problem fiihrt uns durch vier Regionen
menschlichen Verhaltens: Militar, Aus-
senpolitik, Gesellschaftsstruktur, seeli-
sche Vorgange im Individuum.»

Carl Friedrich von Weizéacker
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Die fertig erstellte Siidseite vor Ostern 1991

nanzierung einiges Kopfzerbrechen. Der Bri-
gadekommandant, bis Ende 1990 Br Roland
Bertsch, und der Betriebsleiter Hans Hofstet-
ter von Frauenfeld konnten den Thurgauer
Nationalrat Hermann Wellauer vom Vorhaben
liberzeugen. Wellauer machte bei einer Aus-
sprache mit Bundesrat Koller aus «Nédgein
auch die dazu gehérenden Képfe». Das Pro-
jekt erhielt den nétigen Schwung und wurde
als dringlich eingeordnet. 1988 folgten rasch
der Bedirfnisnachweis, das Pflichtenheft und
die Projektabldufe sowie die bundesrétliche
Botschaft. Im November 1989 wurde mit dem
Bau begonnen.

Zu den Vorteilen dieser zentralen Ldsung
eines Zeughauses unter der Fahrbahndecke
der Autobahn gehort einmal die erhdhte Si-
cherheit gegen Diebstahl in Friedenszeiten
und gegen Sabotage bei erhdhter Gefahr. Die
Tarnung ist gut und einfach zu bewerkstelli-
gen. Der Unterhaltsaufwand ist gering und die
materielle Bereitschaft fir die Truppe optimal.
Bei den allseitigen ebenerdigen Zufahrten ist
das Dezentralisieren des Korpsmaterials ein-
fach und rasch zu l16sen. Die Erfahrungen aus
dem Golfkrieg, dass solche Ziele mit laserge-
lenkten Hartzielbomben zerstért werden kén-
nen, sind ernstzunehmen. Die Konsequenzen
daraus sind zweifacher Art. Einmal wéare das
Korpsmaterial frihzeitig dezentral auszula-
gern. Zum zweiten mussen wir daflir sorgen,
dass unsere Luftverteidigung leistungsfahig
genug, die Mobilmachung der Armee mit
ihren Panzern, Geschiitzen und Geréaten
schitzen kann. Ein Grund mehr, die Flug-
zeugbeschaffung als dringlich zu behandeln.

\Panzerhindernis Autobahn

Wahrend der Projektierung der N7 wurde die
Frage nach dem Hinderniswert der Autobahn
zwischen dem zustandigen Brigadekomman-
danten und dem Leiter der Abteilung fiir Na-
tionalstrassen des Kantons Thurgau, Fritz
Hausler, selbst Geniechef einer Brigade, ein-
gehend besprochen. Schon bald ergab sich
die Lésung, das Strassenbord abschnittswei-
se als Panzerhindernis zu gestalten. Damit
soll verhindert werden, dass Panzer von der
Autobahn ins freie Geldnde austreten oder
ungehindert auf die Autostrasse zuriickfah-
ren konnen. Ein Mandvrieren zu oder ab der
Autobahn ware nur mit Hilfe von genietechni-
schen Mitteln und mit dem dazu notwendigen
Zeitaufwand denkbar. Ohne grossen admini-
strativen Aufwand wird das Projekt verwirk-
licht. Auch dieses Beispiel zeigte eindriicklich
die Vorteile unseres Milizsystems. Komman-
danten und Strassenbauer, beide gleicher-
massen militdrisch und zivilberuflich ge-
schult, konnten im direkten Gesprach unkon-
ventionelle Losungen finden.

Méanner vom Fach beurteilen das Panzerhindernis. In
zivil Fritz Hausler, Leiter der Abteilung flir National-
strassen des Kantons Thurgau, im Gesprdach mit
Hauptmann Niklaus Loser.

Der Baustand der N7 Ende 1990.Im linken Bildab-
schnitt das als Hindernis verbaute Strassenbord.

Der schén mit Steinblocken verbaute und kaum als
Hindernis erkennbare Fahrbahnrand.
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