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Drei der fiinf noch in Betrieb stehenden Giiterzugsiokomotiven Ge 6/6 |. Im Volksmund werden sie auch Kro-
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kodile oder C-C-Lok genannt. In den Jahren 1921 bis 1925 wurden 15 «Krokodile» beschafft. Dabei blieb das

damalige Braun bis heute.

santer Geschéftspartner. In zehn Jahren
konnten seit 1980 die Transportleistungen
mehr als verdoppelt (70 Mio Franken im Jahr)
werden.

Welches sind die Leistungen der Bahnen fiir
die Armee? Der Marschbefehl als Fahraus-
weis und das Urlaubsbillett zu Fr 5.— lenken
die Armeeangehdrigen vermehrt auf die Bahn
und tragen wesentlich zur Unfallverhiitung
bei. Mit einem guten Fahrplanangebot sowie
Vereinbarungen lber Einriickungs- und Ent-
lassungszeiten hilft die SBB mit, den Trend zur
Benutzung des offentlichen Verkehrs ab und
zu den Truppenstandorten zu verstérken. Bei
Ubungen aller Art unterstiitzen die Bahnen
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Die Fahrleistung der von der RhB seit 1889 in Betrieb
genommenen Lokomotiven. In der zweiten Kolonne
von rechts ist die durchschnittliche Jahresleistung
von 1988 aufgefiihrt. Ganz rechts erkennt man die
durchschnittlich pro Lok total gefahrenen Kilometer
seit der Inbetriebsetzung.
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bei der Vorbereitung und Durchfiihrung, so
bei geschlossenen Truppen- und Material-
transporten, Verladelibungen und dem Ein-
satz von Gepéck- und/oder Giiterwagen fir
besondere Aktionen, wie z B bei Uberlebens-
ibungen.

Bei der Gesamtverteidigung spielt die Bahn
eine sehr wichtige Rolle. Als Beispiele seien
hier die Mobilmachung der Armee oder von
Teilen davon, Truppenverschiebungen, Ver-
sorgungstransporte, Sanitatsziige sowie
Transporte fur die wirtschaftliche Landesver-
sorgung und den Zivilschutz genannt. Die
RhB kann 2 San Eisb Z in Betrieb nehmen.
Dazu gehdren die Vorbereitungen fiir den
Notbetrieb beim Ausfall der Energie und auto-

matischer Stellwerkanlagen. Die betriebs-
eigenen Anlagen mussten von der bewaffne-
ten Bahnpolizei geschiitzt werden. Soldaten
der Eisb Genie Abt missten zerstorte Geleise
und Fahrleitungen reparieren konnen. Der
Kriegsbetrieb wiirde bedeuten, dass alle
staatlichen und konzessionierten Transport-
unternehmungen dem Armeekommando un-
terstellt werden. Die Umstellung auf die Auf-
gaben des Militéareisenbahndienstes wiirde
dadurch erleichtert, dass im Friedens- und
Kriegsbetrieb die gleichen Leute die «Hebel»
bedienen.

Die Fahrtim Salonwagen der RhB via Klosters
nach Landquart ging im angeregten Ge-
sprach Uber die erhaltenen Eindriicke nur zu
rasch vorbei. Mit dem Dank fir die gut organi-
sierte Flihrung und die vielseitigen Orientie-
rungen wurde in Landquart Abschied genom-
men.

Ersatzteillager fiir die RhB.

Erste vollwertige Eisenbahnsappeure im Intensivtraining

Rekruten beim Gleishau und
Mastenklettern

Von Arthur Dietiker, Brugg

Bis letztes Jahr rekrutierte sich der Militar-
eisenbahndienst (MED) mehrheitlich aus
Hilfsdienstpflichtigen (HD) und zu einem klei-
neren Teil aus Bediensteten der Eisenbahn-
unternehmungen. Nach Aufhebung des HD-
Status durch das eidgendssische Parlament
wurde dieser Dienstzweig aufgewertet und als
vollwertiger Bestandteil den Genietruppen
zugeteilt (Eisb G Abt).

Als «<HD» wurden friiher die Eisenbahnsolda-
ten in zweiwdchigen Einfihrungskursen auf
dem Waffenplatz Bure (JU) ausgebildet. Jetzt
sind sie in kleiner Kompaniestarke Bestandteil
der Brugger Genie-Rekrutenschule. |hre all-
gemeine soldatische Grundausbildung erhal-
ten die MED-Rekruten wie die anderen «Fa-
kultétskollegen» in Brugg. Fir die Fachaus-
bildung steht ihnen zwischen dem SBB-Sta-

tionsgebdude Effingen und dem Nordportal
des Bozbergtunnels ein hervorragend geeig-
neter Gelandestreifen zur Verfligung. Und
dort oblagen die ersten vollwertigen «Eisen-
bahnsappeure» seit zirka Mitte Marz ihnrem er-
sten Intensivtraining.

Ausbildungsziel

Der Militareisenbahndienst soll nicht nur im-
stande sein, nach einem kriegerischen Ereig-
nis zerstorte Gleis- und Fahrleitungsanlagen
raschmoglichst wieder herzurichten. Es ist
auch denkbar, bei zivilen Katastrophen und/
oder grossen Unfallen die Dienste der Eisen-
bahnsappeure zu beanspruchen. In Effingen
lernen die Rekruten den Gleisbau von Grund
auf, inklusive Kurvenbau, Weichenbau,
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nichts.

Schotter einbringen u a m. Wichtig sind aber
auch die Fahrleitungssappeure. Sie konnen
am Ende ihrer Ausbildung nicht nur (Bahn-)

Masten stellen sowie Fahrdrahte und Tragsei-:

le spannen, sondern auch Ubertragungslei-
tungsmasten fiir Hochspannungsleitungen
«setzen». Unter einen Hut gebracht, versteht
man unter der Fachausbildung der Eisenbahn-
sappeure die Ausbildung zum Gleisbauer,
Fahrleitungsmonteur und zum Elektriker fir

Auch die «Disziplin» Fahrleitungsmastenklettern will
gelernt sein.
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Die ersten vollwertigen Eisenbahnsappeure trainieren in Effingén den Gle}ébau‘ Ohne Teamwork geht hier gar

Hoch- und Niederspannungsanlagen des
Bahndienstes. Der Lehrkorper wurde zum Teil
von den SBB ausgebildet. Die Militdrinstruk-
toren stehen in engem Kontakt mit SBB-Be-
amten, die ihnen, wenn noétig, mit Rat und Tat
zur Seite stehen.

Die erste, im Frihjahr 1991 wéhrend 17 Wo-
chen Dienst leistende Rekrutenkompanie des
Militéreisenbahndienstes bestand aus je
einem rund 20 Mann starken Gleisbauzug
Deutschschweizer respektive Romands und
einem etwa gleich grossen Zug von Fahrlei-
tungsspezialisten.

...und Schweissen
ebenfalls kénnen.
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