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Handstreich auf Zeebriigge

Von L Probst, Dottingen

Zeebriigge — die schreckliche Schiffskatastrophe vor vier Jahren riickte den Namen dieses Hafens an der belgischen Kiiste, der bis anhin ei-
gentlich eher fiir Transportfachleute ein Begriff war, in die Schlagzeilen. Bereits frither, am 23. April 1918, dem Georgstag, hatte ein Handstreich
britischer Verbénde auf den von den Deutschen gehaltenen Hafen das Interesse der Offentlichkeit erweckt.

Die Lage im Friihjahr 1918

Wahrend das kaiserlich-deutsche Heer im
Marz und im April 1918 zwischen Reims und
Douai sowie in einem weiter nérdlich gelege-
nen Frontabschnitt am Flusse Lys grossange-
legte Angriffsoperationen in Gang setzte, die
wenn auch nicht den erhofften Durchbruch,
so doch teilweise grosse Geldndegewinne
brachten, sah sich die deutsche Hochseeflot-
te —einst der Stolz des Kaisers —durch die bri-
tische Home Fleet in der deutschen Bucht
blockiert. Die kaiserliche Kriegsmarine hatte
ihre Anstrengungen voll auf die Flihrung des
«uneingeschrédnkten U-Boot-Krieges», der
auch mitentscheidend flir das Eintreten der
Vereinigten Staaten in den Krieg war, konzen-
triert.

Die damalige militdrische Bedeutung von
Zeebriigge ist denn auch klar im Zusammen-
hang mit dem U-Boot-Krieg zu sehen. Um die
Anmarschwege der U-Boote in die Opera-
tionsgebiete zu verkiirzen — und damit die
Einsatzdauer zu verlangern — war es fir die
Deutschen  wichtig, U-Boot-Stiitzpunkte
moglichst weit im Westen in der Hand zu hal-
ten. Da die Briten die Anmarschwege der
U-Boote standig verminten, waren die Deut-
schen ausserdem gezwungen, Minensuch-
verbédnde einzusetzen und zu deren Schutz
wiederum Kampfverbande, die vor allem aus
Torpedobooten und Zerstorern bestanden.
An der belgischen Kiste kam als U-Bootstiitz-
punkt, da Ostende relativ nahe hinter der
Front lag, vor allem Briigge in Frage. Briigge
bot auch den Vorteil, nicht direkt an der Kuiste
zu liegen und daher einer Beschiessung von
See her weniger ausgesetzt zu sein. Es ist
Uber einen rund 20 Kilometer langen, in den
Jahren 1896 bis 1907 erbauten Kanal, der fir
Unterseeboote aller damaligen Typen und fiir
Uberwasserkriegsschiffe bis zur Grésse von
Zerstorern passierbar war, mit Zeebriigge —
und damit der offenen See — verbunden. Al-
lerdings bildete der Kanal und vor allem die
Schleuse bei Zeebriigge auch die Achillesfer-
se des Stiitzpunktes Briigge. Durch eine
Blockierung oder Sperrung des Kanals konn-
te in Briigge mit einem Schlag eine bedeuten-
de Anzahl deutscher Kriegsschiffe einge-
schlossen werden. Anfangs 1918 befanden
sich beispielsweise stéandig bis zu 18 Unter-
seeboote und bis zu 25 Torpedoboote und
Zerstorer in Brigge. Der Weg Uber einen
zweiten Kanal, der bei Ostende ins Meer min-
det, war fir diese Schiffe nur bedingt prakti-
kabel.

Bereits 1916 befasste sich denn auch die briti-
sche Admiralitat mit Vorschlagen zur Blocka-
de von Zeebriigge. 1917 erteilte der Erste
Seelord, damals Admiral Jellicoe, den Auf-
trag, entsprechende Plane auszuarbeiten.

Zeebriigge und seine Verteidigung

Die Deutschen waren sich der Gefahr, in
Briigge blockiert zu werden, durchaus be-
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Teil der deutschen sechsgeschiitzigen 15-cm-Batte-
rie vor dem Leuchthaus beim Molenkopf.

wusst, sie rechneten sogar mit Landungen
grosseren Ausmasses. lhre Kistenverteidi-
gungsmassnahmen liessen sich denn auch
durchaus sehen. Zwischen Ostende und Zee-
briigge standen in einem Abschnitt von unge-
fahr 35 Kilometern mehr als 200 Geschitze
zum Teil grosster Kaliber. Zeebriigge selber
und die Kanalmindung waren zusétzlich
stark gesichert. Links und rechts der Kanal-
mindung befanden sich Geschiitze bis zum
Kaliber von 30 Zentimetern in Stellung. Der
Strand war ausserdem fir eine infanteristi-
sche Verteidigung ausgebaut, Schiitzengra-
ben und Drahthindernisse waren erstellt wor-
den.

Kernstiick der Verteidigungsanlagen von
Zeebriigge bildete aber die zur Festung aus-
gebaute Mole. Diese Mole — auch heute noch
ein imposantes Bauwerk — erstreckt sich tiber
eine Ladnge von beinahe 2 Kilometern, unge-
fahr von Sid nach Nord verlaufend. Sie dient
als Schutz der Kanalmiindung vor den vor-
herrschenden Weststiirmen und bildet eine
geschitzte Reede von betrachtlichen Aus-
massen. Die Mole, auf die ein Bahngeleise
hinausfuhrt, lasst sich, vom Ufer her gesehen,
in drei Abschnitte einteilen. Der erste Ab-
schnitt wurde damals durch einen Eisen-
bahnviadukt gebildet, dann folgt die eigentli-
che Mole, die bis zu 75 Meter breit ist und die
gegen die See hin von einer rund 9 Meter Uiber
die Hochwassermarke aufsteigenden Mauer
Uberragt wird, auf deren Krone ein Laufweg
entlangfihrt. In diesem Teil befand sich der
Kopfbahnhof, dessen Gebaude den Truppen
eines deutschen Seefliegerhorstes als Unter-
kunft dienten. Am Ende dieses breiten Teiles
der Mole befand sich eine Stellung mit drei 15-
cm-Geschitzen, deren Schussbereich sich
gegen die Einfahrt in die Reede und auch ge-
gen die Kanaleinfahrt richtete. Wegen der
Mauer konnten die Geschiitze jedoch nicht
unmittelbar gegen die offene See wirken.

Im letzten Abschnitt verjiingt sich die Mole
stark und endet in einem Molenkopf, der ein
Leuchthaus tragt. Immerhin war es in diesem
letzten Abschnitt méglich, eine Batterie von
sechs 15-cm-Geschiitzen so zu plazieren,

dass sie lUber die Mauer hinweg in Richtung
offene See freies Schussfeld hatten, aber
auch auf die Reede hin wirken konnten. Die
Einfahrt in die Reede, die durch die standigen
durch die Meeresstrémung hervorgerufenen
Sandverfrachtungen dauernd ausgebaggert
werden muss und daher relativschmal ist, war
ausserdem durch Flusskdhne und Netzsper-
ren gesichert. Im Kiistenvorfeld befanden sich
ausgedehnte Minenfelder, die standig durch
Patrouillenfahrzeuge und Wasserflugzeuge
Uberwacht wurden.

Der Plan

Ziel der geplanten britischen Operationen war
ganz unzweifelhaft die Blockierung des Ka-
naleinganges, eventuell die Zerstorung der
Schleusenanlage. Um dieses Ziel zu errei-
chen, blieb eigentlich nur die Mdglichkeit,
Blockschiffe heranzufiihren und in der Kanal-
einfahrt zu versenken. Der im Dezember 1917
vorliegende Plan sah denn auch vor, drei alte
leichte Kreuzer, die zur Erschwerung eines
Hebungsversuches teilweise mit Zement ge-
flllt wurden, in der Kanaleinfahrt zu versen-
ken. Man rechnete ausserdem damit, dass der
Treibsand die Wracks bald umhillen und eine
Bergung zusiétzlich erschweren wiirde. Die
Planer der Operation kamen schnell zur Ein-
sicht, dass eine Annaherung der Blockschiffe
an das Ziel nur méglich war, wenn vorher die
Batterien auf der Mole ausgeschaltet — oder
zumindest abgelenkt — werden konnten. Da
eine direkte Beschiessung dieser Batterien
von See her keine ausreichende Wirkung ver-
sprach, drangte sich eine Landung auf der
Mole selber auf. Die neun Meter Uber den
Hochwasserspiegel aufragende Mauer bot
dabei den Angreifern wohl ein Hindernis, auf
der andern Seite aber auch einen schusstoten
Raum. Um diesen Hohenunterschied zu
Uberwinden, wurde der alte leichte Kreuzer
«Vindictive» mit einer ganzen Anzahl langer
Gangways versehen, iber welche die Angrei-
fer direkt auf die Mauerkrone gelangen konn-
ten. Weitaus problematischer fiir die schwer
beladenen Angriffs- und Zerstérungstruppe
war der Abstieg auf der Innenseite auf die
doch rund 6 Meter tieferliegende Molensohle.
Mit Hilfe von Leitern (!) hoffte man dieses Pro-
blem zu I6sen.

Die «Vindictive» erhielt zusatzlich eine Reihe
flir ein Kriegsschiff hochst untypischer Waf-
fen. So wurde eine grosse Flammenwerferan-
lage installiert, es wurden Stokes-Minenwer-
fer eingebaut, und schliesslich wurde das
Schiff zusatzlich mit Haubitzen bewaffnet, da
die Seezielkanonen fiir einen Teil der Ziele
nicht eingesetzt werden konnten. Da die Bri-
ten auf der Mole mit einem Gegner in die Stéar-
ke von rund 1000 Mann rechneten, veran-
schlagten sie ihren Kraftebedarf auf rund 1800
Mann! Das hatte zur Folge, dass nicht alle An-
griffstruppen auf der «Vindictive» Platz fan-
den. Nach langem Suchen fand die britische
Admiralitat in den beiden Liverpooler Mersey-
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fédhren «lris» und «Daffodil» zwei Schiffe, die
den Anforderungen zu entsprechen schie-
nen.

Schutze der Dunkelheit erfolgen, dann war
aber auch auf den Stand der Gezeiten Riick-
sicht zu nehmen — um Mitternacht erreichte
die Flut den héchsten Stand. Der Anmarsch
des Angriffsverbandes wurde durch Minen-
sucher und «Pfadfinderfahrzeuge» sicherge-
stellt und sollte im letzten Abschnitt unter dem
Schutze eines kiinstlichen Rauchschleiers
erfolgen, der von kleinen Schiffen gelegt wur-
de. Ein Luftangriff und eine Beschiessung
durch die beiden Monitore «Erebus» und
«Terror» sollten dem Angriff vorausgehen. 20
Minuten nach Beginn der Landung auf der
Mole hatten die Blockschiffe in die Reede ein-
zulaufen und den Kanaleingang anzusteuern.
Fir den Sturm auf die Mole waren 86 Offiziere
und 1700 Mann vorgesehen, alles Freiwillige.
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Gut die Halfte gehorten dem Korps der Royal
Marines an, der Rest waren Seeleute. Im Ar-
senal von Chatham wurden die Sturmtrupps
sorgfaltig auf ihren Einsatz vorbereitet.
Gleichzeitig mit dem Handstreich auf Zee-
briigge hatte eine dhnliche Operation gegen
Ostende zu erfolgen.

Anfangs April liefen die grosseren Schiffe des
fiir die Operationen vorgesehenen Verbandes
sowie das Transportschiff «Hindustan» aus
und bezogen in der Themse-Miindung eine
Wartestellung. Der Kontakt zum Land wurde
aus Geheimhaltungsgriinden stark einge-
schrankt.

Zwei erfolglose Versuche

Im Laufe des 11. April 1918 setzte sich der Ver-
band in Marsch, so dass er gegen Mitternacht
vor Zeebriigge eintreffen wiirde. Im Verlaufe
der Uberfahrt erfolgte aber eine Begegnung
mit mehreren neutralen Handelsschiffen. Da
befiirchtet wurde, dass von dieser Seite aus
etwas durchsickern konnte und in Anbetracht
des drehenden Windes, der den Einsatz des
kiinstlichen Rauches verunméglichte, wurde
beschlossen, die Operation abzubrechen und
in die Themse-Miindung zuriickzulaufen.

Zwei Tage spater erfolgte ein neuer Versuch,
der aber wegen plotzlich aufkommendem
schlechtem Wetter ebenfalls abgebrochen
werden musste.

Es gilt ernst

Am 22. April setzte sich der Verband erneut in
Marsch. Die «Vindictive» hatte die beiden
Transporter «lris» und «Daffodil» in Schlepp
genommen, dahinter folgten die Blockschiffe.
Die Leitung des Angriffsverbandes hatte Vi-
zeadmiral Sir Roger Keyes inne, der seine
Flagge auf dem Zerstorer «Warwick» gesetzt
hatte. Auf einer bestimmten Position trennten
sich die nach Ostende bestimmten Fahrzeuge
vom Verband. Etwas spéter stoppte die Arma-
da, und die auf den Blockschiffen nicht unbe-
dingt erforderlichen Leute stiegen auf andere
Schiffe Uber. Das Wetter war fiir die Operation
recht gut. Es begann aber leicht zu regnen, so
dass der Luftangriff abgeblasen werden
musste.

Die Ereignisse im Bereich der Mole

Kurz nach Mitternacht brach die Schlepp-
trosse zwischen der «Vindictive» und «lIris»
und «Daffodil». Da aber keine Zeit blieb, um
die Schleppverbindung wieder herzustellen,
setzten die beiden Transportschiffe die Fahrt
aus eigener Kraft fort, allerdings recht lang-
sam. Inzwischen hatten die Monitore nach
anfénglichen Navigationsproblemen ihre Po-
sitionen eingenommen und mit der Artillerie-
beschiessung von Zeebriigge begonnen. Die
Deutschen schienen irgendetwas zu vermu-
ten, denn als der Verband sich auf der Héhe
von Blankenberghe befand, feuerten sie Be-
leuchtungsgranaten und suchten die See mit
Scheinwerfern ab. Diese Beleuchtung brach-
te flr die Briten allerdings nur Vorteile, bot sie
doch einmal Gelegenheit, den Standort liber-
priifen und zum andern die Moglichkeit, fest-
zustellen, dass sich keine deutschen Schiffe
dem Verband néherten. Unterdessen began-
nen die dazu bestimmten Schiffe mit dem Le-
gen des Rauchschleiers.

Auf der «Vindictive» wurden die letzten Vor-
bereitungen fiir das bevorstehende Gefecht
getroffen und auch die Flammenwerfer und
die Minenwerfer bemannt. Plétzlich begann
der Wind zu drehen und den Rauchschleier in
Richtung auf die offene See zu treiben. Die
«Vindictive» tauchte in den Rauch ein, und
ebenso plotzlich trat sie aus dem Rauch-
schleier auch wieder heraus. Die Sicht war
ausgezeichnet. Etwa 250 Meter voraus tauch-
te die Mole auf. Schlagartig eroffnete die Bat-
terie in der Nahe des Leuchthauses das Feuer,
das von der «Vindictive» erwidert wurde. Auf
dem Schiff entstand betrachtlicher Schaden,
der aber iberraschenderweise keine schwer-
wiegenden Folgen hatte.

Gliicklicherweise waren die Sturmtrupps un-
ter Deck befohlen worden. Ein Teil der leiten-
den Offiziere, darunter Colonel Elliott, der
Kommandant des Detachementes der Royal
Marines waren aber an Deck geblieben und
fielen. Mit nur einer Minute Verspatung auf
den Zeitplan legte die «Vindictive» an der
Mole an, wenig westlich vom vorgesehenen
Punkt. Der starke Gezeitenstrom und Proble-
me mit dem Ankergeschirr erschwerten das
Anlegemandver betrachtlich. Es gelang aber
der inzwischen herangekommenen «Daffo-
dil», die «Vindictive» 1angsseits an die Mole zu
driicken, so dass wenigstens ein Teil der heil

21



gebliebenen Gangways die Mole erreichten.
Die Minenwerfer hatten unterdessen mit der
Beschiessung der Mole begonnen, wahrend
die Flammenwerferanlage ausgefallen war,
da die Flammodlleitung aus dem Behaélter unter
Deck zum Flammrohr auf der Gefechtsbriicke
beschadigt worden war. Obwohl eine Menge
Flammol auf die Decks auslief, kam es wun-
derbarerweise zu keiner Entziindung. Auch
die beiden 7,5-Inch-Haubitzen (19 cm) fielen
aus, nur die 11-Inch-Haubitze (28 cm) konnte
ein Konterbatteriefeuer aufnehmen.

Der Sturm auf die Mole

Lieutenant Commander Adams fiihrte den er-
sten Trupp Seeleute liber die Gangways auf
die Mole. lhr Auftrag bestand darin, mit Hilfe
von Enter-Ankern das Schiff zu vertauen, was
aber nicht gelang, so dass die «Daffodil»
wahrend der ganzen Zeit die «Vindictive» an
die Mole zu driicken hatte. Auf den Befehl, die
Mole zu stlirmen, eilten die Trupps an Deck
und Uber die wenigen heil gebliebenen Gang-
ways auf die Mole. Obwohl der Laufgang oben
auf der Mole von deutschen Maschinenge-
wehren aus gut ausgebauten Stellungen auf
der Molensohle unter Feuer genommen wur-
de, gelang es einigen der Trupps, Ulber die
Mauer hinunterzukommen und im Schutze
der Schuppen Stellung zu beziehen, nach
zwei Seiten zu sichern und gegen die deut-
schen Stellungen vorzugehen.

Waéhrend der Rumpf der «Vindictive» durch
die Mole gegen Beschuss geschiitzt war, be-
stand immerhin die Moglichkeit eines Torpe-
doangriffes leichter deutscher Schiffe vom
See her. Die Geschiitze der «Vindictive» nah-
men vor allem die beiden Batterien unter
Feuer, wobei besonders die Molenbatterie
von hinten unter Beschuss genommen wer-
den konnte. Es gab aber noch ein weiteres
Ziel: an der Innenseite der Mole lag ein deut-
scher Zerstorer. Durch einen Direkttreffer fiel
aber schon bald der Gefechtsturm der «Vin-
dictive» aus.

Gegen 1215 konnte man sehen, wie die
Blockschiffe den Molenkopf rundeten und
Kurs auf die Kanaleinfahrt nahmen. Unter-
dessen stiegen von der «Daffodil» Sturm-
trupps auf die «Vindictive» tiber, um auf die-
sem Weg auf die Mole zu gelangen.

Bei der «/ris» hingegen tauchten Schwierig-
keiten auf. Es gelang trotz verzweifelter Ver-
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Der damals alte Kreuzer «Vindictive» vor dem Handstreich auf Zeebriigge.
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suche nicht, das Schiff an der Mole festzuma-
chen, so dass der Kommandant des Schiffes
beschloss, langsseits der «Vindictive» zu ge-
hen und die Sturmtrupps auf dem gleichen
Weg wie die «Daffodil» auf die Mole gelangen
zu lassen.

Der Riickzug

Rund 45 Minuten, nachdem die «Vindictive»
an der Mole angelegt hatte, erfolgte fir die
Sturmtrupps der Befehl zum Riickzug. Es war
vorgesehen, zu diesem Zweck auf der Dampf-
sirene der «Vindictive» ein Signal zu geben,
die Sirene war jedoch zerstort. Auch die als
Ersatzmittel vorgesehenen Scheinwerfer wa-
ren ausgefallen. Erst nach einigem Bemiihen
gelang es auf der Sirene der «Daffodil» das
vereinbarte Signal zu geben. Wider Erwarten
gelang es, den Sturmtrupps trotz des feindli-
chen Feuers wieder Uber die Leitern auf die
Mauerkrone hinaufzugelangen und von dort
auf die «Vindictive». Selbst ein Teil der Ver-
wundeten konnte zurlickgebracht werden.

Die «lIris» hatte bereits abgelegt und war ge-
gen die offene See abgelaufen, wobei sie in
schweres Feuer geriet. Nach Ablauf der ver-

einbarten Wartefrist von 20 Minuten legte ge-
gen 01.10 Uhr auch die «Vindictive» ab, wobei
ihr Bug durch die «Daffodil» von der Mole frei-
gezogen werden musste. Die beiden Schiffe
nebelten sich ein und steuerten auf die offene
See hinaus. Trotz des starken gegnerischen
Feuers erhielten die Schiffe keine weiteren
Treffer. Wahrend die arg zerschossene «Vin-
dictive» bereits am Morgen in Dover einlief,
erreichten «/ris» und «Daffodil» erst am frii-
hen Nachmittag den britischen Hafen.

Die Ereignisse im Bereich des Viaduktes

Die beiden alten Unterseeboote «C 7» und
«C3» waren mit je einem Offizier und vier
Seeleuten bemannt und wurden auf dem An-
marsch geschleppt. Wahrend «C7» durch
den Bruch der Schilepptrosse zurtickfiel, er-
reichte «C3» sein Ziel zwischen den Pfeilern
des Eisenbahnviaduktes beinahe unentdecki.
Erst im letzten Augenblick wurde das Schiff
von Maschinengewehren beschossen. Der
Kommandant, Lieutnant Sandford, ziindete
die Sprengladung, und die kleine Besatzung
begab sich in das mitgefiihrte Motorboot,
dessen Motor allerdings streikte, so dass ge-
rudert werden musste. Das Boot wurde von
einem Scheinwerfer erfasst und mit Maschi-
nengewehren beschossen. Als das Boot etwa
250 Meter vom Viadukt weggekommen war,
erfolgte die Explosion der Sprengladung. Der
Scheinwerfer erlosch, und auch die Be-
schiessung horte auf. Kurze Zeit spater wurde
das Boot von einem britischen Hilfsschiff auf-
genommen und die M@nner auf den Zerstorer
«Phoebe» verbracht. Auch «C17» erreichte
das Einsatzgebiet, allerdings so spat, dass
sich sein Kommandant entschloss, nach Do-
ver zurlickzulaufen.

Die Blockierung des Kanaleinganges

Nachdem sich die Blockschiffe von der An-
griffsgruppe getrennt hatten, umrundeten sie
gut 20 Minuten nach Beginn des Angriffes auf
die Mole den Molenkopf. « Thetis», gefolgtvon
«Iphigenia» und «Intrepid», nahmen mit gros-
ser Geschwindigkeit Kurs auf die Netzsperre,
wobei sie von der Leuchthausbatterie be-
schossen wurden. Carpenter schreibt in sei-
nem Buch «The Blocking of Zeebrugge»,
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Die versenkten Blockschiffe «/ntrepid» und «/phigenia» in der Kanaleinfahrt.
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dass die Deutschen vermutlich erst in diesem
Augenblick die wahren Absichten des Angrei-
fers realisierten. Die «Thetis» kam, nachdem
sie an der Netzsperre hdngengeblieben, aber
schnell wieder freigekommen war, in schwe-
res Kreuzfeuer der Molenbatterie und von
Landbatterien, das sie mit ihrem einzigen
6-Inch-Geschiitz (15 cm) auf der Back erwi-
derte. Sie hatte schwere Treffer erhalten und
begann noch vor ihrem eigentlichen Ziel, der
Kanaleinfahrt, aber immerhin in der ausge-
baggerten Fahrrinne, zu sinken. Die vorberei-
teten Sprengladungen wurden geziindet, die
Besatzung ging ins Boot und wurde bald dar-
auf von «ML 526», einer der beiden fiir diese
Aufgabe bestimmten Motorbarkassen, die
den Blockschiffen gefolgt waren, aufgenom-
men. Wenn die «Thetis» ihr Ziel auch nicht
ganz erreicht hatte, so hatte sie doch den
Grossteil des Abwehrfeuers auf sich gezogen
und den andern Blockschiffen ihre Aufgabe
erleichtert.

Die «Intrepid» war glicklich um den Molen-
kopf herumgelangt und war vom Abwehrfeuer
mehr oder weniger verschont geblieben. Sie
konnte in die Kanaleinfahrt einlaufen, und es
gelang sogar noch, das Schiff leicht zu dre-
hen, bevor die Sprengladungen geziindet
wurden. Die Besatzung machte sich in zwei
Booten davon und konnte ebenfalls bald von
den Barkassen aufgenommen werden. Auch
«Iphigenia» war vom Abwehrfeuer ziemlich
verschont geblieben. Immerhin hatte eine
Granate ein Dampfrohr durchschlagen, so
dass das Schiff in eine Dampfwolke eingehdllt
in die Kanaleinfahrt gelangte, wo es nach

einer Drehung ebenfalls gesprengt wurde.
Auch die Besatzung der «/phigenia» konnte
von den beiden Barkassen «ML 526» und
«ML 282» aufgenommen werden. Wider Er-
warten fiel kein einziges Besatzungsmitglied
eines Blockschiffes in Gefangenschaft!

Fazit

Zumindest teilweise wurde der Zweck der
Operation gegen Zeebriigge erreicht. Der Ka-
nal blieb fir langere Zeit gesperrt, und 12
deutsche Unterseeboote sowie 23 Zerstorer
und Torpedoboote blieben in Briigge blok-
kiert. Das letzte der drei Blockschiffe wurde
erst nach dem Kriege, anfangs 1921 gehoben.
Nicht zu unterschatzen waren ausserdem die
psychologischen Auswirkungen des Unter-
nehmens. Diese Erfolge mussten allerdings
mit 170 Gefallenen, 45 Vermissten und gegen
400 Verwundeten teuer bezahlt werden.

Das gleichzeitig gegen Ostende durchge-
fihrte Unternehmen war hingegen fehige-
schlagen, wobei die Griinde vor allem in navi-
gatorischen Schwierigkeiten gelegen haben
dirften.
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In unserer Milizarmee steht der Mensch
im Mittelpunkt

Er verfiigt:

— Uber eine eigene berufliche Erfahrung und ein
eigenes Verantwortungsgefiihl

— Uber die Fahigkeit, mitzudenken und selbstan-
dig Auftrage auszufiihren

— Uber das Bewusstsein, seine Familie und sein
Land zu schiitzen.

Er kennt:

— die Griinde seines Auftrags

— seine Gleichgestellten sowie Unter- und Uber-
geordneten durch gemeinsam geleistete
Dienste

— den Ablauf der Mobilmachung durch vielfache
Erprobung.

TID

Im Gegensatz zu einem Berufsheer ist
unsere Milizarmee ein Element der
Integration und des Zusammenhalits:

@ sie vereinigt Menschen aller Bevdlkerungs-
schichten und Berufsgattungen

@ sie ist ein Schmelztiegel der viersprachigen
Schweiz

@ sie erlaubt es, andere Kantone und deren an-
sdssige Bevolkerung besser kennenzulernen

@ jede Einheit bildet eine Gemeinschaft, in der
sich alle AdA gegenseitig kennen und in der
sie gemeinsam den Anforderungen des mili-
téarischen Alltags gegentiberstehen.

TID

Vorschau Quiz 91/4

Neue Silhouetten am
Schweizer Himmel

Nachdem sich die Beschaffung eines neuen
Kampfflugzeuges fiir die Schweizer Flieger-
truppe in die Lange zu ziehen scheint, ist da-
mit zu rechnen, dass die Silhouetten der MI-
RAGE Ill, F-5 TIGER und HUNTER noch einige
Zeit am Schweizer Himmel zu sehen sein wer-
den. Wahrend die verbleibenden MIRAGE |1l S
(Jager), IIIRS (Aufklarer) sowie 1IIBS/DS
(Doppelsitzer) modernisiert wurden, sind die
allerersten HUNTER bereits ausser Dienst ge-
stellt worden. Weitere folgen in néchster Zeit.
Ausseres Erkennungsmerkmal fiir die kampf-
wertgesteigerten MIRAGE Il ist ein kleiner zu-
séatzlicher Fllgel, ein sogenannter «Entenfli-
gel», knapp hinter dem Lufteinlauf.

Die neueste Jet-Silhouette am Schweizer
Himmer stammt vom Trainingsflugzeug
HAWK. Der «Urenkel» des HUNTER gleicht
diesem in einigen Details, ist aber von der
Auslegung her (Fligel tief angesetzt, Luftein-
laufe, Hohenleitwerk negativ, grosses Cockpit
flr zwei Piloten in Tandemanordnung) sehr
einfach von seinem Vorfahren zu unterschei-
den.

Relativ neu fiir die Schweiz ist der SUPER-
PUMA. Eine erste Serie von 3 Exemplaren
steht seit einigen Jahren im Einsatz, die
Maschinen einer zweiten Serie von 12 Ma-
schinen sind in Ablieferung begriffen. Der
SUPER-PUMA unterscheidet sich von seinem
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Vorgéanger, dem PUMA, &dusserlich nur in eini-
gen Details. So ist das Hauptfahrwerk nur ein-
fach bereift, am Ende des Heckauslegers ist
unten eine Kielflosse sichtbar, und der Rotor
ist oben mit einem «Deckel» verkleidet.
Bereits seit einigen Jahren im Dienst ist das
Trainingsflugzeug PILATUS PC-7 TURBO-
TRAINER. Die orange gestrichenen Propel-
lerflugzeuge ersetzen die PILATUS P-3 aus
den fiinfziger Jahren in der Trainingsrolle. In
einem gelb-schwarzen Anstrich tut neuer-
dings auch der «grosse Bruder» des PC-7, der
PC-9, bei der Fliegertruppe Dienst. Im Moment
werden vier Maschinen hauptséchlich als
Zielschlepper und Zieldarsteller zugunsten
der Fliegerabwehr eingesetzt. Eine zweite Se-
rie von vier Maschinen soll ndchstens ange-
schafft werden.

PC-7 und PC-9 sind im Flug sehr schwierig, in
einigen Fluglagen tUberhaupt nicht voneinan-
der zu unterscheiden. Bei der Schweizer
Flugwaffe fliegt der PC-7 aber regelméssig
ohne Aussenlasten, wahrend der PC-9 im
Einsatz durch abnehmbare Behélter an sei-
nen Unterfliigelstationen (Schleppeinrich-
tung) auffallt.

Der neue Jettrainer der Schweizer Fliegertruppe, der
HAWK, kann leicht mit dem &lteren HUNTER, aber
auch mit seinem franzésischen Konkurrenten, dem
ALPHA JET, verwechselt werden. Im Bild eine HAWK
des britischen Kunstflugteams «Red Arrows».

.~

Das Trainingsflugzeug PC-7 TURBOTRAINER ist
leicht mit seinem «grésseren Bruder», dem PC-9,
aber auch mit seinem Vorganger P-3 zu verwechseln.

Das Ziel- und Zielschleppflugzeug PC-9.

Das Trainingsflugzeug P-3.
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