Zeitschrift: Schweizer Soldat + MFD : unabhangige Monatszeitschrift fir Armee
und Kader mit MFD-Zeitung

Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 65 (1990)
Heft: 5
Rubrik: Schweizerische Armee

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

..wurde auf der neuerstellten Kampfbahn jeder
Handgriff gelibt.

Stoppuhr, die neue Kampfbahn und lernten Wehr-
wissen, Fiihrungsaufgaben und andere Disziplinen.
Beobachtet wurde das Training von LKUOV-Prési-
dent Wm Robert Peyer. Auch andere Sektionen ha-
ben von der Méglichkeit profitiert, auf der SUT-Anla-
ge zu trainieren.

Flexible Wettkampffiihrung

Wie flexibel die Wettkampffiihrung ist, zeigt sich un-
ter anderem am Beispiel des Wettkampfreglementes,
das gedndert wurde, um den Teilnehmern an der
Hindernisbahn eine gerechte Ausgangslage zu ver-
schaffen.

Diese Anlage besteht aus 10 verschiedenen Hinder-
nissen, die je nach Heeresklasse unterschiedlich ge-
wahlt werden kann. Fiir den Auszug missen 9, fiir die
Landwehr 8, fiir den Landsturm 7 und fiir die Senio-

Wer wie ein Maulwurf robben kann, wird beiAdiesem
Hindernis der Schnellste sein.

Adj Uof Hansjorg Hofer instruiert die Trainingsteil-
nehmer ...
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ren 6 Hindernisse bewaltigt werden. Der Gruppen-
fiihrer entscheidet iber den Verlauf. Massgebend bei
der Bewertung ist die Zeit-/Punkttabelle, die zu Be-
ginn des Wettkampfes bekannt gegeben wird. Es gibt
keinen Alterszuschlag.

Rahmenprogramm mit Wehrvorfithrungen

Die Durchflihrung einer SUT inmitten einer dichtbe-
wohnten Siedlung verlangt von den Organisatoren
grosses Geschick und eine immense Arbeit. So
mussten in Luzern unzéhlige Bewilligungen einge-
holt werden. Man traf sich mit Regierungsvertretern,
mit Jagern, Naturschitzern und Landbesitzern. Der
Parcours fiir den Skore-OL musste etwas verlegt,
und neue OL-Karten mussten gedruckt werden.
Ein abwechslungsreiches Rahmenprogramm mit
Wehrvorfiihrungen soll auch die Bevolkerung auf die
Allmend locken. OK-Prasident Fw Josef Wyss: «Das
wird eine spannende SUT, die in die Geschichte ein-
gehen wird. Wir heissen alle in Luzern willkommen.»

Hptm i Gst Christoph Brun (rechts), der TK-Chef des
Luzerner Verbandes, und Wm Robert Peyer (links),
der Kantonalprésident, diskutieren tber die Kurs-
unterlagen.

SCHWEIZERISCHE
ARMEE

Riickgang der Verkehrsunfélle in der Armee

Trotz vermehrter Motorisierung und Mechanisierung
der Armee stellen die 1683 registrierten Schadenfélle
im militarischen Strassenverkehr 1989 einen Riick-
gang von 11,4% dar (1988: 1900). Dabei lag bei 424
Unfallen das Verschulden vollumfénglich beim zivilen
Verkehrsteilnehmer. Mit einer Fahrleistung von rund
90 Mio Kilometern ergibt sich somit ein Schadenfall
auf rund 53400 Fahrkilometer.

Bei 68,7% all dieser Schadenfalle handelt es sich le-
diglich um Bagatell- oder leichte Unfille mit einem
Sachschaden von maximal 2000 Franken und/oder
geringen Verletzungen. 43 Verkehrsunfélle (2,5%)

waren Ereignisse schweren Ausmasses mit erheblich
verletzten oder getdteten Personen oder einem
Sachschaden von mehr als 20000 Franken.
Insgesamt verletzt wurden letztes Jahr 67 Zivilperso-
nen (1988: 62) und 186 Armeeangehdrige (177). Téd-
lich verunfallt sind 2 Zivilpersonen (Vorjahr 4) und 5
Militarpersonen (2).
Ein weiterer Riickgang an Schadenféllen gegentiber
dem Vorjahr ldsst sich bei den Unféllen mit Pinzgau-
ern feststellen (—2,7%). Demgegeniber hat die Zahl
der Rickwartsfahrunfélle auf 364 (+1,8%) leicht zu-
genommen, ebenso diejenigen, die auf zu schnelles
Fahren zurlickzufiihren sind (+0,5% auf 129). Mit 17
Schadenereignissen infolge Ubermiidung (1,3%)
blieb die Zahl praktisch konstant (—0,1%).
Die Reduktion der Verkehrsunfélle in der Armee er-
folgte sicher nicht zuletzt aufgrund der gezielten
Massnahmen durch die Militdrische Unfallverhi-
tungskommission (MUVK). In enger Zusammenar-
beit mit dem Truppenkader wird der militdrische Mo-
torfahrzeugflhrer immer wieder auf die Unfallgefah-
ren im Strassenverkehr sensibilisiert. Eine umsichti-
ge Planung und das Durchsetzen der Vorschriften
durch die Kader aller Stufen haben das ihrige zur
Senkung der Schadenfille beigetragen.
Anlass zum Nachdenken gibt die Tatsache, dass
rund 88% aller Verkehrsunfélle in der Armee auf Ein-
zelfahrten, bei Tag und guten Strassen- und Witte-
rungsbedingungen verursacht werden. Diese Fakten
lassen den Schluss zu, dass der Grossteil der Scha-
denfalle nicht auf das militarische Umfeld, sondern
allein auf die Charaktereigenschaften des Fahrzeug-
fihrers zuriickzufiihren sind. Fehlbeurteilung von
Verkehrssituationen, Selbstiiberschdatzung und das
Nichtbeachten des andersartigen Fahrverhaltens der
Gelandefahrzeuge auf der Strasse sind die haupt-
sachlichsten Faktoren, die zu den Unfallen fiihrten.
EMD Info
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Mariner-Motoren fiir die Pontoniere
der Schweizer Armee

Im Laufe dieses Jahres werden die alten, seit liber
einem Vierteljahrhundert im Einsatz stehenden Aus-
senbordmotoren durch neue Mariner-Motoren er-
setzt. Nach 2jahriger Evaluation und umfangreichen
Hartetests hat sich nun die Gruppe fiir Ristungs-
dienste GRD fiir die amerikanischen Mariner-Moto-
ren mit 90 PS und automatischer Oleinspritzung ent-
schieden. Bei den umfangreichen Tests wurden die
Motoren sowohl im Einsatz auf den Seen wie in simu-
lierten Extremsituationen bis auf das Ausserste stra-
paziert. Dazu gehorte auch, dass die Motoren bei

Tiefsttemperaturen bis zu —20° Celsius sofort an-
springen mussten. Die Bedeutung der Pontonier-
Truppen fur die Schweiz mit den vielen Gewéssern ist
gross. Eine der wichtigsten Aufgaben dieser Truppe
besteht darin, innert kiirzester Zeit mobile Briicken
fir den Landtransport zu bauen und sich auch bei
Naturkatastrophen sofort zur Verfiigung zu halten.
Diese Mobilitat bringt es mit sich, dass die Aussen-
bordmotoren dusserst robust und in der Handha-
bung sehr einfach sein missen, also problemlos zu
tragen und zu montieren sind. Besondere Anforde-
rungen stellte die GRD an die Umweltvertraglichkeit.
Die nun ausgewahlten Mariner-Motoren fahren aus-
gesprochen leise, mit bleifreiem Kraftstoff und mit
biologisch abbaubaren Olen. Lieferant der neuen
Mariner-Motoren ist die Schweizer Generalvertre-
tung Transmark Automanet AG in Ebmatingen ZH. TA
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