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AUS DER LUFT
GEGRIFFEN

Obschon in einzelnen Parlamenten heftige finanzpo-
litische Debatten um die Frage, ob der Jager 90 ge-
baut werden soll oder nicht, gefiihrt werden, lauft die
Entwicklung des European Fighter Aircraft planmés-
sig voran. Spatestens in einem Jahr soll der erste
Prototyp des Jéagers 90 auf dem MBB-Testgeldnde in
Manching seinen Erstflug absolvieren. Wahrend es
bei der Fertigung der Flugzeugzelle und dem Trieb-
werk keine nennenswerten Differenzen unter den
Partnerlandern, England, Deutschland, Italien, Spa-
nien, gibt und keine Verzégerungen mehr zu erwar-
ten sind, ist die Radarfrage noch immer nicht endgtil-
tig gelést. Obwohl man sich nach zaéhem Ringen, vor
allem zwischen Grossbritannien und der BRD, auf
das englische GEC-Ferranti ECR90 anstelle des
MSD-2000 der Firma AEG einigen konnte, scheint
sich nun ein neuer Konflikt bei der Ausarbeitung der
Details fiir die Beschaffung zu ergeben. So fordern
vor allem die Deutschen, dass die Englénder allféllige
Kostenliberschreitungen, die sich im Falle von tech-
nischen Problemen und Verzégerungen ergeben

wiirden, zu tragen héatten. Denn die Kostenobergren-
ze flir den deutschen Anteil wurde vom Bundestag
auf 5.85 Mrd. DM festgelegt. Allfdllige Kostenliber-
schreitungen, so lautete eine Auflage des deutschen
Parlaments, miissten innerhalb des vorgegebenen
Budgetrahmens aufgefangen werden. Da der Ent-
scheid Uber die Beschaffung noch héngig ist, sind
die beteiligten deutschen Unternehmen natirlich in-
teressiert, dass die Kosten unter allen Umsténden
eingehalten werden. Beide Radargeriéte erfiillten die
Anforderungen der vier Nationen und lagen in den
technisch-operationellen Leistungen sehr nahe bei-
einander, wobei das MS-2000 gewisse operationelle
Aspekte der deutschen Luftwaffe besser erfillte,
wahrend das Radar von Ferranti den britischen For-
derungen naher kam.

Der Jager 90, der fiir seine Hauptaufgabe als Allwet-
terjager mit Luft/Luft-Lenkwaffen vom Typ AMRAAM
ausgeristet werden wird, soll ab 1996 serienmassig
ausgeliefert werden. Gemass dem europaischen Ko-
operationsprogramm, an dem Deutschland und
Grossbritannien mit je 33%, Italien mit 21% und Spa-
nien mit 13% beteiligt sind, sollen rund 800 Flugzeuge
hergestellt werden. Die deutsche Luftwaffe, die einen
Bedarf von 250 Maschinen hat, plant die Umschu-
lung von vier Geschwadern im Zeitraum von 1997 bis
2005.

o

Nach umfangreichen Bodenversuchen (Bild unten)
startete am 4. Mai 1990 der Prototyp Nr 2 des mehr-
rolleneinsatzfahigen Waffensystems JAS39 Gripen
zu seinem, wegen einer Stérung im Kiihlsystem le-
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diglich 14 Minuten dauernden Erstflug. Im Anschluss
an die Lufttaufe bezeichnete der Testpilot Arne Lind-
holm das Flugzeug als einfach zu fliegen. Uberdies
sei das Flugverhalten im Vergleich zum ersten Proto-
typ beachtlich besser. Der JAS39 Gripen als erster
Vertreter einer nachsten Generation von Kampfflug-
zeugen wiegt rund 8 Tonnen. Die schwedischen Luft-
streitkrafte wollen den JAS39 Gripen in den neunzi-
ger Jahren als Luftkampfjager, Luftangriffsflugzeug
und Aufklarer (J = Jakt [Abfangjagd/Luftkampf], A =
Attack [Erdkampf] und S = Spaning [Aufklarung])
einsetzen. Insgesamt will die Flygvapnet 350 bis 400
JAS39 Gripen beschaffen und damit 21 bis 23 Staffeln
ausristen. Eine erste Serie von 30 Maschinen befin-
det sich bereits in Serienfertigung, und tiber den Auf-
trag fir ein zweites, 110 Einheiten umfassendes Los
wird zurzeit verhandelt. Als Folge des Verlusts des er-
sten Prototyps wird der Zulauf zur Truppe nicht wie
urspriinglich geplant 1992, sondern erst 1993 begin-
nen. Zu einem Zeitpunkt, in welchem sich die Politi-
ker der Schweiz nicht einmal mehr zur notwendigen
Beschaffung eines modernen Kampfflugzeugs aus
auslandischer Fertigung durchringen kénnen, ent-
wickelt und beschafft das ebenfalls neutrale, im tbri-
gen sozialdemokratisch regierte Schweden unter
Aufwendung beachtlicher finanzieller Mittel ein eige-
nes Hochleistungsflugzeug. Die schwedische Si-
cherheitspolitik betrachtet eine dissuasiv wirkende
Luftverteidigung — auch im Lichte der Umwalzungen
in Osteuropa — nach wie vor als einen entscheiden-
den Sicherheitsfaktor, der angesichts moderner Be-
drohungsbilder vor allem flir neutrale Kleinstaaten
von zentraler Bedeutungist. ka
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Das Geheimnis um das Stealth-Luftangriffsflugzeug
F-117A «Nighthawk» des Tactical Air Command der
US Air Force liiftet sich langsam. Dieser ausschliess-
lich fur die Bekdmpfung von wertvollen, gut flabge-
schutzten Infrastrukturzielen in der Tiefe des gegne-
rischen Raumes bei Nacht ausgelegte Tarnbomber

mit kleiner Radar- und Infrarotsignatur nahm zu Be-

ginn dieses Jahres erstmals an den bekannten «Red

Flag»-Luftkriegsiibungen der amerikanischen Luft-

streitkréfte teil. Uberdies wurde das einsitzige, von

zwei Mantelstromturbinen General Electric F404 an-
getriebene Flugzeug in den vergangenen Wochen
anldsslich von Veranstaltungen auf amerikanischen

Luftstiitzpunkten erstmals einer breiteren Offentlich-

keit vorgefiihrt. Dabei wurden von der US Air Force

folgende Details bekanntgegeben:

@® Der Zulauf von insgesamt 59 bei der Lockheed
Aeronautical Systems Company in Auftrag gege-
benen F-117A zur Truppe begann 1982 und wird im
Herbst dieses Jahres abgeschlossen sein.

® Das eine hohe Unterschallgeschwindigkeit errei-
chende Stealth-Luftangriffsflugzeug fiir den Ein-
satz im taktisch/operativen Bereiche kann in zwei
Rumpfwaffenschéchten je eine fiir den Abwurf im
Tieffluge optimierte  907-kg-Laserlenkbombe
einer Spezialversion der Klasse LLLGB oder an-
dere, nicht ndher spezifizierte Kampfmittel mit-
fihren.

@® Fir die hochprazise Navigation, die Zielauffas-
sung und den Waffeneinsatz stehen dem Piloten
ua zwei Vorwartssicht-Infrarotsensoren, ein
Blickfelddarstellungsgerat sowie ein Laserentfer-
nungsmesser und -zielbeleuchter zur Verfigung.

® Der Waffeneinsatz soll in der Regel aus einem
erdnahen horizontalen Angriffsprofil im «Lay
Down»-Verfahren erfolgen und CEP-Werte im Be-
reiche von einem Meter erreichen.

@ Eine Ausriistung fiir die Ubernahme von Treibstoff
in der Luft verleiht dem F-117A bei einem maxima-
len Abfluggewicht von 23 556 kg (Leergewicht ge-
schétzt: 13 590 kg) eine unlimitierte Eindringtiefe.

® Der F-117A misst 20m in der Lénge, 3,7m in der
Hohe und verfiigt Uber eine Fliigelspannweite von
13,1 m.

® Fir die Verkiirzung der Landerollstrecke verfligt
der F-117A Uber ein Bremsschirmsystem.

® Alle Nighthawks stehen mit der 12th Air Force, HQ
Bergstrom AFB, Texas unterstellten 37th Tactical
Fighter Wing auf dem Tonopah Test Range Air-
field, 230 km nordwestlich von Las Vegas, Nev im
Truppendienste.

(ADLG 6/90: Dreiseitenriss F-117A). ka
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Die brasilianische Luftwaffe hat bei Embraer zehn
EMB- 312 Tucano Turboprob-Trainingsflugzeuge be-
stellt und eine Option fiir 50 Maschinen unterzeich-
net. Damit werden bei der brasilianischen Luftwaffe
in absehbarer Zeit rund 138 Tucanos im Einsatz ste-
hen, die vor allem von der Luftwaffen-Akademie zur
Pilotenausbildung gebraucht werden. Zurzeit hat
Embraer 507 EMB-312 hergestellt, die bei 10 ver-
schiedenen Luftwaffen im Einsatz stehen. Zudem
stehen noch Optionen fiir 115 Maschinen offen. Nach
Angaben des Herstellers verlassen pro Monat 6 Tuc-
anos die Embraer-Werkshallen. Die Standardversion
des Tucano ist mit einem amerikanischen Pratt &

Whitney-PT6A-25C-Motor ausgeriistet und hat ein
maximales Startgewicht von 3175 kg. Die Maschine
deckt ein weites Spektrum der fliegerischen Ausbil-
dung ab, so kénnen sowohl elementare Grundschu-
lung wie auch taktische Einsétze mit Waffensystemen
geschult werden. An vier Aussenstationen unter den
Fliigeln kénnen rund 1000 kg Waffenzuladungen

(Maschinengewehrbehiélter, Raketenwerfer und
Bomben) befestigt werden. ki
B
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Doppelt so schnell wie es einem gewdhnlichen Hub-
schrauber moéglich wére, dislozierte ein Kipprotor-
flugzeug Bell Boeing V-22 Osprey innerhalb von flinf
Stunden mit einem Zwischenhalt liber eine Entfer-
nung von rund 2200 km von Arlington, TX nach Wil-
mington, DEL. Das damit im Vergleich zu konventio-
nellen Hubschraubern beachtlich gréssere Einsatz-
potential wird auch von einer im Auftrage der Her-
stellerfirmen des V-22 Ospreys bei der Firma BDM In-
ternational, einem Unternehmen flr Verteidigungs-
studien, in Auftrag gegebenen Analyse eindriicklich
bestatigt. Ausgehend von einem Modell fiir eine am-
phibische Landung des USMC kommt die Studie zum
Schluss, dass eine Kombination V-22 Osprey/CH-
53E mehr Truppen und Material schneller und mit
weniger Ausféllen anlanden konnte, als das einer rei-
nen Hubschrauberalternative UH-60/CH-53E mog-
lich ware. Zurzeit beteiligen sich vier von insgesamt
sechs geplanten Prototypen an der bis heute erfolg-
reich verlaufenen Flugerprobung. ka

 HELICOPTER

Nach dem Rollout des Prototyps MH-60K bereitet Si-
korsky zurzeit den Erstflug dieses fiir Spezialopera-
tionen hinter den feindlichen Linien optimierten Hub-
schraubers vor. Der fur Allwettereinsatze rund um die
Uhr ausgelegte Drehflligler basiert auf dem Kampf-
zonentransporthubschrauber UH-60 Black Hawk. Er
zeichnet sich durch eine den Geléndefolgeflug er-
moglichende, aus Warmebildkamera und Gelande-
folgeflug- und Hinderniswarnradar bestehende Sen-
sorausriistung, eine vollstandig integrierte Missions-
elektronik, hochprazise Navigationssysteme, eine
Luftbetankungsausristung und Zusatzbrennstoff-
behalter, zwei schubstarke Turbinen General Electric
T700-GE-701C sowie ein digitales, voll automatisier-

tes Flugflihrungssystem aus. Fir die Rettung/Eva-
kuation von Bodentruppen wurde lberdies eine Seil-
winde eingeristet. Ein Selbstschutzsystem umfasst
neben Radar- und Laserwarngeréten auch Stérsen-
der und Dispenser fiir Infrarotfackeln und Diippel.
Sikorsky erhielt bis heute Auftrage fur die Fertigung
von Langzeitbauteilen fiir die ersten elf MH-60K und
erwartet einen Auftrag flir weitere 11 Einheiten. Fiir
weitere 38 Drehfllgler dieses Typs unterzeichnete
die US Army eine Option. Die Aufnahme der Liefe-
rung von Serienmodellen an die Truppe ist fiir No-
vember 1991 geplant. ka.
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Das Kampfwertsteigerungsprogramm fiir die PAH-
1-Flotte von Panzerabwehrhubschraubern der deut-
schen Bundeswehr ist nun finanziell abgesichert. In
einer ersten Phase sol! die ganze Flotte von PAH-1 ab
Ende des laufenden Jahres mit neuen Rotorblattern
und einem verbesserten Triebwerklufteinlauf ausge-
ristet werden. Gleichzeitig erhalten 155 Hubschrau-
ber PAH-1 die leichte digitale Waffenanlage fiir die
schwere Panzerabwehrlenkwaffe HOT-2 (Bild) mit
einer Reichweite von 4km. Dieser Programmschritt
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soll bis Ende 1993 abgeschlossen sein. Weitere 52
PAH-1 werden voraussichtlich bis Ende 1994 mit der
warmeansteuernden Luftzielrakete Stinger (ATAS)
bestlickt und erhalten neu die Bezeichnung «Be-
gleitschutzhubschrauber-1» (BSH-1). Durch die in
der Stufe 1 des Kampfwertsteigerungsprogramms
vorgenommenen Massnahmen realisiert man ua
auch eine Erhhung des maximalen Abfluggewichts
des PAH-1 von derzeit 2400 auf 2500 kg. Dies wird es
den deutschen Heeresfliegern in einer 2. Programm-
phase ab 1995 erlauben, dem PAH-1 nach einer Mo-
difikation der Waffenleitanlage sowie des Cockpit-
Management- und Flugfiihrungssystems auch die
Fahigkeit zum Nachtkampf zu verleihen. Im Rahmen
dieser 2.Phase sollen auch aktive und passive
Selbstschutzsysteme, wie zB ein Laserwarngerat
zum Einbau gelangen. ka
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Das Avioniksystem fiir den neuen YF-22 Advanced
Tactical Fighter der amerikanischen Luftwaffe, der
gemeinsam von Boeing, General Dynamics und
Lockheed entwickelt wird, wurde letzten Monat an
Bord einer speziell dafiir hergerichteten Boeing 757
zum erstenmal im Flug erprobt. In den néchsten vier
Monaten werden 32 Testflige durchgefiinrt. Nach-
dem das Avioniksystem die erste Testphase am Bo-
den erfolgreich tiberstanden und die Anforderungen
der amerikanischen Luftwaffe erfiillt hatte, sollen nun
in einer zweiten Phase die operationellen Leistungen
im Flug erfasst und mit den Laborwerten verglichen
werden. Besondere Aufmerksamkeit wird dem neuen
Westinghouse Radar mit elektronischer Strahlen-
schwenkung, der integrierten Kommunikations-, Na-
vigations- und Identifikations-Avionik und dem von
General Electric und Martin Marietta hergestellten

Zweiband, Infrarot-Such- und Zielerfassungssystem
gewidmet.

Zum erstenmal wird auch der von der Firma Hughes
angebotene Common Integrated Processor (CIP) im
Flug getestet. Das CIP ist ein System mit kiinstlicher
Intelligenz, das den Piloten aufgrund von Daten, die
es von Sensoren in Echtzeit tibermittelt bekommt, mit
Lagebeurteilung Aufbereitung von allen wichtigen
Daten und Massnahmen unterstiitzt. Die Daten, die
vom CIP gesammelt werden, werden an einem Fliis-
sigkristallbildschirm angezeigt.

NACHBRENNER

Warschauer Pakt: Aussagen des US-Verteidigungs-
ministers Cheney nach verfiigt die Sowjetunion be-
reits heute tiber 1000 MiG-29 Fulcrum und 600 Su-27
Flanker, d h Waffensysteme, die gemessen an ihrem
Leistungspotential mit den modernsten Kampfflug-
zeugen des Westens vergleichbar sind @ In der So-
wijetunion wurde mit der Flugerprobung des neuen
zweimotorigen Turboprop-Transportflugzeugs II-114
fiir eine Verwendung mit der staatlichen Luftver-
kehrsgesellschaft Aeroflot ab 1992 begonnen @
Flugzeuge: Die USAF taufte ihren strategischen
Bomber B-1B «Lancer» ® Die USAF fiihrte mit der
neuen, auf der Boeing 747-200 basierenden «Air For-

Soviet/US Military Transport Aircraft
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Tabelle der wichtigsten amerikanischen und sowje-
tischen Transportflugzeuge fiir den Einsatz im stra-

tegisch/operativen Bereiche (Quelle: Soviet Military
Power 89). ka
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