Zeitschrift: Schweizer Soldat + MFD : unabhangige Monatszeitschrift fir Armee
und Kader mit MFD-Zeitung

Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 63 (1988)

Heft: 12

Artikel: Auch Kanadas Piloten fliegen die "Hornet"
Autor: Kindle, Markus

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-716863

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-716863
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Die kanadischen Luftstreitkréafte in Europa

Auch Kanadas Piloten fliegen die «Hornet»

Von Leutnant Markus Kindle, Miinchenstein

Kanadas Beitrag zur Verteidigung Europas begann 1950 mit der Griindung der 1. Luftwaffendivision der kéniglich kanadischen Luftwaffe (RCAF
—Royal Canadian Air Force). Die kanadischen Luftstreitkréfte stehen heute mit ihren 3 CF-18 «Hornet» Staffeln der NATO fiir Operationen in Mit-
teleuropa zur Verfiigung und leisten damit einen bedeutenden und respektierten Beitrag zur Luftverteidigungskapazitit der NATO.

CF-18A, Hornet, der 1. Canadian Air Group. Zu be-
achten ist das aufgemalte Cockpit an der Rumpf-
unterseite, das im Luftkampf den Gegner tduschen
soll.

Die 1. Luftwaffengruppe

Als man vor 38 Jahren die 1. kanadische Luft-
waffendivision aufstellte, befand sich ihr
Hauptquartier in Metz, Frankreich. Die Divi-
sion bestand damals aus 12 Staffeln, die in vier
Geschwader unterteilt wurden und die auf
den Militarflugplatzen Marville und Grosten-
quin in Frankreich, Zweibriicken und Baden-
Sollingen in der Bundesrepublik Deutschland
stationiert waren. Ausgeristet waren die ka-
nadischen Luftstreitkrafte in Europa zuerst
mit der CI-13 «Sabre» und spater mit dem All-
wetterkampfflugzeug CF-100 «Canuck». Bei
beiden Typen handelt es sich um amerikani-
sche Kampfflugzeuge — die North American
F-86 «Sabre» respektive die North American
F-100 «Super Sabre» —die in Kanada unter Li-
zenz gebaut wurden. Ein weiteres Kapitel in
der Geschichte der 1.Luftwaffendivision be-
gann 1962 mit der Umristung und Ankunft der
CF-104 «Starfighter». Rund 132 «Starfighters»
wurden mit C-130 «Hercules» Transportflug-
zeugen von Kanada nach Europa geflogen.
Bereits im Dezember 1962 war die erste CF-
104 Staffel, die 427. in Zweibriicken, einsatz-
bereit.

Als sich Frankreich 1966 aus der militdrischen
Integration der NATO zurlickzog, wurden die
kanadischen Luftwaffeneinheiten aus Frank-
reich abgezogen und in die Bundesrepublik
Deutschland verlegt. Nach dem Abzug aus
Frankreich im Jahre 1967 entschied sich das
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kanadische Verteidigungsministerium, die
kanadische Luftwaffe in Europa neu zu glie-
dern. 1970 wurde die 1.kanadische Luftwaf-
fendivision durch die erste kanadische Luft-
waffengruppe (1. Canadian Air Group — CAG)
ersetzt. Das Hauptquartier der in Europa sta-
tionierten Einheiten ist in Lahr (Baden-Wiirt-
temberg) beheimatet, und die beiden Militar-
flugplatze, die den Kanadiern zur Verfligung
stehen, befinden sich in Lahr und in Baden-
Sdéllingen. Im Herbst 1970 bestand die 1.Ca-
nadian Air Group nur noch aus 3 Staffeln, es
waren dies die 421., 439. und 441. Squadron.
Die restlichen neun Staffeln wurden entweder
aufgelost oder nach Kanada zurlickverlegt.
1972 gab die kanadische Regierung unter
Premierminister Trudeau bekannt, dass ab
sofort die drei der NATO unterstellten Staffeln
zur konventionellen Rolle iberwechseln wiir-
den und im Ernstfall keine Einsétze mit Atom-
waffen geflogen werden. Damit endete ein
langwieriger politischer Streit Uiber die Ausrii-
stung der kanadischen Streitkrafte mit Atom-
waffen.

Indienststellung der CF-18 «Hornet»

Im Juni 1985 begann fiir die 1. Canadian Air
Groupe mit der Ankunft der ersten CF-18

«Hornet» Kampfflugzeuge eine neue Ara. Als

Nachfolgemuster fir die bereits veralteten
CF-101 «Voodoo», CF-104 «Starfighter» und
CF-5 «Freedom Fighter» bestellte die kanadi-
sche Luftwaffe, bei McDonnell Douglas, 137
Kampfflugzeuge vom Typ F-18.

Die in Comox, British Columbia, stationierte
409. Squadron «Nighthawks», die dem nord-
amerikanischen Luftverteidigungskommando
(NORAD — North American Air Defense) un-
terstellt war, wurde 1984 auf das neue Waffen-
system CF-18 umgeschult. Vorher flogen die
«Nighthawks» den Abfangjager CF-101 «Voo-
doo». Ein Jahr spéater wurde die Staffel in die
Bundesrepublik auf den Luftwaffenstiitzpunkt
Séllingen versetzt. Sie war damit die erste mit
CF-18 ausgertstete Einheit, die in Europa zum
Einsatz kam. Die Piloten der 421. und 439.
Staffeln, die seit den flinfziger Jahren in Euro-
pa im Einsatz stehen und mit dem «Star-
fighter» ausgeriistet waren, wurden im Herbst
1984 respektive Herbst 85 in Cold Lake, Kana-
da, auf die «Hornet» umgeschult. Die letzte
«Starfighter» Staffel, die 441. «Silver Fox»,
wurde am 26. Februar 1986 in Sollingen auf-
geldst und durch die oben erwahnte 409.
Staffel ersetzt. Ihre CF-104 «Starfighter» wur-
den im Rahmen der NATO Militarhilfe der tiir-
kischen Luftwaffe ibergeben.

Die CF-18 der kanadischen Luftstreitkrafte
stehen als Abfangjager im Rahmen des nord-
amerikanischen Luftverteidigungskomman-
dos (NORAD) im Einsatz. In Europa erfiillen
sie die taktische Kampfrolle zur Unterstiitzung
der Allilerten Luftstreitkrafte im mitteleuropai-
schen Raum.

Die kanadischen Militarflugplétze in der BRD

Der kanadische Luftwaffenstilitzpunkt Baden-
Séllingen liegt ca 10 km westlich von Baden-
Baden. Direkt neben dem Rhein begannen
1951 franzésische Pioniersoldaten mit dem
Bau eines, aus deutschen Reparationszah-
lungen finanzierten, Flugplatzes. Nach der
Fertigstellung, im Jahre 1953, wurde er den
kanadischen Streitkraften Gibergeben. Seither
wurde der 5,37 km? grosse Flugplatz standig
ausgebaut und modernisiert.

Zurzeit sind in Baden-Sollingen folgende Ein-
heiten stationiert:

409. Staffel «Nighthawks»

421. Staffel «Red Indians»

439. Staffel « Tigers»

— 1.Instandsetzungs- und Wartungsstaffel

2. Leichtes Infanteriebataillon

die mit 40 mm Kanonen ausgestattete 128.
Flugplatz- und Luftverteidigungsbatterie
Insgesamt mehr als 2300 Soldaten und Zivil-
angestellte leisten hier ihren Dienst. Mit Fami-
lienangehdorigen leben jedoch rund 6000 ka-
nadische Staatsangehdrige in den Gemein-
den rund um den Militarflugplatz. Mit einem
Jahresetat von ca 130 Millionen D-Mark ist der
kanadische Flugplatz auch ein bedeutender
wirtschaftlicher Faktor fiir die Region.

Der Militérflugplatz von Lahr ist der Anlaufs-
punkt fiir die aus Kanada kommenden Versor-
gungsfliige. Hier sind nur die 412. Transport
Squadron mit ihren Transportflugzeugen,
vom Typ «Dash 8», und die 444. Helicopter
Squadron, ausgeriistet mit «Kiowas», statio-
niert. Die 412. Squadron hat die Aufgabe, zwi-
schen den verschiedenen Garnisonen und
den jeweiligen NATO Kommandostellen einen
regelméssigen Flugdienst aufrecht zu erhal-
ten.

Die kanadischen Einheiten sind der 4. ATAF
(Allied Tactical Air Force) angegliedert, ste-
hen aber in Friedenszeiten unter kanadi-
schem Befehl. Im Ernstfall werden sie dem zu-
stédndigen NATO Kommando unterstellt.

|

Seit 1985 sind im badischen Séllingen CF-18 der
1. CAG stationiert.
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Die F-18 «Hornet»

Die McDonnell F-18 «Hornet» basiert ur-
springlich auf einem Entwurf der Firma Nor-
throp. Fir ihr Lightweight Fighter (LWF) Pro-
jekt bestellte die US Luftwaffe 1972 bei Nor-
throp zwei Prototypen vom Typ YF-17 und bei
der Firma General Dynamics zwei YF-16. Mit
diesem LWF Programm forderte die US Air

FA-18 als neues Kampfflugzeug
der Schweizer Armee vorgeschlagen

Der Chef des Eidgendssischen Militdrdeparte-
mentes, Bundesrat Arnold Koller, hat anfangs
Oktober 1988 im Einvernehmen mit dem Bundes-
rat die Typenwahl flr ein neues Kampfflugzeug
der Schweizer Armee getroffen. Bei der Evalu-
ation zwischen den beiden amerikanischen
Flugzeugen F-16 und FA-18 errang letzterer den
ersten Platz. Die Evaluation ergab, dass der FA-
18 zwar etwas teurer ist, dank seiner hoheren
Leistungsfahigkeit aber eindeutig die kosten-
wirksamere Losung darstellt. Die Beschaffung
der neuen Kampfflugzeuge soll dem Parlament
mit dem Ristungsprogramm 1990 beantragt
werden. Geplant ist die Beschaffung von 34
Flugzeugen. Der zur Verfliigung stehende Kredit
bleibt auf drei Milliarden Franken plafoniert. Die-

Die F/A-18 Hornet, das neue Schweizer Kampf-
flugzeug bei der ersten Vorflihrung in der
Schweiz im April dieses Jahres auf dem Militar-
flughafen in Payerne.ap.

ser Betrag ist in der langfristigen Finanzplanung
gesichert. Er umfasst neben den Flugzeugen die
Ausristung fiir die Elektronische Kriegfiihrung
(EKF), die modernsten gegenwartig beschaffba-
ren Luft-Luft-Lenkwaffen, Ersatzteile, Ausbil-
dungshilfen, Bodenausristungen, Ausriistun-
gen flr den Fachstellenunterhalt und Mehrko-
sten fir die direkte Industriebeteiligung.
Die durchgefiihrte Evaluation basiert auf opera-
tionellen, logistischen, technischen, kommer-
ziellen und industriellen Abklarungen. Beide in
die Endauswahl gelangten Flugzeugtypen wur-
den in der Schweiz im April/Mai 1988 einer ein-
lasslichen Erprobung unterzogen. Ausschlag-
gebend fiir den Entscheid zugunsten des FA-18
waren unter anderem seine besonders sicheren
Flugeigenschaften, die dem Flugzeug bei einem
Einsatz aus unserem Alpenraum heraus grosse
Sicherheiten verleihen. Der FA-18 ist mit einem
hervorragenden Radargerat und weiteren elek-
tronischen Systemen ausgeriistet, die beim Ein-
satz liber unserem stark gegliederten Gelande
wesentliche Vorteile erbringen. Er verfligt iber
ein grosses Kampfkraftsteigerungspotential. Das
Cockpit gewahrt dem Piloten jederzeit eine her-
vorragende Situations- und Kampflibersicht;
dies ist wegen der zahlenmassigen Unterlegen-
heit, in die sich unsere Piloten im Kampf meist
gedrangt sehen diirften, von grosser Bedeutung.
Auch in logistischer und wirtschaftlich-indu-
strieller Hinsicht bietet der FA-18 gute Vorausset-
zungen. Die Betriebskosten des FA-18 durften
sogar niedriger ausfallen als beim eingefiihrten
Mirage.

Info EMD
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Ein Transportflugzeug der kanadischen Luftwaffe vom Typ Dash 7 im Landeanflug auf Lahr.

Force ein neues, preiswertes Leichtbau-
Kampfflugzeug fir die achtziger Jahre. 1974
wurde das LWF Programm Uberarbeitet und in
«New Air Combat Fighter Project» umgetauft.
Gesucht wurde nun ein modernes Kampfflug-
zeug flr die achtziger und neunziger Jahre.
Nach einer griindlichen Evaluation wurde im
Januar 1975 die General Dynamics mit ihrer
YF-16 «Fighting Falcon» als Siegerin des AFC
Programm ausgerufen. Seit 1979 steht die
F-16 beim Tactical Air Command der US Luft-
waffe im Einsatz.

Der Entscheidung fiir den «Fighting Falcon»
bedeutete aber keineswegs das Ende der YF-
17. Die amerikanische Marineluftwaffe, die
einen Nachfolger flr die F-4 «Phantom» und
A-7 «Corsair» suchte, begann sich sowohl fiir
die YF-16 als auch fir die YF-17 zu interessie-
ren. Da Northrop Uber keine Erfahrungim Bau
von Marinekampfflugzeugen hatte, suchte
man einen Partner, der auf diesem Gebiet das
«Know how» besass. Diesen Partner fand
man mit McDonnell Douglas. Northrop und
McDonnell begannen nun die YF-17 zu «na-
valisieren», das heisst, sie den Forderungen
der US Navy anzupassen. Die ganze Grund-
konzeption der YF-17 konnte beibehalten
werden, verbessern musste man nur die
Reichweite, die Langsamflugeigenschaften
und zudem die Eignung fir den Einsatz von
Flugzeugtragern. Als Neuerung erhielt das
Flugzeug ein modernes «Fly-bywire» Flug-
steuerungssystem.

Im Mai 1975 gab die amerikanische Marine
grines Licht fir die volle Entwicklung der F-18
«Hornet», wie die modifizierte YF-17 von nun
an bezeichnet wurde. Am 13. September 1978
startete die erste F-18 zu ihrem Jungfernfiug.
Des 6fteren wollte man das F-18 Projekt zu Fall
bringen. Einerseits lag das an den anfangli-
chen technischen Schwierigkeiten; das zuge-
sagte Gewicht konnte nicht gehalten werden,
das Fahrgestell und gefahrliche Schwingun-

Dash 8, Transportflugzeug, beim Start in Lahr

gen bereiteten den Konstrukteuren Kopfzer-
brechen. Andererseits traten gewaltige Ko-
stenliberschreitungen auf, die infolge einer
hohen Inflationsrate ins Unermessliche stie-
gen. Trotzdem konnten planmadssig ab Okto-
ber 1979 Tragertauglichkeitsversuche durch-
gefuhrt werden, die ein Jahr spater erfolg-
reich abgeschlossen werden konnten. Die er-
sten bordgestiitzten Verbdande der US Navy
wurden 1983 mit der F-18 ausgeristet.

Die «Hornet» wird von zwei General Electric
Turbofan-Triebwerken angetrieben. Sie hat
eine Uberfiihrungsreichweite von 3700 km
ohne Luftbetankung und einen Aktionsradius
von rund 740 km, dh ohne Aussentanks und
mit voller Bewaffnung. lhre Héchstgeschwin-
digkeit wird vom Hersteller mit Mach 1,8 ange-
geben. Die F-18 kann in der Luft betankt wer-
den und ist fahig drei Aussentanks zu tragen.
Die Bewaffnung besteht aus einer 20 mm M61
A1 Vulcan Kanone mit 540 Schuss, und die
Kampfmittelzuladung betréagt 8600 kg. Die ka-
nadischen CF-18 zum Beispiel haben neun
Waffenstationen: Zwei Flugelstationen fir Si-
dewinders; zwei Aussenbordstationen fiir
Luft-Boden-Waffen, Sidewinders oder Spar-
rows Lenkwaffen; zwei Innenstationen bei
den Fligeln fir Treibstofftanks oder Luft-Bo-
den Waffen; zwei Rumpfstationen fir Luft-
Luft- oder Luft-Boden-Bewaffnung und eine
Zentrumsstation flr Treibstoff oder Luft-Bo-
den-Waffen.

Die Firma McDonnell tritt als Hauptauftrags-
nehmer auf, wahrend Northrop mit 40% als
Unterauftragsnehmer fungiert.

Seit 1983 wird die F-18 an die US Navy (Bedarf
rund 1377 Maschinen) und das US Marine
Corps (322) ausgeliefert. Die «Hornet» er-
setzte die F-4 «Phantom» als Luftkampf- und
Begleitiager und die A-7 «Corsair» als
Jagdbomber.

Als Ergebnis des «New Fighter Aircraft» Eva-
luationsprogramm bestellte Kanada, im Jahre
1980, 137 «Hornets». Inzwischen liess das ka-
nadische Verteidigungsministerium verlau-
ten, dass man noch zusatzlich 25 F-18 erwer-
ben wolle.

1984 wahlte die australische Luftwaffe die F-18
als Nachfolgemuster fiir ihre Mirage Il und
bestellte 75 «Hornets».

Zurzeit arbeitet McDonnell an einer Weiter-
entwicklung der F-18. Diese «Hornet 2000»,
wie die Weiterentwicklung genannt wird, will
man den Européern anbieten, da Entwicklung
und Bau dieser Maschine billiger sein soll als
der ihrer beiden europdischen Rivalen: Die
franzosische «Rafale» und das «European
Fighter Aircraft» Projekt. Die «Hornet 2000»
ist mit Canards ausgeriistet und soll Uber
modernste Elektronik verfligen.
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