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British Aerospace Hawk, neues Schulflugzeug der Flugwaffe

Von Korporal Ivo Sturzenegger, Glattbrugg

Der neue fiir die Schweizer Flugwaffe vorgesehene Jettrainer Hawk

Der Bundesrat hat entschieden. Als Ersatz fiir
die vollig veralteten und larmigen Vampire er-
halt die Flugwaffe 20 moderne Jettrainer des
Typs British Aerospace Hawk. Diese Maschi-
nen werden bereits in das diesjdhrige Ru-
stungsprogramm aufgenommen. Darliber
wird das Parlament im Sommer enscheiden.
Kostenpunkt der 20 Hawk inklusive Ersatzteile
und Dokumentation: 395 Millionen Franken.
Der Hawk ging als Sieger aus einer langwieri-
gen Evaluation von verschiedenen Jet-Schul-
flugzeugen hervor. Die Enderprobung be-
schrankte sich schliesslich auf die beiden Ty-
pen British Aerospace Hawk und Dassault/
Dornier Alpha Jet. Im letzten Friihjahr wurden
beide Konkurrenten in der Schweiz ausgiebig

getestet. Wahrend dieser Erprobung zeigte
sich, dass beide Typen die militérischen und
technischen Anforderungen der Schweizer
Flugwaffe erfiillten. Beide Jets wurden fiir
truppentauglich erkldrt, da der Umstieg der
Piloten auf die Kampfflugzeuge Hunter und
Tiger problemlos gewéhrleistet ist. Auch wa-
ren sich beide Typen punkto Leistung und
Abmessung weitgehend ebenbirtig. Aus-
schlaggebend fiir die Wahl des Hawk war
schliesslich der glinstigere Preis gegentiber
dem Alpha Jet sowie die bewéhrte englische,
robuste und langlebige Bauweise (siehe Hun-
ter) und die besseren Sichtverhéiltnisse.
Nachfolgend ein kurzer historischer Steck-
brief des Hawk.

Dieses lllustratorbild zeigt einen Goshawk (Hawk-Struktur verstirkt) in den Farben der US Navy. Die erste
Maschine wird im zweiten Quartal 1987 fliegen und 1990 in Dienst gestellt. Die Schweizer Flugwaffe wird ihre
Hawks auch 1990 in Dienst stellen.
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Der Hawk entstand aufgrund einer Royal-Air-
Force-Forderung fir den Ersatz des veralteten
Gnat Jettrainers. Im Oktober 1971 wurde der
Entwurf der Firma Hawker Siddeley (heute
British Aerospace) P1182 akzeptiert, und die
Konstruktionsarbeiten begannen. Der erste
Hawk (ein Prototyp wurde nicht gebaut) flog
am 21. August 1974. Fir die Royal Air Force
wurden 174 Hawk hergestellt. Sie werden dort
als Jettrainer und als Waffentrainer verwen-
det. Auch die berihmten «Red Arrowss» flie-
gen ihr Kunstflugprogramm auf dem Hawk.
Dass der Hawk auch als Abfangjéger seine
Aufgaben erfiillen kann, zeigte die Royal Air
Force. Sie modifizierte 88 Hawk T Mk 1 flir die
Aufnahme von AIM-9L Sidewinder Luft-Luft
Lenkwaffen und versah sie mit einem grauen
Sichtschutz. Diese Maschinen sollen im
Ernstfall fir beschrénkie Abfangjagdaufga-
ben herangezogen werden (Flugplatzvertei-
digung usw). In den letzten Jahren entwickel-
te sich der Hawk zu einem wahren Export-
schlager der britischen Luftfahrtindustrie.
Nicht weniger als 8 Luftwaffen in aller Welt bil-
den heute ihre Piloten auf dem Hawk aus. Er-
ster Exportkunde war Finnland, das 50 Ma-
schinen in Auftrag gab und sie unter Teillizenz
herstellte. Den grossten Erfolg errang der
Hawk jedoch in den USA. 1981 entschied sich
die US Navy fiir den Hawk als Ersatz fiir ihre
veralteten Skyhawk und Buckeye' Jettrainer.
Bei McDonnell Douglas in Long Beach wer-
den in den néchsten Jahren liber 300 Gos-

Technische Daten des British Aerospace
Hawk T Mk1
Typ: Zweiseitiger  Anfangs-
: und Fortgeschrittenen
- Jettrainer G
Triebwerk: 1 Rolls-Royce Adour
Mantelstromtriebwerk
ohne Nachbrenner mit
einem Schub von 23,75
( KN '
Léange: A186 Ml e
Spannweite: 9,39 m :
Hohe: ( 3,99 m
Startgewicht: 5150 kg
Startstrecke: 550 m
Lande- 488 m
strecke:
Hoéchst- 1065 km/h
geschw.:
Gipfelnéhe: 1525 m
G-Belastun- +8/—4
gen:
Bewaffnung:  Es besteht die Moglich-
: - keit zur Aufnahme von
Ubungsbombenbehél-
tern und einem 30-mm-
Kanonenbehilter unter
dem Rumpf. Insgesamt
kénnen an 5 Aufhédnge-
punkten maximal 2,5 t
Waffen mitgefiihrt wer-
den.
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Bei der Hawk 200 handelt es sich um eine einsitzige Erdkampfversion des Hawk. Dieses modifizierte Flugzeug wird fiir beschrédnkte Abfdngjagd beigezogen.

Riistungsbeschaffung — Typenwahl eines Jet-Schulflugzeuges

Die Evaluation eines neuen Jet-Schulflugzeugs wurde von der Gruppe fiir Riistungsdienste (GRD) durch-
geflihrt. Sie stitzte sich auf die im militarischen Pflichtenheft festgelegten Vorgaben des Eidgendssischen
Militardepartements und begann im Friihling 1984 mit der Planung. Gestiitzt auf die Ergebnisse einer ge-
mischten Arbeitsgruppe EMD/Industrie entschied man sich aus finanziellen Griinden gegen eine Neuent-
wicklung eines Jet-Schulflugzeugs in der Schweiz und fiir den Kauf eines Flugzeugs «ab Stange». Einige
Zeit nahm die Marktforschung in Anspruch, wurden doch in West und Ost mehr als ein Dutzend Schulflug-
zeuge angeboten.

Die Zahl der Kandidaten wurde nach dem Studium der von den Flugzeugherstellern gelieferten Grobinfor-
mationen schrittweise reduziert. Die Kiirzung der Typenreihe erfolgte in erster Linie aufgrund der Vorgabe.
So wurde zum Beispiel ein Flugzeug mit Tandem-Sitzordnung (hintereinander statt nebeneinander) und
guter Leistung und Projektzukunft gesucht. Vier Flugzeuge, alle in Serie hergestellt, schafften schliesslich
die erste Hiirde. Dann nahmen es die GRD-Experten noch genauer. Im Sommer 1984 wurden an die vier
Flugzeughersteller ausfiihrliche Fragebogen verschickt. Die Beantwortung der vielen Detailfragen soll am
Schluss «18 Biicher gefiillt haben», berichtete ein Vertreter eines Flugzeugunternehmens.

Fir die Auswertung der Ende 1984 eingetroffenen Antworten verstrichen rund sechs Monate. Parallel zu
diesen Arbeiten wurde jeder Flugzeugtyp von zwei GRD- und zwei Truppenpiloten bei den Herstellern einer
fliegerischen Kurzprobung unterzogen. Aufgrund aller Ergebnisse schlug die Projektorganisation die bei-
den «Finalteilnehmer» vor. Im Herbst 1985 entschied die Riistungskonferenz unter dem Vorsitz von Bun-
desrat Jean-Pascal Delamuraz. Bevor die ausgewahlten Flugmuster in der Schweiz auf Herz und Nieren
getestet werden konnten, mussten sie noch den spezifischen Forderungen der Flugwaffe (zB kompatible
Funkgerate) angepasst werden.

Die technische Erprobung wurde von den GRD-Testpiloten und -Ingenieuren durchgefiihrt, denen in Em-
men eine eigene Flugerprobungsstelle zur Verfliigung stand. Sie lberpriiften auch die Flugangaben der
Werke und testeten die Waffen- und iibrigen Bordsysteme. Piloten und Experten der Fliegertruppen unter-
suchten das Flugmaterial ihrerseits auf seine Truppeneignung. Dazu gehérte auch der Aspekt Wartung
und Unterhalt.

Die GRD ermittelte die Beschaffungskosten, und in Zusammenarbeit mit der Industrie wurde das Beteili-
gungsprogramm festgelegt. Die Ergebnisse der Detailevaluation wurden in einem Bericht zusammenge-
fasst, der die Gesamtbeurteilung in militdrischer, technischer, kommerzieller und logistischer Hinsicht ent-
hielt. Mit diesem Bericht beantragte die Projektorganisation dem Riistungsausschuss die Typenwahl. Der
Bundesrat entschied sich im Januar 1987 fiir den «<Hawk». Uber die Beschaffung entscheiden auf Antrag
des Bundesrats die eidgendssischen Rate. Fiir die 20 neuen Maschinen «Hawks» inkl Logistik miissen die
National- und Sténderate im Riistungsprogramm 1987 einen Kredit von 395 Mio Fr bewilligen. hje

hawk (Hihnerhabicht) fiir die US Navy mon-
tiert. Im Gegensatz zum Hawk wird die Struk-
tur des Goshawk verstarkt, so dass er auf dem
Flugzeugtrager starten und landen kann. Die
ersten Maschinen fir die US Navy werden
1990 in Dienst gestellt.

In Fachkreisen gilt der Hawk als der beste Jet-
trainer, der zurzeit erhéltlich ist. Der Hawk ist
ein sehr robustes, langlebiges (Lebensdauer
Zelle 6000 Flugstunden) und ein einfach zu
wartendes Flugzeug mit hervorragenden
Flugeigenschaften. Zusammen mit dem Pila-
tus PC-7 Turbo Trainer bildet dieses Duo eine
optimale Ausbildungsplattform fir unsere zu-
kinftigen Jetpiloten.

Auch das Ungiinstigste einbeziehen

Es ist eine alte Maxime der militdrischen Fih-
rung, dass man, um auf jede Méglichkeit gefasst
zu sein, sich auf den schlimmsten Fall einstellen
miisse ... Hilfe und Gefahr liegen hier dicht bei-
einander. Es wird notwendig sein, dass der Chef
in seinem Vorausdenken auch das Ungiinstigste,
was eintreffen kann, klaren Blickes einbezieht.
Verhangnisvoll wére es, wenn er seine Téatigkeit
aber von Anbeginn auf die Erwartung dieses Un-
glinstigen hin einrichten wirde.

Divisiondr Edgar Schumacher (1897-1967)
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