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A4 Skyhawk

Leutnant Markus Kindle, Miinchenstein

Kurz nach Beendigung des 2. Weltkrieges suchten die amerikanischen Luftstreitkrafte einen
geeigneten Ort, um ihre dank der gewaltigen wirtschaftlichen Kraft der USA iliberproduzierten
und von den Kriegsschauplatzen in Europa und im Pazifik zuriickkehrenden Flugzeuge abzu-

stellen und sie dann spéter zu verschrotten.

Unweit des Stadtchens Tucson, im Bundes-
staat Arizona, liegt der Luftwaffenstitzpunkt
«Davis-Monthan». Weil man hier ideale klima-
tische Bedingungen vorfand, wurde ein abge-
legener Wiustenabschnitt um die «Davis-
Monthan» AFB ausgewdhlt, um die Militar-
flugzeuge einzulagern. Das Gebiet um Tucson
zdhlt zu den heissesten Regionen der Verei-
nigten Staaten, Temperaturen von 40 Grad
Celsius und mehr sind hier an der Tagesord-
nung. Die Regentage eines Jahres lassen sich
an einer Hand abzédhlen. Die Luftfeuchtigkeit
betrdgt im Jahresdurchschnitt 10 bis 20 Pro-
zent. Korrosionsschdden kénnen deshalb auf
ein Minimum reduziert werden. Zudem ist der
Boden hier so hart, dass man problemlos die
schwersten Maschinen rollen und parken
kann.

Zuerst flog man Bomber vom Typ B-29 «Su-
perfortress», B-24 «Liberator» und C-47-
Transportflugzeuge zu ihrer letzten Ruhestat-
te ins immer sonnige Arizona. Doch schon
kurze Zeit spater war die ganze Typenvielfalt
der USAF in Tucson vertreten. Aber schon
1948 musste die US Luftwaffe auf einen Teil
der eingemotteten Flugzeuge zuriickgreifen.
Transportmaschinen vom Typ C-47 und C-54
«Skymaster» wurden dringend als Verstar-
kung der Berliner Luftbriicke gebraucht. Eini-
ge Jahre spéter mussten B-29 und P-51-«Mu-
stang»-Jagdflugzeuge Tucson in Richtung
Japan verlassen. Die US Air Force benétigte
sie fur Einsdtze im Korea-Krieg. Auch wih-
rend des Vietnam-Krieges bewahrte sich das
Nachschubdepot fiir die Versorgung der
Kampfverbande mit Flugzeugen und Ersatz-
teilen. So wurden beispielsweise eingemotte-
te A1 «Skyraider», A-26 «Invader» und T-28
«Trojan» auf der Davis-Monthan AFB auf Vor-
dermann gebracht und nach Siidostasien
verlegt.

24

Zurzeit stehen ungefahr 3500 Flugzeuge und
Hubschrauber, die entweder bei der Air Force,
Navy, Marines oder bei der Coast Guard im
Einsatz standen, unter der Kontrolle des Mili-
tary Aircraft Storage and Disposition Center
(MASDC). Es handelt sich zwar zum gréssten
Teil um Flugzeuge Uberholter Technologie,
aber gerade diese Technologien waren fir
eine lickenlose Entwicklung der Aviatik bis in
die heutige Zeit verantwortlich.

Bevor ein Flugzeug beim MASDC eingelagert
wird, wird es fiir eine langere Standzeit spe-
ziell prapariert. Zuerst werden alle Waffensy-
steme, elektronische Gerate, empfindliche
Bauteile, wie zum Beispiel Platin oder Gold-
dréahte fiir Computer, oder andere der Ge-
heimhaltung unterworfene Geréte ausgebaut
und gesondert gelagert. Danach wird der
Treibstoff aus den Tanks und den Zuleitungen
gepumpt, die dann mit leichtem Ol durchspiilt
werden, so dass ein Olfilm zuriickbleibt. Zum
Schutz vor Sand werden die Lufteinldufe und
Triebwerksaustritte mit Papier abgedeckt. Die
Cockpitverglasung wird mit einer speziellen
Plastikschicht, «Spraylat» genannt, (iber-
spritzt. Der weisse «Spraylat» schiitzt nicht
nur das Innere der Maschinen vor Wasser und
Sand, sondern er regelt auch die Innentem-
peratur. Wahrend der Sommermonate steigt
die Innentemperatur eines ungeschiizten
Flugzeuges auf iber 80 Grad Celsius an. Da-
durch werden unweigerlich Bauteile, wie zum
Beispiel Gummiabdichtungen, unbrauchbar
gemacht. In einer mit «Spraylat» abgedichte-
ten Maschine betrédgt die Differenz zwischen
Innen- und Aussentemperatur lediglich 9
Grad. Dank diesen einfachen Massnahmen
lassen sich die Flugzeuge mehrere Jahre mit
einem Minimum an Wartung und Unterhalt
einlagern.

Waéhrend des Korea- und Vietnamkrieges war

«Der Flugzeug-Friedhof»

die amerikanische Luftwaffe froh, auf einige
der hier eingelagerten Militarflugzeuge zu-
riickgreifen zu kdnnen. In einem zukinftigen
bewaffneten Konflikt wéaren die USA in der
Lage, innerhalb weniger Wochen einen Teil
der 3500 Flugzeuge wieder einsatzbereit zu
machen. MASDC unterhélt somit die grosste
Reserveluftwaffe der Welt. Fir einige Flug-
zeuge ist der Aufenthalt in Tucson nur von
kurzer Dauer. Einige mit den USA verbiindete
Nationen machen von diesem einmaligen
Flugzeugmarkt Gebrauch und kommen so
dank MASDC zu billigen Occasions-Maschi-
nen. So wurden erst kirzlich einige C-123-
«Provider»- Transportflugzeuge, die seit dem
Ende des Vietnamkrieges hier eingemottet
wurden, der siidkoreanischen Luftwaffe ver-
kauft. Einige Einzelstiicke wechseln sogar ins
Zivilleben (iber. So stehen seit einiger Zeit OV-
1 «Mohawks», die einst bei der US Army im
Einsatz standen, im Dienste der amerikani-
schen Zollbehdrde. Zahlreiche Hubschrau-
ber, die das MASDC verliessen, fanden bei di-
versen Polizeieinheiten im ganzen Lande ein
neues Betatigungsfeld.

Ein grosser Teil der Maschinen wird jedoch als
Ersatzteilspender gebraucht. Als Prasident
Carter das Programm fiir den B-1 strich,
musste das «Strategic Air Command» zwin-
gendermassen die Dienstzeit der noch ver-
bleibenden rund 400 B-52-Bomber verlan-
gern. Da aber seit geraumer Zeit die Produk-
tion von Ersatzteilen fiir die «Stratofortress»
eingestellt worden ist, missen nun die beim
MASDC eingelagerten B-52 als «Organspen-
der» herhalten. Urspriinglich war fiir die B-52
eine Einsatzdauer von 10 Jahren geplant ge-
wesen, dann wurde sie auf 30 Jahre verlan-
gert, und nun sollen die restlichen Bomber als
Cruise-Missile Trager bis ins Jahr 2000 beim
Strategic Air Command im Einsatz stehen. Die
Neuanfertigung von B-52-Ersatzteilen wiirde
gewaltige Kosten verursachen. Vor einiger
Zeit musste eine «Alligator-Clamps, ein klei-
nes Verbindungstiick, an einer B-52H ersetzt
werden. Die Flugzeugfirma Boeing, aus deren
Produktion die B-52 stammt, rechnete aus,
dass die Neuanfertigung rund 100000 Dollar
kosten und 18 Monate dauern wiirde. MASDC
baute das Teil aus einer «F»-Version aus und
lieferte es fiir 580 Dollar innerhalb einer Wo-
che. Letztes Jahr wurden so 41 000 Bauteile in
einem Wert von 318 Millionen Dollar verkauft
oder anderen Zwecken zugefiihrt. Fiir den
amerikanischen Steuerzahler ist das MASDC
eine Kapitalanlage. ;
Aber nicht nur Militdrs und Regierungen zieht
es nach Tucson. Unzihlige Luftfahrtmuseen
vergréssern mit MASDC-Bestinden ihre
Sammlung. Eines dieser Museen, das Pima
Air Museum in Tucson, besitzt heute iber 110
Flugzeuge, von denen die meisten beim
MASDC «geborgit» und in unzéhligen Arbeits-
stunden restauriert wurden.

Das Military Aircraft Storage and Disposition
Center der amerikanischen Luftwaffe ist also
nicht nur besorgt, dass ausgediente US Mili-
tarflugzeuge eingemottet oder verschrottet
werden, sondern es sorgt auch dafiir, dass sie
der Nachwelt erhalten bleiben. Fazit: das
MASDC ist ein Flugzeug-Friedhof, der in
Wirklichkeit keiner ist.
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F-105 Thunderchief, MASDC
B-52 Stratofortress

C-123 Provider, MASDC
F-106 Delta Dart

F-8 Crusader
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F-100 Super Sabre, Pima Air Museum
T-38 Talon, MASDC

F-80 Shooting Star, MASDC

EC-121 Warning Star, Pima Air Museum
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Deutscher Scharfschiitze mit Zielfernrohrkarabiner in einer Hausruine. Beachte die impro-
visierte Wintertarnung: Helmuberzug, grob genéhtes Schneehemd

&

Deutsche Artilleriestellung. Beachte:

— 10,5 cm Feld-Haubitze. Gewicht in Feuerstellung 1,8 Tonnen. Reichweite
10 km. Feuergeschwindigkeit 6 Schuss/Minute. Geschossgewicht 18 kg.

— Warmefeuer wenige Meter hinter dem Geschiitz. Kanoniere ohne spezielle
Winterausristung (z B nur Policemiitze).

— Ein Stapel Bereitschaftsmunition zwischen der Spreizlafette. Deutsche Infanteristen sdubern ein Waldsttick.

Deutsche Reserven auf dem Marsch nach

vorne. Beachte:

— Sturmgeschitz mit 7,5 cm Kanone «kurz»

— Infanteristen ohne Winterbekleidung (nur
abgewetzter Tuchmantel), Helm mit Win-
tertarnung
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