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Grossere Erfolgschancen der schweizerischen Flugwaffe

Kampfwertsteigerung der Mirage-Flotte

Kpl Ivo Sturzenegger, Glattbrugg

In unserer Flugwaffe wird seit 1966 das Kampfflugzeug Mirage in drei Versionen eingesetzt. 30 Mirage llIS erfiillen als Jager Abfangmissio-
nen, 18 Mirage llIRS sind Allwetteraufklérer, und 4 Doppelsitzer Mirage llIBS und DS dienen der Ausbildung. Die Mirage-Maschinen stehen
nun seit 20 Jahren im aktiven Truppendienst und entsprechen deshalb beziiglich Leistung nicht mehr den heutigen und zukiinftigen
Méglichkeiten gegnerischer Flugzeuge. Im Ausland wurden insbesondere in den Bereichen Manévrierfahigkeit, Ausriistung mit Mitteln der
elektronischen Kriegfiihrung und der Flugzeugbewaffnung erhebliche Fortschritte erzielt. Intensive Abkldrungen haben gezeigt, dass das
Flugzeug Mirage Ill mit vertretbarem Aufwand in seinem Kampfwert wesentlich verbessert und auch in Zukunft mit guten Erfolgschancen
eingesetzt werden kann. Die Mirage IIIS werden inskiinftig die Tiger-Flotte im Raumschutz unterstiitzen, wihrend die Rolle des Interceptors
das in den neunziger Jahren einzufiihrende neue Jagdflugzeug, zu iibernehmen haben wird.

Geschichtlicher Riickblick der
Mirage-Beschaffung

Am 28. Dezember 1960 entschloss sich der
Bundesrat auf Antrag des EMD fiir die Beschaf-
fung von 100 Mirage lll, die in der Schweiz in
Lizenz hergestellt werden sollten. Im Sommer
1961 bewilligten die eidgendssischen Rate ei-
nen Gesamtkredit von 871 Mio Franken fur den
Ankauf von 100 Mirage IlIS. Es zeigte sich
jedoch bald, dass die Kostenseite der Beschaf-
fung ungenligend vorbereitet war. Zahlreiche
Anderungen fiihrten dazu, dass der urspriingli-
che Kredit weit Uberschritten wurde. Eine ei-
gens eingesetzte Untersuchungskommission
entschloss sich deshalb fiir eine Reduzierung
des Beschaffungsumfangs um fast die Halfte
der bewilligten Maschinen. Gleichzeitig wurde
ein 200-Mio-Kredit bewilligt, dem ein weiterer
Zusatzkredit von 150 Mio Franken folgte. Somit
kosteten die beschafften 58 Mirage-Maschinen
tber eine Mrd Franken. Mit der Ablieferung des
letzten Flugzeugs konnte 1968 dieses dunkle
Kapitel der schweizerischen Flugzeugbeschaf-
fung abgeschlossen werden. Einer der Haupt-
griinde fir die massive Teuerung war, dass die
schweizerischen Mirage IlIS mit einem ameri-
kanischen Feuerleitsystem von Hughes und
den dazugehdrigen Falcon-Lenkwaffen ausge-
stattet wurde. Zu diesem Zweck mussten ent-
sprechende Versuche mit zwei Mirage IlIS in
den USA durchgefihrt werden.

Fur die Durchfiihrung von Vorversuchen (Waf-
fensystem und Flugsteuerung) beschaffte die
Schweiz 1963 ein Mirage IlIC aus der franzési-
schen Serienproduktion. Da diese Maschine
nicht dem Schweizer Serienstandard ent-
sprach, kam ein Einsatz im Rahmen der Flug-
walffe nicht in Frage. Nachdem die verschiede-
nen Versuche abgeschlossen waren, wurde
diese Maschine Anfang der achtziger Jahre
ausgemustert und steht heute im Flugmuseum
in Diibendorf.

1980 beschloss das Parlament als Ersatz fir
abgestiirzte Mirage die Beschaffung von zwei
zusétzlichen Doppelsitzern zu einem Stiick-
preis von je 20 Mio Franken. Die beiden Mirage
1IIDS entsprechen dem franzdsischen Serien-
standard der Mirage IlID. Da die Mirage IlIDS
nicht tber die Taran-Elektronik der Mirage 11IS
verfiigt, kdnnen sie nur in beschréanktem Masse
als Jager eingesetzt werden.

Das Kampfwertsteigerungsprogramm

Die Mandvrierfahigkeit der Flugzeuge, die fir
den Ausgang von Duellen im Luftkampf ent-
scheidend ist, soll durch &rodynamische Mass-
nahmen wesentlich verbessert werden. Am
Rumpf sollen sogenannte «Entenfliigel» (Ca-
nards) und an der Flugzeugnase kleine Leitfla-
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chen (Strakes) angebracht werden. Sie verbes-
sern die Flugeigenschaften und erméglichen
dem Flugzeug, grossere Anstellwinkel zu errei-
chen und damit wesentlich engere Kurven zu
fliegen. Ferner wird dadurch die zuléssige Mini-
malgeschwindigkeit herabgesetzt, was fiir den
Erfolg im Luftkampf ebenfalls wichtig ist.
Fliigelsanierung:

Mehrjahrige Versuche im eidg Flugzeugwerk
Emmen haben ergeben, dass sich im Laufe der
Zeit in der Struktur des Flugels Materialermii-
dungen mit Rissbildungen abzeichnen. Das
Flugzeugwerk hat deshalb ein Massnahmenpa-
ket zur Sanierung der Flligel erarbeitet.
Verbesserung des Schleudersitzes:

Der Schleudersitz soll auf Raketenantrieb um-
gebaut werden, damit bei einem Absprung in
Bodennahe und bei grossen Sinkgeschwindig-
keiten die Uberlebenschancen des Piloten er-
hoht werden. Der verbesserte Sitz hat auch den
Vorteil, dass dank des glinstigeren Beschleuni-
gungsverlaufs wahrend des Abschusses die
Gefahr von Riickenverletzungen des Piloten
weitgehend gebannt wird.

Abwerfbare Treibstoffbehalter:

Die Verwendung von zusétzlichen Treibstoffbe-
héltern erhéht die Verweilzeit der Flugzeuge in
der Luft. Durch die erhohte Présenz steigt die
Effizienz der Flotte in den Raum- und Neutrali-
tatsschutzeinsatzen. Insbesondere ist es aber
auch moglich, nach erfolgter Annaherung der
Flugzeuge an den Gegner einen Kurvenkampf
noch mit nahezu geflllten internen Treibstoff-
behaltern zu beginnen. Die damit gewonnene
langere Flugzeit kann kampfentscheidend sein.
Die beiden heute verwendeten, nicht abwerfba-
ren Behélter unter dem Fliigel sollen deshalb
durch abwerfbare Fligel- und Rumpf-Unter-
tanks moderner Bauart ersetzt werden.
Tarnbemalung:

Die Mirage IlIS und IlIBS weisen heute eine
metallisch glanzende Oberflache auf, was sie
insbesondere im unteren Luftraum weithin
sichtbar macht. Diese Typen sollen deshalb
durch eine Bemalung, die sich beim F-5E-Tiger
bewéhrt hat, besser getarnt werden.

Gerate fiir die elektronische Kriegfiihrung:
Wie die F-5E-Tiger und die Hunter, so werden
auch die Mirage mit einem Radarwarngeréat und
einem Chaff- und Flare-Werfer ausgeristet
werden. Mit diesem Geréat konnen anfliegende
Lenkwaffen wirksam getauscht werden.
VHF-Bordfunksysteme und Freund-Feind-
Erkennungssysteme (IFF):

Der militarische Flugfunkverkehr spielt sich in
zwei verschiedenen Frequenzbéandern ab,
namlich im VHF-Band (Very High Frequency)
und im UHF-Band (Ultra High Frequency). Die
Verwendung beider Bander erlaubt es, im Falle
von Stérungen durch den Gegner von einem
Band auf das andere auszuweichen. Fir jedes

Frequenzband werden separate Gerate bend-
tigt. Das bisher verwendete Material genigt
den heutigen Anforderungen nicht mehr.
Unsere Fliegerabwehr ist in den letzten Jahren
mit Feuerleitgeraten vom Typ Skyguard und mit
dem Lenkwaffenflugabwehrsystem Rapier ver
starkt worden. Sollen die Reichweiten dieser
modernen Waffensysteme voll ausgeniitzt wer-
den, ist eine optische Identifikation zur Unter-
scheidung von Freund und Feind nicht mehr mit
gentigender Sicherheit méglich, sie muss viel
mehr auf elektronischem Wege geschehen. Dié
Fliegerabwehrsysteme sind deshalb mit ent:
sprechenden  Abfrageanlagen ausgeriistet:
Versuche haben gezeigt, dass das in den Mira-
ge-Flugzeugen eingebaute Freund-Feind-Er
kennungssystem den neuen Anforderungen
nicht mehr gentigt, womit der Beschuss eigener
Flugzeuge nicht ausgeschlossen ware. Auf-
grund von Versuchen mit dem IFF-System des
Tigers konnte fir die Mirage eine entsprechen-
de Lésung erarbeitet werden.

Beschaffung:

Der beantragte Kredit fur die Kampfwertsteige-
rung der Mirage-Flotte inkl. Dokumentation,
Ausbildung, Reservematerial usw betragt 143
Mio Franken und wurde mit dem Ruistungspro-
gramm 85 genehmigt. Der Schweizer Anteil an
der Beschaffung betragt 75%. Zur Durchfih-
rung des Kampfwertsteigerungsprogramms
wird die gesamte Mirage-Flotte das Flugzeug-
werk in Emmen durchlaufen. Die Arbeiten an
einem Flugzeug dauern ca 6 Monate.

Technische Daten
der Mirage llIS

Triebwerk: Ein Axialtriebwerk SNECMA
Atar 09C-3 von 42 Kn Standschub, 60 Kn
mit Nachbrenner, bei Bedarf Zusatzraketen-
triebwerk SEPR 844 von 15 Kn Standschub
Spannweite: 8,22 m

Lénge: 15,27 m

Héhe: 4,5 m

Fligelfidche: 34,8 m?

Leergewicht: 6740 kg

Max. Startgewicht: 12000 kg

Max. Geschwindigkeit in 12000 m:

Mach 2,2 (2400 km/h)

Max. Geschwindigkeit in Bodennéhe:

1390 km/h

Landegeschwindigkeit: 300 km/h
Steiggeschwindigkeit: 69 m/sec
Dienstgipfelhéhe normal: 18 000 m
Dienstgipfelhéhe mit Zusatzrakete:

23000 m

Bewaffnung: 2 30-mm-Defa-Kanonen, Si-
dewinder- und Falcon-Lenkwaffen

SCHWEIZER SOLDAT 5/86



Entenflijgel (Canard)

Leitflache (Strake)
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1 Auf dieser Zeichnung erkennt man die &usserlich gut sichtbaren
Anderungen an der «schweizerischen» Mirage.

2 Modifizierte Mirage 111S. Besonders gut sichtbar sind die Entenfligel
und der neue Rumpftank.

3 Mirage-IlIRS-Aufklarer beim Start. Obwohl dieser Typ nun schon seit
20 Jahren im Truppendienst ist, ist noch keiner der 18 Aufklarer verloren-
gegangen.

4 Wenn im Kriegsfall die Startpiste eines Flugplatzes beschadigt ist,
kann die Mirage acht solcher Startraketen mitfiihren, die die Startstrecke
wesentlich verkiirzen.

5 Nahaufnahme der Entenfliigel an einer modernisierten Mirage IIS.
Die Canards werden im Flugzeugwerk Emmen im Honeycombverfahren
hergestellt. Unter dem Fliigel erkennt man noch die alten Zusatztanks.

15




	Kampfwertsteigerung der Mirage-Flotte

