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Die Motorisierung der Artillerie

Major Alfred Greminger, Bundesamt flr Tranporttruppen, Bern

In den Jahren von 1914 bis 1924 vervierfachte
sich der schweizerische Motorfahrzeug-Lan-
desbestand. Diesem Umstand trug auch die
Armee Rechnung. Ihr Bedarf an Motorfahrzeu-
gen hatte am Ende des Aktivdienstes noch
2240 betragen; sechs Jahre spater sah die
neue Organisation einen Gesamtbestand von
6500 Motorfahrzeugen vor. Die Motorisierung
aller Truppengattungen nahm damit ihren An-
fang.

+

Besonders umfangreich und grosszugig gestal-
tete sich die Zuteilung von Motorfahrzeugen bei
der Artillerie, vor allem wegen der Vollmotori-
sierung einer Anzahl von Staben und Einheiten.
Die 12 cm Radgurtelkanone (Modell 1882) der
ehemaligen Fuss-Batterien wurde in der neuen
Schweren Motor-Kanonen-Batterie statt von
sechs Pferden nun durch einen Lastwagen ge-
zogen. Damit liess sich die Marschgeschwin-
digkeit verdoppeln; auf ebenen Strassen waren
jetzt 7 bis hochstens 10 km/h zu erreichen. Die
15 cm Schwere Feldhaubitz-Batterie blieb da-
gegen weiterhin bespannt. Einige der 7,5 cm
Feld-Batterien und der 12 cm Feldhaubitz-Bat-
terien wurden in Motor-Kanonen-Batterien bzw
Motor-Haubitz-Batterien umgewandelt. Die Re-
gimenter der Artillerie setzen sich nunmehr aus
hippomobilen und motorisierten Abteilungen
zusammen. Die Motorisierung hatte schon da-
mals — wie noch heute — den verfiigbaren finan-
zZiellen Mitteln Rechnung zu tragen und liess
sich nur schrittweise verwirklichen.

+

Wahrend des Aktivdienstes 19391945 und der
darauf folgenden Jahre erfuhr die Artillerie
durch die Ausriistung mit modernen Geschiit-
zen und durch die Vermehrung der Verbande
eine bedeutende Verstarkung. So verschwan-
den die veralteten Radgiirtelkanonen schon
bald nach der ersten Kriegsmobilmachung und
machten der 10,5 cm Schweren Motor-Kanone
Platz. Die Feldhaubitz- und die schweren Feld-
haubitzverbande wurden zum grossten Teil auf-
gelést, weil weder die veralteten Geschiitze
noch der Pferdezug der Entwicklung der
Kampffihrung entsprachen. An ihre Stelle tra-
ten nach und nach die neuen, wahrend des
Aktivdienstes geschaffenen und fiir den Motor-
zug konzipierten 15 cm Haubitzen. Bei der Ge-
birgs-Artillerie wurden einzelne Abteilungen
vorlibergehend durch Verladen der noch fir
den Transport mit Saumtieren eingerichteten
Kanonen auf Lastwagen motorisiert, bevor ein
gezogener, ahnlicher Geschiitztyp zur Einfiih-
rung gelangte. Diese umfassenden Anderun-
gen verlangten das Bereitstellen einer ersehnli-
chen Zahl von Motorfahrzeugen. In der Folge
wurden verschiedene — zum Teil grossangeleg-
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te — Versuche mit allenfalls in Frage kommen-
den Zug- und Transportfahrzeugen durchge-
fuhrt mit dem Ziel, die Artillerie auf irgendeine
Weise beweglicher und damit kampftauglicher
zu machen.

+

Fir den Zug schwerer Kanonen und schwerer
Haubitzen sowie zur Erleichterung des Stellen-
bezuges im Gelénde entwickelte die Firma
Saurer in Arbon besondere, geldndegéangige
Lastwagen. Ab 1940 bis Mitte 1944 wurden
insgesamt 166 dieser Fahrzeuge abgeliefert
und der Truppe zugeteilt. Der dreiachsige M 6
(Abb. 1) zog die schwere Kanone, der vierach-
sige M 8 (Abb. 2) die schwere Haubitze. Wah-
rend des ganzen Aktivdienstes aber bildeten
requirierte Lastwagen die Transportmittel der
motorisierten schweren Attillerie. Als einziges
Korpsmaterial-Motorfahrzeug stand 1939 pro
Batterie ein Traktor (maximale Marschge-
schwindigkeit etwa 15 km/h!) fiir schwierige
Stellungsbeziige zur Verflgung, bis ihn dann
der vorerst einzige Gelandelastwagen pro Ein-
heit abldste. Ab 1946 kam noch der M 4 (Abb. 3
und 4) als Zugfahrzeug fir die 10,5 cm Haubit-
ze dazu. Insgesamt wurden von dieser Fahr-
zeuggeneration die folgenden Typen beschafft:
1940-1945 77M8

1940-1948 336 M 6 (+ 25 Funkwagen und 3
Telefonwagen)

1946-1955 441 M 4.

+

Die Umwandlung der hippomobilen Feld- und
Gebirgs-Artillerie-Abteilungen in motorisierte
10,5 cm Haubitz-Abteilungen zog sich (iber
mehrere Jahre hin. Insgesamt liessen sich
11000 Mann und 20000 Pferde einsparen.
Gleichzeitig erfuhren Beweglichkeit und Feuer-
kraft eine betrachtliche Steigerung.

Mit der Einfiihrung der mechanisierten Artillerie
konnten die rund 36 Jahre im Einsatz stehen-
den M 6 und M 8 Ende 1976 liquidiert werden.
Ab 1985 ist auch der Ersatz der M 4 vorge-
sehen.

+

Mit ihrem Ausscheiden aus der Armee haben
aber die M 6 und M 8 noch nicht ausgedient.
Rund 300 dieser Fahrzeuge sind in der
Schweiz fiir die Entwicklungshilfe tiberholt und
tropentauglich ausgestattet worden. Uber Bre-
merhaven gelangten sie nach Belem, der brasi-
lianischen Stadt an der Amazonasmiindung. Im
Urwaldgebiet des Amazonas. Im Mato Grosso
und im Hochland von Brasilien halten sie heute
die Verbindungen zwischen weit auseinderlie-
genden Missionsstationen aufrecht und trans-
portierten Baumaterial fur Indianderdérfer.

Saurer M 6,2,5t,6X6

Allgemeine Angaben

Marke: Saurer

Typ:6 M

Herstellungsland: Schweiz

Art des Fahrzeuges: Mittlerer Geléndelastwagen
Militérische Bezeichnung: M Gelastw. 2,5 t, 6X6, Sau-
rerM 6

Karosserie/Aufbau: Frontlenker, offene Fiihrerkabine
mit Blachenverdeck, Ladebriicke mit Blachenverdeck.
Eingesteckte Seitenladen und abklappbarer Riick-
laden.

Sitzplitze: 2 in Fuhrerkabine, 20 auf Ladebriicke

Saurer M 8,3,5t,8%8

Aligemeine Angaben

Marke: Saurer

Typ:8M

Herstellungsland: Schweiz

Artdes Fahrzeuges: Mittlerer Geldndelastwagen
Militirische Bezeichnung: M Gelastw., 3,5 t, 8x8,
SaurerM 8

Karosserie/Aufbau: Frontlenker, offene Fiihrerkabine
mit Blachendach, Ladebriicke 'mit Blachenverdeck.
Eingesteckte Seitenladen und abklappbarer Riick-
laden.

Sitzplétze: 2 in Fiihrerkabine, 20 auf Ladebriicke
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Saurer M 4, Mod 1946, 1,5t 4%x4

Allgemeine Angaben

Marke: Saurer

Typ:4 MH, Mod 1946

Herstellungsland: Schweiz

Art des Fahrzeuges: Mittlerer Geléandelastwagen
Militérische Bezeichnung: M Gelastw., 1,5 t, 4x4,
Saurer M 4, Mod 46

Karosserie/Aufbau: Frontlenker, offene Fiihrerkabine
mit Blachendach. Seitlich je 3 hintereinanderliegende
Sitzplatze. In der Mitte Raum fir Munition, Material
und Werkzeuge. Blachenverdeck auf Stahlrohrgerust,
seitlich offen

Sitzplétze: 8 inkl Fahrer und Hilfsfahrer

Antrieb: Strassen- und Gelandegang = stets Allradan-
trieb

Leergewicht: 4290 kg

Nutzlast: 1600 kg

Héchstzuldssiges Gesamtgewicht: 6290 kg
Achsdruck: vorne 3270 kg, hinten 3270 kg

Saurer M 4, Mod 1952, 2,25 t, 4X4

B
|
|

Allgemeine Angaben

Marke: Saurer

Typ: 4 M H, Mod 1952

Herstellungsland: Schweiz

Art des Fahrzeuges: Mittlerer Gelandelastwagen
Militdrische Bezeichnung: M Gelastw., 2,25 t, 4x4,
Saurer M 4, Mod 52

Karosserie/Aufbau: Frontlenker, offene Fuhrerkabine
mit Blachendach. Zwischen Fiihrerkabine und Motor
kleine Ladebriicke mit abklappbaren Seitenladen. Hin-
ten und vorne auf der Briicke je eine abklappbare
Sitzbank fiir 4 Personen. Blachenverdeck auf Stahl-
rohrgeriist

Sitzplétze: 10 inkl Fahrer und Hilfsfahrer

Antrieb: Strassen- und Gelandegang = stets Allradan-
trieb

Leergewicht: 4250 kg

Nutzlast: 2250 kg

Héchstzuldssiges Gesamtgewicht: 6500 kg

Saurer M 8 mit Sch Hb 15 cm

Saurer M 8 mit Sch Kan 10,5 cm

Vor 41 Jahren:

«SUGAR FOOT~»

Ahschuss einer <Flying Fortress» in der Schweiz

Unser Land bekam die Aktivitaten der krieg-
fihrenden Machte wahrend des letzten
Weltkriegs oft recht hautnah zu spiiren. Es
diirfte jedoch heute einem grossen Teil der
Leserschaft kaum mehr bekannt sein, dass
damals iiber 220 fremde Flugzeuge in der
Schweiz notlandeten, zur Landung gezwun-
gen wurden oder stark havariert abstiirzten.
Diibendorf glich am Ende des Krieges ei-
nem internationalen Abstellplatz fir Militar-
flugzeuge.

Vereinzelt griff aber unsere Flugwaffe mit
relativ bescheidenen Mitteln und zum Teil

Grosseinsatz am 1. Oktober 1943

An jenem sonnigen Herbsttag befand sich ein
Verband von tiber 100 Bombenflugzeugen der
US Air Force unterwegs zu Einsatzen auf Miin-
chen, Augsburg, Wien und Wiener Neustadt.
Die drei Geschwader, jeweils unterteilt in drei
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Adj Uof Othmar Thomann, Brugg

gegen eine erhebliche Ubermacht (... man
nahm eben mit, was gerade verfiigbar war)
bei Neutralitatsverletzungen aktiv in das Ge-
schehen ein. Dabei wurden hauptséchlich in
der Nordwestschweiz 15 Flugzeuge, vorwie-
gend deutscher Nationalitat, abgeschossen.
Sechs Flugzeuge der alliierten Streitkrafte
wurden in den Jahren 1943/44 durch unsere
Fliegerabwehrtruppen vom Himmel geholt.
Diese Truppe musste zu Beginn des Krieges
aus karglichen Anfangen erst aufgebaut
werden. Der Schreibende wurde damals als
Dreikdasehoch Zeuge des im folgenden be-

Staffeln zu 15 Maschinen vom Typ B 17, waren
in den friihen Morgenstunden in Bizerta (Tune-
sien) gestartet. Obwohl die Einsatzdistanz vom
britischen Festland aus um einiges kiirzer ge-
wesen wére und damit die Kampfzuladung hat-
te erhdht werden kénnen, war ein Einsatz von
Nordafrika aus doch mit erheblich weniger Risi-

schriebenen Abschusses einer «Flying For-
tress» der amerikanischen Luftwaffe.
Nachdem zu Beginn des Krieges vor allem
deutsche Jagdbomber unseren neutralen
Luftraum verletzten, waren es ab 1943 vor-
wiegend allilerte Langstreckenbomber. Da-
bei operierte die britische RAF in der Regel
nachts, wobei die Piloten die hell erleuchte-
te Schweiz als Navigationshilfe fiir ihre
Bombenraids nach Norditalien benitzten.
Die US-Bomber iiberflogen unser Gebiet vor
allem in Tageinsédtzen von Nordafrika und
spater Italien aus.

ken verbunden. Die alliierten Streitkrafte stan-
den damals bereits in der Gegend von Neapel,
Italien hatte kapituliert, und von der deutschen
Luftwaffe in Italien waren kaum gréssere Aktivi-
téten zu befiirchten. Mit einer starkeren Abwehr
durch deutsche Jager war somit erst im eigentli-
chen Einsatzraum zu rechnen. Die Bomberver-
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