Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 56 (1981)
Heft: 10
Artikel: The Gateway to Europe
Autor: Voneschen, Reto
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-707449

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-707449
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

USAF in Europe — Rhein-Main

The Gateway to Europe

Leutnant Reto Voneschen, Chur

Seit Ende des Zweiten Weltkrieges ist stindig ein recht ansehnliches Kontingent der
amerikanischen Luftwaffe — die sogenannte «United States Air Force in Europe» (kurz:
USAFE) - in Europa stationiert. Die Schwerpunkte dieser Stationierung liegen einerseits im
siidlichen Teil Englands, anderseits in Mitteldeutschland. Neben verschiedenen, mit eigent-
lichen Kampfflugzeugen wie etwa der «F-15 Eagle» oder der «F-4 Phantom» ausgeriisteten
Einheiten findet sich im Verband der USAFE auch ein Detachement des «Military Airlift
Command» (kurz: MAC), das seine wichtigen Unterstiitzungsaufgaben vor allem vom

Militarflugplatz Rhein-Main aus zu erfiillen hat.

Im Jahre 1977 wurde die Transportkomponente
des «Tactical Air Command» (kurz: TAC) dem
MAC einverleibt, das damit die alleinige Verant-
wortung fur taktische und strategische Luft-
transporte der amerikanischen Boden- und
Luftstreitkrafte ibernahm. Dem MAC, das sein
Hauptquartier auf der «Scott Air Force Base»
(kurz: Scott AFB), lllinois, hat, unterstehen an
Uber 300 Stationierungsorten in 23 Landern
Uber 1000 Flugzeuge und nicht weniger als
87 000 Berufssoldaten und Zivilangestellte.
Das «Military Airlift Command» wurde in zwei
sogenannte «Air Forces» aufgeteilt: Beide Teile
- die 21st wie die 22nd «Air Force (MAC)» —
verfligen Uber ein Hauptquartier in den USA.
Die 21st AF ist von McGuire AFB (New Jersey)
fur Operationen ostlich des Mississippi bis hin
zur Afghanisch-Pakistanischen Grenze verant-
wortlich — in ihren Zustandigkeitsbereich fallen
also auch die Aktivitaten der auf der Rhein-
Main AB stationierten Einheiten. Westlich der
vom Mississippi gezogenen Trennlinie besorgt
die 22nd AF (MAC) von der Travis AFB in
Kalifornien aus die notwendige Unterstutzung
der amerikanischen Streitkréfte in diesem Teil
der Welt.

Zentrale Stellung
in amerikanischer Verteidigungspolitik

Dem MAC, das in den USA dreizehn Stiitz-
punkte unterhalt und in Europa fir die Nieder-
lassungen Rhein-Main AB und Lajes Field auf
den Azoren zustandig ist, kommt innerhalb der
amerikanischen Verteidigungspolitik eine nicht
zu unterschatzende Bedeutung zu: Das «Milita-
ry Airlift Command» ist namlich fur die Luftbe-
weglichkeit der US-Streitkrafte besorgt und er-
moglicht damit erst deren Einsatze weitab vom
Mutterland.

Die Hauptaufgaben des MAC umfassen neben
dem Transport von Bodentruppen samt Ausri-
stung auch deren Unterstitzung mit Nach-
schubglitern auf dem Luftweg. Daneben sind
dem MAC aber auch noch der «Air Weather
Service» (kurz: AWS), der «Aerospace Rescue
and Recovery Service» (kurz: ARRS) sowie der
«Aerospace Audiovisual Service» (kurz: AAVS)
angeschlossen.

MAC in Europa

Die in Europa stationierten Teile des MAC, die
hauptsachlich in Mildenhall (GB) und auf der
Rhein-Main Air Base anzutreffen sind, unterste-
hen im operationellen Bereich direkt dem Kom-
mando der USAFE, wahrend die administrative
Kontrolle Sache der «21st Air Force (MAC)» ist.
Das wichtigste in Europa stationierte Kom-
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Eine «C-130 Hercules» der «37th Tactical Airlift Squa-
dron». Diese Staffel, die Bestandteil des 435th TAW ist,
verfugt tber rund 20 Maschinen dieses Types und fliegt
ihre Einsatze von der Rhein-Main AB aus.

mandoelement des MAC ist dabei die «322nd
Airlift Division» in Ramstein (BRD), die erst seit
relativ kurzer Zeit fur rund 60 fur VIP-Transpor-
te, regelmassige Versorgungsfliige und medizi-
nische Zwecke eingesetzte Flugzeuge verant-
wortlich zeichnet.

Das Arbeitspferd unter den Flugzeugtypen der
USAFE ist sicherlich die «C-130E Hercules»,
von der immer rund 20 in Mildenhall sowie
ungefahr die gleiche Anzahl auf der Rhein-Main
AB zu finden sind. Etwas ungewdhnlich présen-
tieren sich die Stationierungsverhéltnisse des
MAC in Europa: Wahrend auf dem Militarflug-
platz Rhein-Main die «37th Tactical Airlift Squa-
dron» permanent in Europa stationiert ist, wer-
den die «C-130» der «313th Tactical Airlift
Group» in Mildenhall jeweilen auf temporéar be-
grenzter Basis von Stitzpunkten in den USA
aus nach Europa geschickt.

Eine relativ kleine Flotte bestehend aus Verbin-
dungsflugzeugen verschiedener Typen unter-
steht ebenfalls der «322nd Airlift Division» und
ist an deren Standort als «58th Military Airlift
Squadron» in Ramstein (BRD) stationiert. Da-

neben unterhélt der ebenfalls dem MAC ange-
hérende «Aerospace Rescue and Recovery
Service» in Europa drei Detachemente, die di-
rekt der «67th Aerospace Rescue and Reco-
very Squadron» in Woodbridge (GB) unterste-
hen. Diese Detachemente, die vor allem fiir
Rettungsaufgaben zum Einsatz kommen, aber
verschiedentlich auch fir routinemassige Ver-
bindungsfliige eingesetzt werden, sind in Ram-
stein, Zaragoza (Spanien) und in Keflavik (Is-
land) anzutreffen.

Rhein-Main: Zivilluftfahrt und Luftwaffe

Der Flughafen Rhein-Main in der Néhe Frank-
furts gehort mit seinen zwei gutausgebauten
Start- und Landebahnen wohl mit zu den wich-
tigsten Flugplatzen Europas. Mit einer Totalzahl
von nicht weniger als 17 660000 abgefertigten
Fluggésten lag er im vergangenen Jahr vom
Verkehrsaufkommen her gesehen in Europa
hinter London-Heathrow auf dem zweiten Platz.
Pro Tag werden allein im zivilen Bereich des
Frankfurter Flughafens durchschnittlich nicht
weniger als 48000 Passagiere abgefertigt,
2000 Tonnen Fracht umgeschlagen und 600
Flugzeugbewegungen gezéhlit.

Daneben leben und arbeiten heute auf der mili-
tarischen «Rhein-Main Air Base» nicht weniger
als 10000 Menschen, die im vergangenen Jahr
fur 8800 Flugzeugbewegungen sowie 440 000
militarische Fluggaste verantwortlich waren.
Dazu missen pro Monat rund 5500 Tonnen an
Fracht, die teilweise mit Grosstransportern der
Typen «C-141 Starlifter» und «C-5A Galaxy»
direkt aus den USA eingeflogen wird, verladen
werden. Auf dem Passagiersektor ist Rhein-
Main AB zurzeit die bedeutendste, vom MAC
betriebene Destination, wéhrend ihr vom
Frachtaufkommen her der zweite Platz inner-
halb der vom MAC betriebenen Stitzpunkte
zukommt.

Das 435. Luft-Transport-Geschwader

Federfiihrende Einheit im militarischen Teil des
Flughafens Rhein-Main ist das «435th Tactical
Airlift Wing» mit seinen verschiedenen Staffeln.
Hauptaufgabe dieses Verbandes ist die Bereit-
stellung von Transportkapazitaten fur taktische
Versorgungsflige, fir Sanitats- sowie Verbin-
dungsflige innerhalb des européischen Kom-
mandobereiches. Als Gastgebereinheit verwal-
tet und betreibt das 435. Geschwader zudem
die Rhein-Main AB mit einer Flache von rund
370 Hektaren. Ausserdem unterstitzt das

Eine «C-141A Starlifter» des «438th Military Airlift Wing» anlasslich eines «Tages der offenen Tiir» auf der Rhein-Main Air
Base. Zusammen mit den grésseren «C-5A Galaxy» sorgen die in den USA stationierten «C-141», die sukzessive zu «C-
141B» umgebaut werden sollen, fir einen regelmassigen Nachschubdienst zwischen amerikanischen Stiitzpunkten in

aller Welt und dem Mutterland.
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Basen der USAFE

Bundesrepublik Deutschland: Ahlhorn
(A-10A)*; Bitburg (F-15); Frankfurt Rhein-
Main (C-130, C-9, T-39); Hahn (F-4, ab
1982: F-16); Leipheim (A-10)*; Norvenich
(A-10)*; Ramstein (F-4, diverse Verbin-
dungsflugzeuge, z.Zt.: E-3 Sentry); Sem-
bach (OV-10, CH-53, A-10)*; Spangdahlem
(F-4); Zweibrlicken (F-4).

Grossbritannien: Alconbury; Bentwaters;
Fairford; Lakenheath; Mildenhall; Upper
Heyford; Woodbridge.

Niederlande: Soesterberg (F-15).
Spanien: Torrejon; Zaragoza.

* Die Erdkampfflugzeuge «A-10A Thunder-
bolt Il» benutzen diese Basen nur als vor-
geschobene Stationierungsorte von Bent-
waters (GB) aus.

Alle Angaben betreffend Stationierung von
bestimmten Typen ist provisorisch und teil-
weise einem standigen Wechsel unterwor-
fen. Der Stitzpunkt Lajes Field auf den
Azoren wird &hnlich wie Rhein-Main Air Ba-
se durch Einheiten des MAC betrieben. In
Keflavik auf Island stationierte «F-4E Phan-
tom lI» unterstehen nicht der USAFE. Rein
bodengestiitzte Einheiten der USAFE sind
zusatzlich in Aviano (Italien) und Inkirlik,
Adana (Tlrkei), zu finden.

Die «Q-QA Nightingaie» ist eine Version des bekannten Passagierflugzeuges «McDonnell-Douglas DC-9». Die «Nightin-
gale» ist — im Gegensatz zur normalen «C-9A» fiir Passagiertransporte — mit Spezialeinrichtungen zum Transport von

Kranken ausgerustet.

435th TAW rund 100 unterstellte und ange-
schlossene Einheiten mit diversen Dienstlei-
stungen. Der regelméssige Nachschubdienst
mit Grosstransportern aus den USA fallt, was
die Bodeninstallationen angeht, ebenfalls in
den Bereich dieser Einheit.

Die «Blue Tail Flies»

Zur Bewerkstelligung seines taktischen Luft-
transportauftrages verfiigt das 435th TAW Uber
die «37th Tactical Airlift Squadron» (Ubername:
«The Blue Tail Flies»), welche mit viermotori-
gen Transportern vom Typ «C-130E Hercules»
ausgerustet ist. Vier «C-9A Nightingale» wer-
den von der «55th Aeromedical Airlift Squa-
dron» fir medizinische Noteinsatze, aber auch
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Der Schirm der letzten Chance

Emanuel Riggenbach, Basel

Nicht nur in der Pionierzeit des Flugwesens hat
der «Schirm der letzten Chance», der Fall-
schirm, eine Rolle gespielt, auch heute, im Zeit-
alter der Eroberung des Weltraums, tragt er die
Astronauten und ihre Kapseln behutsam zur
Erde zuriick. Es ist ein Gerét, das in der Aviatik
immer dann zum Einsatz und zu Ehren kommt,
wenn die technisch hochgezichteten Flugzeu-
ge versagen.

Seit sich der Mensch mit Erfolg in der Aeronau-
tik versuchte, hat er an der Verbesserung des
Fallschirms als Luftrettungsgerat gearbeitet,
und das sind, den Beginn der Ballonfliegerei
inbegriffen, reichlich 180 Jahre her. Die Grund-
idee dazu ist aber schon sehr viel alter, sie
wurde im Jahre 1495 von Leonardo da Vinci
skizzenhaft dargestellt. Durch andere Erfinder
vielfach abgewandelt, hat sie aber Jahrhunder-
te hindurch keine nennenswerte Bedeutung er-
langt. Erst mit dem Aufkommen der Ballonflie-
gerei wurde die Frage der Sicherung der Pilo-
ten dieser anfanglich noch sehr fragwirdigen
Luftfahrzeuge akut.

Es war denn auch der Erfinder des sog. Heiss-
luftballons, Joseph Montgolfier, der mit einem
selbstkonstruierten Fallschirm probelte, und
1785 rettete sich erstmals ein Pilot, der Franzo-
se Blanchard, durch einen solchen Fallschirm
vor dem Absturz aus einem geplatzten Ballon.
In der Folgezeit wurde dieses Rettungsgerat
auch mehr und mehr zu artistischen Schau-
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nummern beniitzt. Zu besonderer Berihmtheit
gelangte am Anfang des 19. Jahrhunderts Gar-
nerin als Fallschirmspringer, wie auch seine
Pflegetochter Elisa, die als erste Frau zahlrei-
che Abspringe wagte.

Wahrend man bei den allerersten Fallschirm-
konstruktionen bestrebt war, den Schirm durch
festverbundene Stabe oder durch Reifen offen
zu halten, ging die spatere Entwicklung von
diesen Monsterkonstruktionen Uber auf den
klein zusammenfaltbaren Rucksackfallschirm.
Um sein rechtzeitiges Offnen zu sichern, schlug
man noch 1908 vor, ihn so auszubilden, dass er
gleichzeitig als Mantel diene und durch das
Ausbreiten der Arme in Funktion trete. Die Sa-
che war aber nicht zu verwirklichen, weil sich
der Flieger zu nahe am Schirm befand. So hat
man zahlreiche andere Mdglichkeiten erwogen
und ausprobiert.

Man versuchte es mit dem Einbau von sog.
«Nurnberger Scheren», dann mit Gestangen
ahnlich wie bei Regenschirmen. Ein weiterer
Versuch ging dahin, Gaszellen einzubauen, die
durch eine Gaspistole gefiillt, die Entfaltung des
Schirms fordern sollten. All das bewéhrte sich
aber nicht, die Fallschirmspringer gingen nun
dazu Uber, auf der unteren Tragflache eines
Doppeldeckers sitzend von Hand den Schirm
aus seinem Behalter zu ziehen, wobei er sich
durch den Fahrtwind 6ffnete und den Piloten
vom Flugel wegzog. Bei Vorfiihrungen mag die-

fur regelméssige Fluge zwischen verschiede-
nen militérischen Spitaleinrichtungen innerhalb
Europas benutzt. Das medizinische Personal
fir diese Fluge wird durch die «2nd Aeromedi-
cal Evacuation Squadron» gestellt. Die «7111th
Operations Squadron», welche nur gerade tiber
ein Exemplar der «C-9A» verflgt, ist fur VIP-
Transporte sowie Flige mit htheren Stabsoffi-
zieren von Rhein-Main aus verantwortlich.

Als unabhéngige Einheit ist zusatzlich auf dem
Frankfurter Flughafen die «1868th Facility
Checking Squadron», die Bestandteil des «Air
Force Communications Service» ist, beheima-
tet. Sie hat die Aufgabe, mit einer tarnfarbig
gestrichenen «T-39A Sabreliner» die Genauig-
keit der verschiedenen Navigationshilfen der
USAFE in ganz Europa periodisch zu Uber-
prufen.

Die Skizze von Leonardo da Vinci aus dem Jahre 1495, mit
der die Grundidee zum Fallschirm gegeben war.
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