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Verwendung von Reservisten bei der Marine

Auch bei den Seestreitkraften geht es nicht
ohne Reservisten! Auch diese Teilstreitkraft
muss schon im Frieden anndhernde Verteidi-
gungsstarke besitzen. Reservisten werden
Uberwiegend in Unterstltzungseinheiten und
Marinesicherungstruppenteilen eingesetzt. Ge-
genwartig sind 23 000 Reservisten bei der Ma-
rine eingeplant, davon etwa 6500 als Personal-
ersatz. Sie besteht also im Verteidigungsfall
etwa zu einem Drittel aus Reservisten. Rund
30% aller eingeplanten Reservisten nehmen

jahrlich an Wehrtibungen teil. Die Ausbildung
der Reservisten fir Marinesicherungstruppen-
teile ist in einem Ausbildungszentrum zusam-
mengefasst.

Verwendung im Sanitéts- und
Gesundheitswesen

Diese’ Stellen bendtigen zur Sicherstellung des
Auftrags einen hohen Anteil an personeller Mo-
bilmachungsergéanzung. Dieser ist am gréssten
bei der Reservelazarettorganisation des Terri-

e

torialheeres, die im Frieden nur aus Gerateein-
heiten besteht, im Krieg aber die Hauptlast der
stationaren Betreuung verwundeter Soldaten
zu tragen hat. ;
Dem hohen Bedarf an Reservisten steht ein
geringes Aufkommen gegeniber. Teilwglse
bleiben deshalb Reservisten des Sanitatsdien”
stes langer eingeplant, Reservisten anderer
Truppengattungen werden zu Sanitétssolda}(e”
umgeschult. Da wirkliche Ausbildungsmbgl"fh'
keiten im Frieden — Gott sei Dank — fehlen, wird
gegenwartig nur das Fhrungs- und Funktions-
personal zu Ubungen herangezogen.

Military Airlift Command — Das Lufttransportwesen

der USA

Volker Buchner, Ismaning (Bundesrepublik Deutschland)

Die Sicherheit und Verteidigungsfahigkeit
Westeuropas ist in entscheidendem Mass von
der Bereitschaft der Vereinigten Staaten ab-
hangig, im Krisenfall die NATO-Partner mit
Truppen und Nachschubgitern aus den USA
zu unterstitzen. Dieser Unterstiitzung kommtin
mehrfacher Hinsicht eine besondere Bedeu-
tung zu. Zum einen mussten die USA ihre in
Europa befindlichen Einheiten wegen zu hoher
Stationierungskosten in den vergangenen Jah-
ren reduzieren, zum anderen haben die UISSR
und ihre Verblndeten in den letzten Jahrzehn-
ten ihre militarische Stéarke derart ausgebaut,
dass sie zu einer ernstzunehmenden Bedro-
hung der Sicherheit und des Friedens in West-
europa und der gesamten freien Welt wurden.
Die NATO-Staaten und hier insbesondere die
Bundesrepublik Deutschland, sehen sich einem
Ubermachtigen 6stlichen Militarbindnis unmit-
telbar gegentiber, dessen Soldaten, Panzer,
Raketen und Flugzeuge sowie Schiffe jederzeit
in der Lage sind, einen Angriffskrieg ohne lange
Vorwarnzeit zu fihren. In einem mdglichen
Konfliktfall mussten die Abwehrkampfhandlun-
gen deshalb zunachst von den bereits in der
Kampfzone befindlichen NATO-Truppen ge-
fuhrt werden. Der Erfolg dieses Abwehrkamp-
fes wie der gesamten Strategie der Vornever-
teidigung, ist jedoch auf langere Sicht aus-
schliesslich von der Verstarkung dieser vorge-
schobenen Einheiten durch Kampftruppen der
US-Armee abhéngig. Da diese Verbénde mit-
samt ihrer Ausriistung und ihrem schweren Ge-
rat in der Masse aus den USA eingeflogen
werden missen, kommt den strategischen
Transportkraften der US-Luftwaffe die im soge-
nannten Luftwaffentransportkommando oder
«Military Airlift Command» (MAC) zusammen-
gefasst sind, eine besondere militarische Rolle
in der Verteidigung Europas und anderer freier
Teile der Welt, zu. Die Aufgaben des MAC
konzentrieren sich somit im wesentlichen auf
den schnellen, flexiblen und konzentrierten
Transport von Gruppen und Nachschubgitern
in mogliche Krisengebiete tberall in der Welt.
Fir Westeuropa bedeutet dies, dass MAC so-
lange den Lufttransport aufrechtzuerhalten hat,
bis Nachschub auf dem Seeweg herange-
schafft werden kann. General William G. Moo-
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re, Kommandeur des MAC erklart, dass sich die
NATO-Verbiindeten darauf verlassen kénnten,
durch den Einsatz von MAC, aus der Luft ver-
sorgt zu werden. Das militérische Lufttransport-
kommando der USA wird damit zu einem be-
deutenden sicherheitspolitischen Faktor und si-
gnalisiert zugleich den Willen und die Ent-
schlossenheit der Vereinigten Staaten, die Frei-
heit Westeuropas zu garantieren.

Die Geschichte des MAC

Im Juni 1948, kurz nach dem Zweiten Welt-
krieg, wurden die vorhandener Lufttransport-
krafte der US-Luftwaffe und der US-Marine zu
einer Transportorganisation dem «Military Air
Transport Service» (MATS) zusammengefasst.
Die Aufgaben des MATS glichen denen einer
kommerziellen Luftverkehrsgesellschaft und
bestanden im Transport von Flugreisenden und
Luftfracht. Die erste Bewahrungsprobe eines
konzentrierten Lufttransportes ergab sich noch
im gleichen Jahr, als anlasslich der Berlinblok-
kade alliierte Militarmaschinen die Versorgung
der von sowjetischen Besatzungstruppen ein-
geschlossenen Zweimillionenstadt (bernah-
men. In der Folgezeit erwies sich die Grindung
des MATS, das nun in immer stirkerem Mass
militarische Gter flog, als richtig, ja geradezu
notwendig, um durch das rasche Verlegen
hochbeweglicher Eingreiftruppen sich entwik-
kelnde Kleinkriege, Krisen und Konflikte, die die
Sicherheit der USA oder anderer freier Staaten
bedrohten, einzudammen. Mit dem Bau moder-
ner Diisenmaschinen wurden die Aufgaben des
MATS immer umfangreicher, so dass sich der
amerikanische Kongress im Jahr 1965 ent-
schloss, MATS in «Military Airlift Command»
umzubenennen und damit eine Gleichstellung
mit anderen Luftwaffeneinheiten herbeifiihrte.
Die wohl eindrucksvollste Demonstration stra-
tegischer Lufttransportmdglichkeiten war die
Versorgung Israels wéahrend des Nahostkrieges
1973. In einem Zeitraum von 33 Tagen befor-
derten die Maschinen des MAC auf 566 Fligen
mehr als 22 000 Tonnen Waffen, Munition, Er-
satzteile, Sanitatsmaterial und andere Versor-
gungsgtter in den Nahen Osten. Innerhalb kir-

zester Zeit nachdem die Entscheidung fiir diesé
Luftunterstiitzung im Weissen Haus gefallen
war, konnte die erste C-5 Galaxy in Richtund
Tel Aviv starten. Die Umkehrzeiten lagen be-
reits am fiinften Tag unter einer Stunde. Neben
diesem rein militarischen Einsatz beteiligte sich
MAC aber auch an zahlreichen zivilen Hilfsfli-
gen. So wurden 1956 nach dem Einmarsch
sowjetischer Truppen in Ungarn Uber 15 000
Fliichtlinge evakuiert, 1960 in iiber 80 Einsét-
zen 850 Tonnen Versorgungsgiiter in das Erd-
bebengebiet nach Chile geflogen, 1964 700
Tonnen Nahrungsmittel in das Hungergebiet
Nordostpakistans ~ transportiert, 1965-1970
mehr als 190 000 Flichtlinge aus Kuba ausge-
flogen, 1973 in 118 Einsatzen 566 amerikan'-
sche Soldaten und 25 Zivilisten aus vietnames!
scher Gefangenschaft befreit und in die Staaten
gebracht, und 1978 in 160 Einsatzen Geréte in
die von einer Schneekatastrophe heimgesuch-
ten nordostlichen Gebiete der USA beférdert.
Von besonderer Bedeutung ist dartiberhinaus
der Sanitatslufttransport, der seit kurzer Zeit im
europaischen Komandobereich der US-Streit-
krafte mit DC-9 Maschinen des 435. Taktischen
Lufttransportgeschwanders, einer Einheit des
MAC, vom Rhein-Main-Militarflugplatz in Frank-
furt aus durchgefiihrt wird. Die Flugzeuge sinc
als fliegende Hospitéler eingerichtet und damit
in der Lage, auch schwer verletzte Patienten
arztlich zu versorgen.

Die militarische Organisation des MAC

Das Military Airlift Command stellt einen selb-
standigen Teil der US-Luftwaffe dar. Dem
Oberkommando, das sich in Scott Air Forcé
Base (AFB) lllinois befindet, unterstehen rund
90 000 aktive Soldaten, die auf insgesamt 350
Flugplatzen in 33 Landern der Erde stationiert
sind. Die bedeutendsten Flugbasen sind dabel
Andrews AFB bei Washington, sowie Lajes
Field auf den Azoren und Rhein-Main Air Base
in Frankfurt. Das MAC gliedert sich in zwel
grosse Kommandobehorden, der 21. und der
22, Luftflotte. Die 21. Luftflotte, deren Oberkom-
mando sich in McGuire AFB New Jersey befin-
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det, ist zustandig fir das Gebiet dstlich des
Mississippi bis zur Grenze Afghanistans und
Pakistans und umfasst die Antarktis, Europa,
Afrika, den Nahen Osten und Siidamerika.
Mehr als 400 Flugzeuge operieren von fast 60
Flugplatzen, 34 000 Soldaten gehéren der Luft-
lotte an. Einer der bedeutendsten Einstze der
21. Luftflotte war das Unternehmen «Big Lift»
Im Herbst 1963, bei dem 16 000 Soldaten der 2.
S-Panzerdivision in weniger als drei Tagen
von Texas nach Frankfurt geflogen wurden.

Die 22, L uftfiotte ist zusténdig flr den Lufttrans-
Portim Gebiet westlich des Mississipi, iiber den
Pazifi hinweg bis zur Ostkiiste Afrikas und von
ol zu Pol in Nord-Siidrichtung. Zum Einsatz-
bfireich der 22, Luftflotte gehort ferner das Ge-
'8t um Japan, Okinawa, Neu Seeland und
Australien,
Die Aufgaben von MAC lassen sich im einzel-
nen wie folgt beschreiben: Transport von
ampftruppen, Ausrustung und Nachschubgu-
tef.Uber grosse Entfernungen, Luftlandeeinsat-
2ein der Kampfzone, Lufttransport Kranker und
erwundeter, Wetterbeobachtung und -vorher-
Sage, Suche nach verungliickten Flugzeugen,
ransport des Prasidenten und héchster Regie-
rungsmitglieder.
as MAC verfiigt zur Erfillung der vielfaltigen
Aufgaben Gber insgesamt mehr als 900 Ma-
Schinen, davon 310 Maschinen fiir strategi-
Sche, und 600 fiir taktische Aufgaben. Im ein-
Zelnen kommen 70 C-5 Galaxy, 234 C-141
Starlifter, 490 C-130 Hercules, 64 C-123 Provi-
€r und 48 C-7 sowie eine Reihe von C-137
Stratolifter, C-140 Jetstar, C-9 Nightingale zum
Binsatz. Weiterhin verfligt das MAC Uber die
Hubschraubertypen UH-1 Iroquois, CH-3 Jolly
Green Gigant, HH-53 Super Jolly Green Gi-
gant,
Die Wwichtigsten Maschinen seien hier nun kurz
Vorgestellt: Grosstes Flugzeug des MAC und
2ugleich grosstes Flugzeug der Welt iiberhaupt
St die Lockheed C-5A Galaxy mit einer Spann-
Weite von 67,9 Meter, einer Lange von 75,5
eter und einer Hohe von 19,8 Meter. Das
Startgewicht betragt 346 770 kg, die Reichwei-
te bei 36 000 kg, Zulandung 10 460 Kilometer
Und die Fluggeschwindigkeit 919 km/h. Die Ga-
aXy besitzt 12 Fligel-Integraltanks mit einer
Gesamtkapazitit von 185 465 Liter Treibstoff,
eI.ner Menge, mit der man fast sieben normale
ElsenbahnWaggons fullen kénnte. Die vier Bla-
Sertriebwerke haben eine Schubleistung von je
18 642 kp, wiegen immerhin 3243 kg und ha-
ben einen Einlassdurchmesser von 2,5 Meter.
Zur Erhéhung der Reichweite kann die Maschi-
& luftbetankt werden. Zur raschen Be- oder
Ntladung lasst sich sowohl das Heck wie der
Ug gleichzeitig 6ffnen. Im Oberdeck finden 75
SOIdaten, im Unterdeck 270 ausgerUlstete Sol-
daten Pjatz.
ereits seit tber 10 Jahren ist der kleine Bruder
der C-5A, die C-141 Starlifter im Einsatz. Sie
hat, obwohl im Aussehen fast gleich, jedoch
Wesentlich geringere Ausmasse. So betragt die
Spannweite der C-141 48,7 Meter, die Lange
44,2 Meter und die Héhe 12 Meter. Das Start-
9ewicht liegt bei 143 600 kg, die Reichweite bei
82000 kg, Zuladung um 6400 Kilometer und
die Fluggeschwindigkeit bei 919 km/h. Die Ma-
Schine kann 154 ausgeriistete Soldaten trans-
Portieren, Bereits tiber drei Jahrzehnte ist die
Lockheed C-130H Hercules im Dienst. Die
Pannweite der von vier Propellerturbinen an-
ggtriebenen Maschine betragt 40,2 Meter, die
Lénge 29,7 Meter und die Hohe 11,6 Meter.
Das Startgewicht betragt 79 380 kg, die Reich-
Weite bej 20 400 kg, Nutzlast 4170 Kilometer
Und die Fluggeschwindigkeit 618 km/h. Die
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Das grosste Flugzeug der Welt, die C-5 Galaxy, beim Start
von Rhein-Main Air Force Base in Frankfurt.

¥ 2T X 7

Absetzen eines Panzers mit Hilfe von drei Fallschirmen
aus dem gedffneten Heck einer C-130 Hercules des MAC.

Eine Lockheed C-141 Starlifter des Military Airlift Com-
mand beim Landeanflug.

Der  Sanitatslufttransport  Wird  im  europaischen
Kommandobereich des MAC vom 435, Taktischen Luft-
transportgeschwader in Frankfurt mit C-9 Flugzeugen
durchgefiihrt.

Bildnachweis: US-Air Force

Heckklappe der Maschine ist zu 6ffnen, so dass
im Flug schwere Lasten abgesetzt werden
kénnen.

Kurz vor der Ausmusterung stehen die schon
seit 1949 im Einsatz befindliche Fairchild C-123
Provider und die De Havilland Canada C-7A
Caribou, die beide noch mit jeweils zwei Kol-
benmotoren angetrieben werden. Als weitere
Maschinen finden beim MAC die Lockheed C-
140B Jetstar, Boeing KC-135, die insbesondere
als Tankflugzeug im Einsatz ist; und die Donell
Douglas DC-9 Verwendung.

Im Krisenfall werden dem MAC 30 000 Reservi-
sten zugefiihrt, die immer wieder ihre Reser-
velibungen beim MAC ableisten.

Eine weitere Unterstitzung erfahrt das MAC
durch Einheiten der Air National Guard, die in
Friedenszeiten den Gouverneuren der Bundes-
staaten untersteht und tber folgende Einheiten
verfugt: 4 taktische Transportgeschwader, 14
taktische Transportgruppen, 18 taktische
Transportstaffeln sowie zwei Rettungs- und
Bergungs-, und einer Wetterstaffel.

Die zivile Reserveflotte

Von besonderer Bedeutung fir den strategi-
schen Lufftransport ist die zivile Reserveflotte
«Civil Reserve Air Fleet» (CRAF), die sich aus
ausgewahlten Maschinen ziviler Linien- und
Charterfluggesellschaften zusammensetzt und
aus folgenden vier Komponenten besteht: Inter-
nationale Langstreckenmaschinen wie der DC-
10 und Boeing B-747, Jumbo Jet, Internationale
Kurzstreckenmaschinen wie der Boeing B-727
und B-737, Inlandmaschinen verschiedener Ty-
pen und Maschinen der Alaskan CRAF.

Der Einsatz der zivilen Reserveflotte wird in drei
Stufen geregelt: Stufe eins kann der Komman-
deur des MAC in eigener Zustandigkeit anord-
nen, bei Stufe zwei ist die Entscheidung dem
Verteidigungsministerium vorbehalten und Stu-
fe drei kann nur durch den Prasidenten ent-
schieden werden und setzt einen nationalen
Notstand voraus. MAC vergibt in Friedenszei-
ten Transportauftrdge an Zivilfluggesellschaf-
ten um sie zu veranlassen, ihre Maschinen im
Spannungsfall dem MAC zur Verfligung zu stel-
len. Uber 300 Maschinen von 21 Fluggesell-
schaften gehdren derzeit der CRAF an. Welche
Bedeutung die zivile Reserveflotte hat, verdeut-
lichen folgende Zahlen: Um eine komplette US-
Division aus den USA nach Europa zu transpor-
tieren sind 50 Maschinen des Typs Boeing B-
747 oder Douglas DC-10 notwendig. Die dafiir
notwendige Zeit betragt etwa sieben Tage. Zu-
sammen mit 70 C-5 Galaxy, 200 C-141 Starlif-
ter sowie 250 B-747 der CRAF koénnte inner-
halb von drei bis vier Tagen eine komplette
Division einschliesslich Waffen und Geréate
Uber den Atlantik transportiert werden. Voraus-
setzung flr das Gelingen eines derartigen Luft-
transportes ist die absolute Beherrschung des
Luftraumes, die jedoch in Anbetracht moderner
und weitreichender Luftabwehrraketen in Zu-
kunft immer problematischer werden durfte.
Um die volle Einsatzbereitschaft aller Maschi-
nen und dem dazugehérenden Personal, aber
auch die Organisation und Steuerung des stra-
tegischen Lufttransportes zu trainieren, nimmt
das MAC jahrlich an zahlreichen Ubungen teil
SO U. a. auch an Reforger (Returne of Forces to
Germany). 1978 wurden Panzer, Geschiitze,
Hubschrauber, Kampfflugzeuge, Kettenfahr-
zeuge, Lastwagen und Zugmaschinen sowie
rund 750 Tonnen Ausristungen und annahernd
13 000 amerikanische Soldaten nach Deutsch-
land transportiert.
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