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us der Luft gegriffen

Das westdeutsche Verteidigungsministerium
hat mit der amerikanischen Regierung
einen Kaufvertrag Uber 175 Kampfflugzeuge
des Typs F-4E(F) abgeschlossen. Die
ersten Maschinen sollen 1973 an die
Truppe ausgeliefert werden. K. A.

*
Aufteilung der Entwicklungs-

und Produktionsarbeiten
beim Multi-Role-Combat-Aircraft-Projekt

Grossbritannien (British Aircraft Corp.)
W BRD (Messerschmitt-Bolkow-Blohm)
mmm |talien (Fiat)

Alle drei am MRCA-Programm beteiligten
NATO-Staaten (Grossbritannien, die Bun-
desrepublik Deutschland und Italien) haben
nach der ersten Uberpriifung des Projektes
ihre Zustimmung zur Weiterfiihrung der
laufenden Entwicklungs- und Produktions-
arbeiten gegeben. K. A.

In Frankreich und Grossbritannien wird an
der Entwicklung einer Luft-Boden-Lenk-
waffe fiir Helikopter gearbeitet. Die Rakete
soll eine Reichweite von etwa 16 km
besitzen und mit einem aktiven oder pas-
siven Zielsuchkopf ausgestattet sein. K. A.

Mit einer an das EMD gerichteten Offerte
fir ihren Harrier-Senkrechtstarter will die
englische Firma Hawker Siddeley in die
gegenwartig laufende Flugzeugbeschaffung
eingreifen. Nachdem der Bundesrat jedoch
beschlossen hat, die Evaluation auf die

beiden Typen Corsair und Milan zu
beschranken, diirfen diesem englischen
V/STOL-Flugzeug keine allzugrossen Chan-
cen eingerdumt werden. Die Harrier steht
bei der RAF und beim US-Marine-Korps
im Einsatz, und weitere Luftwaffen zeigen
ein reges Interesse an diesem einsitzigen
Kampf- und Aufklarungsflugzeug. K. A.

Mit amerikanischen Luft-Boden-Lenkwaffen
vom Typ Shrike will Israel im Notfall die
agyptische Luftabwehr am Suezkanal still-
legen. Die Shrike-Rakete wird von den
ausgestrahiten Signalen feindlicher Radar-
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stationen ins Ziel gelenkt. Bei einer un-
gefdhren Lange von 3,05 m und einem
Abschussgewicht von 176 kg betrdgt die
Reichweite etwa 15 km. K. A.

2

Die schweizerischen Armee-Luftschiffer
1900—1937

69 500 Franken
tir den militarischen Luftschitferpark

In der Botschaft vom 29. Mai 1893 betref-
fend die Kredite fiir Kriegsmaterialanschaf-
fungen fir das Jahr 1894 wurde beantragt,
einen Posten von 69500 Franken fir die
erste Aufstellung eines militdrischen Luft-
schifferparks in das Materialbudget 1894
aufzunehmen. Bei diesem Anlass wurde
die hohe Bedeutung des neuen Kriegs-
mittels hervorgehoben: Es wurde betont,
dass der Fesselballon dem Oberbefehls-
haber gestattet, in der Schlacht die ganze
Gefechtslinie des Gegners, die Zahl und
Stellung seiner Reserven sowie die Vor-
bereitung, die er fir die Entscheidung
trifft, zu erkennen, und dass man von der
Ballonhéhe aus auch die Stellungen der
eigenen Armee (berblickt und iber die
momentane Gefechtslage ihrer Teile stets
orientiert ist. So sei der Ballon fiir die
Schlachten der Gegenwart (Ende des
19. Jahrhunderts) ein ganz unentbehrliches
Nachrichtenmittel geworden. Und: bisher
hatten die Armeen zur Erlangung von
Nachrichten nur die Kavallerie gehabt.

Farbe der Uniformen unterscheiden . ..

Der in der Gondel (Korb) befindliche
Generalstabsoffizier — so wurde in einem
Entwurf zur Neuorganisation des Bundes-
heeres mitgeteilt — kdnne aus einer Héhe
von 500 m den ganzen Umkreis bis auf
15 km Uuberblicken. Bei guter Witterung
und mit der Sonne im Ricken oder zur
Seite sei es moglich, die einzelnen Trup-
pengattungen und bei sehr hellem Wetter
sogar die Farbe der Uniformen zu unter-
scheiden. Um dem feindlichen Feuer nicht
ausgesetzt zu sein, geniige eine Distanz
von 5 km von der Front. Der Ballon sei
daher gegen feindliche Gegenmassregeln
bedeutend weniger empfindlich als die
rekognoszierende Kavallerie. Obwohl bei
starkem Wind und Nebel der Fesselballon
nicht eingesetzt werden kénne, so hange
unter Umstanden vom Besitz eines Ballon-
parks Sieg oder Niederlage ab. Schliess-
lich werde auch ein Gegner, der die
Schweiz zu uberfallen trachte, seine Luft-
schiffer-Abteilungen nicht zu Hause las-
sen. Nicht genug der warnenden Prophe-
zeiungen: Wenn nur der Feind iber Bal-

lone verfiige, dann hétte das einen depri-
mierenden Einfluss auf die Moral und
Siegeszuversicht der Truppe. «Wir betrach-
ten die Bildung eines Luftschifferparks als
eine der wichtigsten und dringendsten
Fragen fiir unsere Armee», hiess es im
Bericht des Generalstabsbiiros an die
Bundesversammlung. Das war im Dezem-
ber 1893.

Auslédndische Vorbilder

Einem handgeschriebenen «Memorial des
Generalstabsbureau’s an das schweiz.
Militirdepartement betr. Einfihrung des
militarischen Fesselballons bei der schweiz.
Armee vom Oktober 1896» ist zu entneh-
men, dass «schon zur Zeit des Herrn
Oberst Pfyffer das Generalstabsbureau die
Entwicklung des militdrischen Fesselbal-
lons in den auswartigen Armeen mit regem
Interesse verfolgt habe».

Diesem «Memorial» zufolge besassen da-
mals die meisten europaischen Armeen
«aerostatisches Material», so Frankreich,

Russland, Italien, Danemark, Spanien,
Portugal, Belgien, Holland, Rumaéanien,
Schweden, Deutschland, England und

Osterreich. Man konnte also nicht zuriick-
stehen in der «Luftwaffe». Das meiste Bal-
lonmaterial kam aus Frankreich. Daneben
hatten die Deutschen, Englander und
Osterreicher mit dem Bau eigener Ballone
begonnen. Die bekannteste Luftschiffer-
schule befand sich im franzdsischen
Chalais-Meudon. Um ein Brevet als Luft-
schiffer zu erhalten, brauchte der Aspirant
schon damals fiinf bis sechs Freiballon-
fahrten. In Deutschland existierte eine Ver-
suchsstation in Berlin, und die Englander
libten sich in Chatham im Ballonfahren.
Bereits im Jahre 1895 nahm ein Luftschif-
fer-Detachement an den bohmischen Kai-
sermanodvern teil, wahrend in Russland
schon zehn Jahre friiher unter General
Boreskoff an der Einflihrung dieses Dienst-
zweiges gearbeitet worden war.

1900: Erste Ballon-RS in der Schweiz

Oberst Theodor Schaeck (1856—1911) war Sektions-
chef in der Generalstabsabteilung. |hm ist die
Grindung der schweizerischen Ballontruppe zu-
zuschreiben. Schaeck besass das Brevet Nr. 1 der
Luftfahrer. Zusammen mit Emil Messner gewann
Schaeck im Ballon «Helvetia» das Gordon-Bennett-
Wettfahren im Jahre 1908 (Berlin—Bergseth/Nor-
wegen).

33



Eine praktische und wirksame Lésung unzahliger Heiz-
probleme! Master Geblase-Oelheizer eignen sich zum
Heizen, Temperieren, Trocknen, Auftauen usw., also
Uberall dort, wo Warme benétigt wird. Anschluss an
jeder 220 Volt Steckdose.

Petrol oder Heizoel als Brennstoff.

Einfache Wartung und geringe Unterhaltskosten.
Modelle von 12500 bis 80000 WE.

Charles K II
HI(Hp

Baumaschinen

Kriesbachstrasse 1, 8304 Wallisellen, Tel. 01 933933

MASTER-Heizer, Service- und Verkaufsstellen 1971/72
Ostschweiz: Charles Keller, Baumaschinen, 8304 Wallisellen, Tel. 01/93 39 33, Robert Schar,
8968 ML llen, Tel. 056/3 36 28. Eduard Staiber, AGRIA-Land-
maschinen, 8308 Ilinau-Thalmuhle, Tel. 052/44 1226. Heinrich Roost, Tiefenbachgarage,
Bahnhofstrasse, 8251 Unterschlatt, Tel. 053/7 63 38. Landw. Genossenschalt, Depot Thalheim,
8479 Thalheim a.d. Thur, Tel. 052/38 12 74. Gebruder Frei, Toyota-Vertretung, 8500 Frauen-
feld, Tel. 054/7 41 42. Gebruder Frei. Austin-Garage, 8501 Horstetten/TG, Tel. 054/8 31 62
Willy Bruggmann, Elektro-Service, Zurchersirasse 6, €500 Wil/SG, Tel.073/22 15 23, Ernst
Oberholzer, Praz. Werkstalte, Burgstrasse 106a, €013 St. Gallen, Tel. 071/27 27 17.
Zentralschwelz: Zimmermann & Ryl, Dorfstrasse 156, 6300 Zug, Tel. 042/21 10 85. Moritz
Hatliger-Abt, Holzhausern, 6343 Rolkreuz, Tel 042/64 1337. Zimmermann &Ryl, Elekiro-
mechanische Werkstatte, Bahnhofstrasse 22, 6048 Horw, Tel. 041/41 27 37. Alois Suppiger,
Mechanische Werkstatte, Meierhoflirain 5, 6210 Sursee/LU, Tel. 045/4 16 82. Sebaslian
Muller, Garage, 6211 Rickenbach/LU, Tel 045/3 1284. ROWA, Elektro-Reparaturservice,
Buhistrasse 83, 5712 Beinwil a/See, Tel. Privat- 064/71 3293, Tel. Werkstall: 064 /71 51 23,
Adolf Muhlemann, AGRIA-Vertretung, 5705 Hallwil, Tel 064/54 22 22
Kanton Bern und Mittelland: HEBLO AG, Wicklerei Elektromotoren, Kirchweg,
4229 Himmelried, Tel. 061/70 16 55. Hans Lortscher, Landoltstrasse 62, 3000
Bern, Tel 031/4505 85
Tessin: Fratelli Muller, Servizio pneumalici, Slrada Canlonale, 6532 Caslione,
Tel. 092/5 45 70. Bruno Gobba, Casa Polar, 6632 Breganzona, Tel. 092/2 11 05

Lonstroff AG Wir fabrizieren
Schweiz. Gummiwarenfabrik technische
Aarau Tel. 064/223535 Gummiwaren

fur alle
Industriezweige —
l NS z. B. Schlauche
0 und Faltenbalge

FEDERNFABRIK

BAUMANN & CO.AG., Riiti/Zch.

TEL. 055/57412
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Nachdem am 14. Dezember 1897 die Bun-
desversammlung die rechtlichen Grund-
lagen fiir die Ausbildung der Ballonkom-
panie geschaffen hatte, wurde der Gene-
ralstabsoberst Théodore Schaeck — ein
vierzigjahriger Offizier — mit der Rekru-
tierung, Ausriistung und Ausbildung be-
traut. Am 25. Juli 1900 riickten in Wankdorf
(Bern) die ersten «Luftschiffer-Rekruten»
ein. Es waren ausnahmslos Freiwillige.
Oberst Schaeck war Schulkommandant.
Die Kompanie wurde von Oblt Hans von
Gugelberg gefiihrt. Ihm unterstanden die
Leutnants Emil Messner (spater Komman-

Die Offiziere der ersten Ballonrekrutenschule, die
vom 25. Juli bis 22. September 1900 in Bern-Wank-
dorf stattfand (v.l.n.r.): Lt Emil Messner, Oblt
H. von Gugelberg (Kommandant), Verw Lt K. Wer-
ner, Schulkommandant Oberst Theodor Schaeck,
Adj A. Girsberger, Lt Emil Blattner und Lt Her-
mann Ott,

dant der Luftschiffer-Abteilung), E. Blattner
und H. Ott. In der Zeit bis zum 22. Septem-
ber 1900 gelangen den Armee-Aeronauten
sechs Fahrten mit dem franzdsischen
Kugelballon, der sich kurz nach Schul-
beginn einmal vom Seil befreit hatte und
allein nach dem Bantiger entschwunden
war. Der nachher auf den Namen «Vaga-
bund» getaufte Aerostat wurde unter der

Die Ballonhalle auf dem Berner Wankdorf zur Zeit
der ersten Rekrutenschule im Sommer 1900. Die
Ubungen mit dem Kugelballon «Vagabund» stan-
den unter der Leitung des franzésischen Instruk-
tors Ed. Surcouf. Am 4. August 1900 fand die erste
Fahrt statt: Wankdorf—Unterhegen (29 km).

Leitung des franzésischen Instruktors Ed.
Surcouf bald einmal von allen Offizieren
gebandigt. Schliesslich erfolgten auch die
ersten Aufstiege mit dem deutschen Fes-
selballon, einem sogenannten Drachen-
ballon von 1200 m?® Inhalt. Im Korb konnten

zwei Beobachter mit ihren Instrumenten
untergebracht werden. Fir eine Person
war sogar noch ein Fallschirm aus feinster
Seide bereit. ..

Der franzosische Kugelballon war aus
chinesischer Seide (Ponghee-Seide) ge-

fertigt, wahrend der Drachenballon aus
den Augsburger Riedinger-Werken aus
gummiertem und dreifach diagonalem

Baumwollstoff konstruiert war. Im «Fach-
dienst der Balloncompagnie» hiess es da
z.B.: «Samtliche Mannschaft muss die
Fingernagel kurz geschnitten haben und

Am 18. August 1900 erfolgte der erste Aufstieg des
in Deutschland gekauften Drachenballons mit 1200
Kubikmeter Inhalt. Im Korb fanden zwei Beobach-
ter Platz.

zum Beriihren der Ballonhiillen stets baum-
wollene Handschuhe tragen.» Da wurde
«Marschieren mit dem Ballon» geiibt, und
es wurden Fesselfahrten von Hand oder
mit der Dampfwinde geprobt. Als Ordon-
nanzen konnten zwei unter den Luftschif-
fern ausgezogene «Velocipedisten» ver-
wendet werden. Im Ubrigen war es ver-
boten, innerhalb des Schutzradius von
50 m zu rauchen oder mit brennenden
Laternen herumzugehen.

Beachtlich war vor allem das Korpsmate-
rial dieser aus vier Offizieren und 72 Mann
bestehenden Kompanie: neben 66 Pferden
und 14 Fuhrwerken waren da ein Ballon-
und ein Kabelwagen, neun Zylinderwagen
und drei Fourgons, dann ein Generator,
ein Gasometer und ein Kompressor!

Authebung der Ballontruppe

Kritische Stimmen Uber die Bedeutung der
Ballontruppe erténten schon 1931, als
Oberst Labhart in der «Allgemeinen
schweizerischen Militarzeitung» darlegte,
dass die Ballontruppe aufzuheben sei, da
sie bei der Machtigkeit der Fliegertruppe
nurmehr geringe Verwendungsmadglichkeit
bote. Zwei Jahre spéater beschloss der
Arbeitsausschuss der  Schweizerischen
Offiziersgesellschaft — offensichtlich ohne
die Ballonoffiziere begriisst zu haben —

die Abschaffung der Luftschiffer-Kkompa-
nien. Der damalige Kommandant der Bal-
lonabteilung, Oberstlt E. T. Santschi, fiihrte
in der Zeitschrift «Der Schweizer Artille-
rist» noch einen letzten Angriff gegen die
Anti-Ballon-Offiziere. Am 21. April 1937 be-
schloss das Parlament im Rahmen der
neuen Truppenordnung auch die Auflésung
der Stédbe und Einheiten der Ballonabtei-
lung und deren Uberfiihrung in die Flieger-
abwehr.

Wahrend der 37 Armee-Luftschiffer-dahre
hatten 350 Freiballonfahrten stattgefunden.
Aber das ist nicht die einzige Bilanz dieser
Spezialtruppe, aus deren Reihen sich be-
rihmte Teilnehmer an der Gordon-Bennett-
Wettfahrt rekrutierten. Bei dieser Truppe
entstanden 1913 die ersten luftphoto-
grammetrischen Aufnahmen, und 1915 liess
sich Prof. Piccard durch Armee-Ballon-
fahrer zum Piloten ausbilden. Die Tatigkeit
der schweizerischen Ballontruppe stiess
auch im Ausland auf reges Interesse.

Was geblieben ist, sind die Erinnerungen
an eine vergangene Zeit einer originellen
Truppe, die vom Fortschritt tiberholt wurde.
Der Kavallerie droht heute das gleiche
Schicksal. Romantik passte noch nie ins
Kriegshandwerk. Es ist gut, den Ballon
nicht- mehr flr militdrische Zwecke ver-
wenden zu konnen. Die friedlichen Ein-
satzmoglichkeiten dieses Héhenfahrzeuges
scheinen noch nicht erschopft zu sein.

Erwin A. Sautter

Ein Gang durchs Dornier-Museum

Eine Flugzeug-Dynastie
erinnert an alte und neue Pionierzeiten

Woh! kein Flugzeug der Vergangenheit
ging so in die Geschichte ein wie jenes
vom Typ Dornier. Das grosse deutsche
Flugzeugwerk, das heute noch besteht und
wieder mit neuen, revolutiondren Maschi-
nen von sich reden macht, hat letztes Jahr
zur Erinnerung an seinen Seniorchef, Prof.
Claude Dornier, im Schloss zu Meersburg
ein neues Museum eréffnet (in friilheren
Jahren befand es sich in Friedrichshafen).
Bestimmt jedem, der sich fiir einen Besuch
dieses Museums die Zeit nimmt, in dem
alles andere als muffige Luft zirkuliert,
dirfte dabei das Herz héher schlagen. Es
présentiert mit naturgetreuen Modellen, mit
Planen, Photos und Zeichnungen die Ent-
wicklung der Dornier-Werke, insbesondere
der Flugzeuge seit den Anfangen der Luft-
fahrt bis heute. Dabei sind die Neuent-
wicklungen der letzten Jahre mit dem
Kurzstart-Mehrzweck- und -Reiseflugzeug
und dem Senkrechtstarter ebenso enthal-
ten wie jenes Riesen-Flugboot, das die
ganze Welt aufhorchen liess, die Do-X.
Lange Zeit war die Do-X mit ihren 12 (1)
Motoren, einer Linge von 41 m, einer
Spannweite von 48 m und einem Fahrgast-
raum fiir 170 Passagiere das grosste Flug-
zeug der Welt. Die Do-X war sozusagen
der «Jumbo-Jet der dreissiger Jahre».

Das Museum ist in die Raume «Dornier-
Seeflugzeuge» und  «Dornier-Landflug-
zeuge» unterteilt. Der Mittelpunkt, ja die
Attraktion der Seeflugzeuge ist heute noch
das Modell der Do-X, wie es vor 40 Jahren
das fliegende Original war. Die Modelle
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Eine tolle Idee!

Schenken Sie |hren militarisch interessierten
Freunden und Bekannten auf Weihnachten ein

Jahresabonnement
«Schweizer Soldat»

Wir senden dem Begiinstigten in lhrem Namen
eine hlibsche Geschenkkarte.

Bestellen Sie bitte mit untenstehendem Ab-
schnitt:

«Schweizer Soldat», Postfach 56, 8712 Stafa

Ich bestelle ein Jahresabonnement «Schweizer Soldat»
zum Preise von Fr. 15— fir:
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der RS | bis |V dokumentieren betont den
Beginn der Ara der Ganzmetall-Flugzeuge.
Einen beachtlichen Platz unter den See-
flugzeugen nehmen die Modelle der Dor-
nier-Wale ein, die durch weltweite Einsatze
und Pionierfliige sehr bekannt waren. Die
Flugboot-Reihe Do 18, Do 24 und Do 26,
die sich besonders durch ihre formschéne
Konstruktion auszeichnet, schliesst den

Kreis der Dornier-Seeflugzeuge.

Ein Ausschnitt aus dem Dornier-Museum Meers-
burg mit den Modellen der Flugzeugtypen GSI
(rechts) und zwei Flugbooten Wal (Mitte und links).

Hier prasentieren sich die Modelle der Flugzeug-
typen (v. I. n.r.) Do 335, Do 17, Komet und Do N.

Wie gross die Dornier-Familie ist, zeigen die Flug-
zeugtypen (v. I. n.r.) Skyservant, Do 28, Do 27 auf
Schwimmern, Luftschraube einer Do 27, Federbein
€iner Do 27 und Do 335.

Die imposanten Modelle der Dornier-Typenreihe
(v.r.n. 1) RS I bis RS IV.

Unter den Landflugzeugen sind durch
Modelle besonders die friiheren Konstruk-
tionen der Do Y, Do 13 und Do N sowie die
in vielen Landern von den verschiedensten
Luftfahrtgesellschaften eingesetzten Ver-
kehrsflugzeuge Dornier Merkur und Komet
betont. — Durch viele anschauliche Bild-
tafeln sowie Einzelstiicke, wie Original-
Luftschrauben des Dornier Wal oder der
Do 27 oder den BMW-VI-Motor aus dem
Jahre 1928, wie er im Dornier Wal und
in anderen Dornier-Flugzeugtypen Verwen-
dung fand, ist das kleine Museum sehr
vielseitig, abwechslungsreich und informa-
tiv gestaltet. Tic

Sehr geehrter Herr Herzig,

mit grossem Interesse verfolge ich immer
Ilhre Artikel, welche Sie als Redaktor im
«Schweizer Soldat» verdffentlichen. Ich
gehe praktisch immer einig mit lhrer Ein-
stellung. Ich bewundere Sie sogar vielfach
wegen lhres Mutes und Ihrer Offenheit.
Mit dem Artikel in Nr. 10/71 bin ich jedoch
nicht ganz einverstanden.

Sie als erfahrener Wm wissen gut genug,
wie die personliche Ausriistung von einem
Teil unserer Wehrmanner ausserdienstlich
gepflegt wird. Wenn Sie sich nun vor-
stellen, wie diese Leute mit einer neuen,
verfeinerten Uniform in den WK einriicken
wirden — ich glaube, das Bild wirde
noch Ubler, als es jetzt teilweise schon ist.
Auch Sie wissen, dass eine feine Kleidung
mehr Pflege braucht als eine grobe. Im
weiteren mochte ich Sie folgendes fra-
gen: Wie stellen Sie sich — nachdem
der Kampfanzug noch nicht in allen Waf-
fengattungen verteilt ist — zum Beispiel
eine K Mob oder K Mob-Ubung mit Ein-
ricken im August auf etwa 800 m .M.
und sofortiger Verschiebung mit Camions
auf 1500 bis 2500 m 0. M. vor? Kénnen Sie
sich vorstellen, wie die Leute schlottern?
Ich bin in mehreren militédrischen Vereinen.
Es kommt vor, dass ich Uber sehr viele
Wochenenden die Uniform trage. Ich habe
in unseren Reihen noch nie festgestellt,
dass sich einer seiner Uniform geschamt
hat. Im gleichen Zusammenhang méchte
ich aber betonen, dass alle gut gekleidet
sind in bezug auf Sitz der Uniform. Jeder
Wehrmann hat das Recht, ja sogar die
Pflicht, unpassende Uniformstiicke im
Zeughaus umzutauschen.

Uber den Schnitt der Uniform gehe ich
wieder mit lhnen einig. Da liesse sich ganz
bestimmt mit gutem Willen etwas machen,
damit der leidige Ceinturon wegfallen
kénnte. Im weiteren stimme ich lhnen
auch in Sachen Gradabzeichen zu. Eine
Neugestaltung nach lhrem Vorschlag wére
zu begriissen. Auch der steife Offiziershut
diirfte anders aussehen.

Ich bin aber der Auffassung, dass sich ein
Vergleich mit anderen Armeen, wie Sie ihn
ziehen, eben wegen unseres Milizsystems
nicht rechtfertigt. Sie erwahnen z.B. die
Bundeswehr. Ich glaube aber, dass auch
Sie wissen, dass jeder Bundeswehrsoldat

eine spezielle Ausgangsuniform besitzt. Da
hinkt der Vergleich mit unserer Armee.
Ilch moéchte nicht jedem Wehrmann zu-
muten, dass er zu Hause zwei Uniformen
pflegen und unterhalten miisste. Zudem
wiirde es auch wieder Pack- und Trans-
portprobleme nach sich ziehen, von den
finanziellen gar nicht zu reden.

Fw H. Z. in St. G.

DU hast das Wort

Zum Artikel «Das Trojanische Pferd»
in Nr. 8/71

Die Ausfiihrungen von W.T.C., kommen-
tiert von Major H. von Dach, sind bei unse-
ren Lesern auf reges Interesse gestossen.
Ganz ohne Zweifel ist das Problem der
Gastarbeiter nicht nur ein wirtschaftliches,
sondern unter anderem auch in hohem
Masse ein militérisches, d. h. ein solches
der Verteidigungskonzeption unseres Lan-
des. Es sei darauf verwiesen, dass diese
Frage bereits in Nr.10/1970 des «Schwei-
zer Soldaten» aufgegriffen worden ist und
in der Folge zu verschiedenen Zuschriften
gefuhrt hat. Wir haben daraufhin das Pro-
blem den zustdndigen Behdrden unter-
breitet und in Nr. 15/1970 die ausfiihrliche
Antwort der Eidgendssischen Fremden-
polizei veroffentlicht. Daraus geht hervor,
dass man sich auf dem polizeilichen Sek-
tor Gedanken Uber die Bewaltigung der
Situation im Falle einer Kriegsmobil-
machung macht; unklar bleibt jedoch, wie-
weit das Auslanderproblem von unseren
militarischen Instanzen in die Planung mit-
einbezogen wird und wieweit eine dies-
beziigliche Planung das Spiel der poli-
tischen Kréfte zu beeinflussen vermag.
Sollte die notwendige Erkenntnis. bei unse-
ren militdrischen Spitzen zwar vorhanden
sein, auf der politischen Ebene jedoch
nicht wirksam werden kénnen, misste die
Staatsfilhrung im ganzen als schizophren
bezeichnet werden. Aus diesbeziiglichen
Beflirchtungen heraus sind die nachstehen-
den Zuschriften sehr wohl versténdlich. Es
kann nichts schaden, wenn damit die Dis-
kussion erneut in Gang kommt und zu
einem Problembewusstsein fiihrt, das lber
wirtschaftliche Sonderinteressen hinweg
auch politisch wirksam wird. R6.

*

Mit seinem mutigen Artikel in Nr. 8/71 des
«Schweizer Soldaten» hat W.T.C., Bern,
wohl Tausenden und Abertausenden be-
sorgter Wehrméanner aus dem Herzen ge-
sprochen. Jedes seiner Worte muss drei-
fach unterstrichen werden, und es wire
nur zu wiinschen, dass auch der Bundes-
rat und die Armeeleitung von diesem auf-
rittelnden Artikel gebiihrend Kenntnis ge-
nommen haben und sich sogar veranlasst
sehen kénnten, die langst Uberfalligen
Massnahmen zu einem massiven Abbau
der ausléndischen Wohnbevélkerung in
unserem kleinen Land in die Wege zu
leiten. Denn jetzt geht es ganz einfach um
die Weiterexistenz unseres Vaterlandes.
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