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Unsere Armee in Einzeldarstellungen (VIil)

Die Radfahrertruppe

1. Mit einem Bundesgesetz vom 19. Dezember 1891 wurden erst-
mals in unserer Armee Radfahrerdetachemente aufgestellt, die in
erster Linie fir den Verbindungs- und Ubermittlungsdienst in den
héheren Stdben eingesetzt wurden. Diese neue Truppe erhielt
eine besondere Uniform und Ausriistung; als «Fahrmaschine»
schlug der Bundesrat die Bicyclette vor, die sich sowohl dem
Bicycle als auch dem Dreirad (!) als {berlegen erwiesen hat;
ihre Beschaffung erfolgte vorerst durch das Einmieten der privat
gestellten Maschinen der einzelnen Radfahrer fiir die Dauer ihrer
Dienstleistungen. Die ersten Erfahrungen mit der Radfahrertruppe
waren gut, so dass der Bundesrat im Jahre 1894 eigene Rad-
fahrerschulen einfiihrte, die vorlaufig noch der Infanterie unter-
standen. Im Jahre 1904 wurde die Ausristung der Radfahrer ver-
bessert; vor allem beschaffte der Bund ein besonderes Normalrad,
das vom Mann vom Bund bezogen und in den Dienst mitgebracht
wurde.

Die als «Truppenordnung 11» bezeichnete, kurz vor Ausbruch
des Ersten Weltkrieges eingefiihrte Organisation der Armee vom
6. April 1911 brachte die erste organisatorische Zusammenfassung
der Radfahrer in geschlossenen Einheiten. Zwar handelte es sich
dabei nicht um die Schaffung von Gefechtsverbénden, sondern
es sollte, wie der Bundesrat in seiner Botschaft feststellte, die
geordnete Administration, die Ausbildung und die Disziplin der
Radfahrer, deren Gesamtzahl inzwischen auf 900 Mann ange-
wachsen war, dadurch sichergestellt werden, dass sie in Kom-
panien zusammengefasst wurden; insgesamt wurden 8 Radfahrer-
kompanien des Auszugs und 6 Kompanien der Landwehr auf-
gestellt.

Die nach dem Ersten Weltkrieg aufgestellte «Truppenordnung 24»
brachte nicht nur eine starke zahlenmassige Vermehrung dieser
Truppe — was dank der Aufhebung der vierten Kompanie der
Infanteriebataillone méglich wurde —, sondern vollzog auch den
bedeutsamen Schritt der Ausgestaltung der Radfahrertruppe zur
Gefechtstruppe. Diese entscheidende Wandlung von der Nach-
richten- und Verbindungstruppe zur Kampftruppe der Infanterie
war namentlich infolge der Einfilhrung des Leichten Maschinen-
gewehres moglich geworden, das sich ohne weiteres auf dem
Rad mitfiihren liess und das der Radfahrertruppe neben ihrer
bereits vorhandenen grossen Beweglichkeit auch eine stark er-
hoéhte Feuerkraft verlieh.

Nachdem die Radfahrertruppe bereits im Herbst 1935 von der
Infanterie weggenommen und der Kavallerie zugewiesen worden
war, wurde im Zusammenhang mit der «Truppenordnung 38» die
Truppengattung der Leichten Truppen neu geschaffen, die sich
aus drei Untergattungen — der Kavallerie, den Radfahrern und
den motorisierten Leichten Truppen — zusammensetzte. In der
neuen Ordnung wurden die Radfahrerformationen den Leichten
Brigaden, den Divisionen und den Grenzbrigaden unterstellt; ihr
Gros befand sich in den 6 Radfahrerbataillonen 1—6.

Da im Aktivdienst 1939—45 mit den gemischten Verbdnden der
Leichten Truppen keine guten Erfahrungen gemacht wurden,
mussten mit der «Truppenordnung 48» Kavallerie, Radfahrer und
motorisierte Leichte Truppen getrennt werden. Die Radfahrer
wurden nun einheitlich in Bataillone zusammengefasst; zu den
bisherigen Bataillonen 1—6 kamen neu die Bataillone 7—9 hinzu.
Aus je 3 Radfahrerbataillonen wurden auf das Jahr 1949 artreine
Radfahrerregimenter aufgestellt.

Die heute giiltige «Truppenordnung 61» Ioste die Leichten Briga-
den auf und schuf an ihrer Stelle die volimotorisierten bzw. voll-
mechanisierten Mechanisierten Divisionen. Bei dieser Gelegenheit
wurden die 3 Radfahrerregimenter direkt den 3 Feldarmeekorps
unterstellt, die sie jedoch fiir die Friedensausbildung und -ver-
waltung durchweg ihren Mechanisierten Divisionen zugewiesen
haben.

2. Man hat die schweizerische Radfahrertruppe schon als die
mobilen Truppen «des armen Mannes» bezeichnet. In dieser
sicher zutreffenden Charakterisierung liegt einer der wesentlichen
Vorziige dieser Truppe: ihre im Verhéltnis zu ihrer Leistungs-
fahigkeit ausserordentlich niedrigen Kosten. Die Radfahrer sind
das, was man eine «billige Truppe» bezeichnen kann. Das Rad,
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das ihnen gegeniiber der reinen Infanterie nicht nur eine wesent-
lich erhéhte Beweglichkeit, sondern auch einen stark erweiterten
Einsatzradius verleiht, ist in der Beschaffung und im Unterhalt
ausserordentlich billig. Wenn das Rad einmal beschafft ist, fallen
fur den Staat, abgesehen von sehr bescheidenen Unterhaltskosten,
alle Aufwendungen, insbesondere die Unterbringungskosten, weg,
da der Radfahrer sein Militarrad als einen Teil seiner Mann-
schaftsausriistung mit sich nach Hause nimmt und fiir dessen
stdndige Marschbereitschaft selbst sorgt.

Der zweite Grund flr die ausserordentliche Wirtschaftlichkeit der
Radfahrertruppe liegt darin, dass sich der Radfahrer «aus eigener
Kraft» vorwartsbewegt. Die Muskelkraft des Mannes ersetzt den
Treibstoff der motorisierten Truppen, so dass der Armee hierfiir
keine Kosten erwachsen, ganz abgesehen von der wesentlich
einfacheren und darum billigeren Ausbildung des Radfahrers.
Damit ist der weitere Vorteil verbunden, dass der Radfahrer
unabhangig ist von der Treibstoffversorgung, was im Kriegsfall,
in dem wir voraussichtlich auf unsere beschrankten Reserven
angewiesen sein werden, einen sehr bedeutsamen Vorzug dar-
stellt. Dasselbe gilt auch fiir den Ersatz der Maschinen, der —
im Gegensatz zu den Motorfahrzeugen — ohne weiteres aus der
inlandischen Produktion oder nétigenfalls aus dem grossen Fahr-
radbestand des Landes erfolgen kann, was Uibrigens auch fiir die
Ersatzteile, insbesondere fiir die Bereifungen, gilt.

3. Der bedeutendste Vorzug der Radfahrer liegt zweifellos in
ihrer Beweglichkeit. Auf den Strassen und Wegen des Mittel-
landes kénnen von Radfahrerverbanden folgende Durchschnitts-
geschwindigkeiten erwartet werden:

— 10—15 km/h im grésseren Verband und

— 20—25 km/h fiir Patrouillen.

Diese Schnelligkeit und Tagesleistung entspricht dem Vier- bis
Funffachen der Infanterie. Natiirlich besteht dabei eine gewisse
Bindung an das Strassennetz; diese Abhdngigkeit von der Strasse
ist aber keineswegs so gross, wie man bisweilen glaubt. Es ist
im Gegenteil immer wieder erstaunlich, wie gut sich der Rad-
fahrer auch auf kleinen Feld- oder Waldwegen und nétigenfalls
querfeldein bewegen kann. Wo auch fiir den Radfahrer das
Fahren aufhort, hat er im Fussmarsch immer noch Infanterie-
Geschwindigkeit und kann dabei sein Transportmittel von Hand
mitschieben, so dass er es jederzeit bei sich hat, sobald er
wieder auf Strassen und Wege kommt. Im Vorteil ist der Rad-
fahrer gegeniiber dem Motorisierten auch bei der Uberquerung
von Wasserlaufen: Hier ist er praktisch unabhéngig von den Zu-
fahrten, kann sich auf schmalen Stegen bewegen und schon mit
leichten Ubersetzmitteln samt seinem Fahrzeug ans andere Ufer
gebracht werden.




Im Zusammenhang mit der grossen Beweglichkeit ist auch auf den
Vorteil der hohen Gefechtsbereitschaft auf dem Marsch hinzu-
weisen. Da der Radfahrer stets alles, was er zum Kampf braucht,
unmittelbar bei sich fiihrt, ist fiir ihn der Ubergang von der
Marschbewegung zum Gefecht in der Regel nur eine Angelegen-
heit von wenigen Sekunden. Ebenso kann die Inmarschsetzung
nach einem Gefechtseinsatz oder aus der Ruhe meist innerhalb
kirzester Zeit erfolgen. Die einzige Ausnahme besteht dort, wo
sich der Radfahrerverband im . Verlauf seiner Gefechtshandlung
zu Fuss erheblich von seinen Radern entfernt hat, und, weil meist
keine Mdglichkeit besteht, die Rader nachzufiihren, zu diesen
zurlickgehen muss, um die Marschbewegung zu Rad wieder auf-
nehmen zu kénnen. Dieser Nachteil kann vom Radfahrerfihrer
vielfach dadurch berwunden werden, dass er aus seinem meist
in die Tiefe gestaffelten Verband neue Formationen an die Spitze
beordert, die ohne Zeitverlust den Marsch fortsetzen kénnen. Im
Ubrigen dirfte der Nachteil des Nachfiihrens der Rader vor allem
eine Manovererscheinung sein; es ist anzunehmen, dass er sich
im Krieg nicht so stark auswirken wiirde.

Die Moglichkeit der starken Auflockerung der Marschverbande,
das kleine Ziel, das sie bilden, sowie ihre Fahigkeit, die Strasse
jederzeit in kiirzester Frist ganz zu verlassen und praktisch in
jedem Nebengeldnde in Deckung zu gehen, machen marschie-
rende Radfahrerverbédnde relativ wenig empfindlich gegeniiber
Angriffen aus der Luft. Daraus erwachst die Moglichkeit gewisser
Verschiebungen bei Tag, die fiir uns unter Umstédnden eine
Lebensnotwendigkeit bedeuten.

Ein weiterer Vorteil des marschierenden Radfahrerverbandes be-
steht in seiner Gerauschlosigkeit. Diese Eigenschaft, die sich
besonders bei Nacht auswirkt, macht die Radfahrer zum gefahr-
lichen Gegner in néchtlichen Stosstruppunternehmungen, Hand-
streichen oder sonstigen Uberfallaktionen, in denen die Uber-
raschung entscheidend ist. Aber auch gréssere nachtliche Ver-
schiebungen kdénnen von den Radfahrern unbemerkt vom Gegner
durchgefiihrt werden. Im (ibrigen kommt die Gerauschlosigkeit
auch den Radfahrern selbst zugute, die beispielsweise bei Auf-
klarungsaktionen oder als sichernde Vorhuten nicht vom Motoren-
larm gestért werden, der erfahrungsgemaiss die motorisierte Auf-
klarung nicht unerheblich erschwert.

4. Natiirlich sind der Radfahrertruppe auch einige gewichtige
Nachteile eigen. Diese sind die natiirlichen Konsequenzen ihrer
Vorziige — gewissermassen die «Kehrseite der Medaille». Von
der Abhiangigkeit des Radfahrerverbandes vom Strassennetz war
schon die Rede; immerhin ist diese Bindung bei weitem nicht
So stark wie diejenige des motorisierten Verbandes. Auch der
Strassenzustand spielt fiir den Radfahrermarsch eine wesentliche
Rolle; Schnee und Glatteis sind Feinde des Radfahrers, die seine
Bewegung nicht ganz verunméglichen, aber unter Umstanden
doch erheblich verzégern. Dagegen bedeuten einzelne Strassen-
Zerstérungen (durch Sprengungen, Bombardierungen usw.), die
unter Umsténden die motorisierte Bewegung vollkommen blockie-
'en kénnen, kein absolutes Hindernis.
Dﬁs grosste Hemmnis des marschierenden Radfahrerverbandes
Sind |langere Strassensteigungen, die den Verband zum Absitzen
und zum Fussmarsch zwingen. Dadurch wird natiirlich die Ge-
Schwindigkeit voriibergehend stark herabgesetzt. Diesem zeit-
Weiligen Tempoverlust steht aber vielfach ein erheblicher Tempo-
gewinn gegeniiber, sobald die Héhe erreicht ist; denn in unserem
Geldnde folgt der Steigung in der Regel wieder ein Gefalle, das
dem Radfahrerverband Gelegenheit gibt, die verlorene Zeit wenig-
Stens teilweise wieder einzuholen: Abfahrtsgeschwindigkeiten ein-
Zel'ner Leute und Gruppen von 70 km/h sind dabei keine Selten-
heit. — Im tibrigen haben die Abfahrten auch den Vorteil, dem
R‘adfahrer eine gewisse «Schnaufpause» zu gewéhren, in der er
Sich fiir kiinftige Anstrengungen etwas erholen kann.

€r zweite grosse Nachteil der Radfahrertruppe liegt in ihrem
beschrankten Transportvermégen. Die Radfahrerformationen kon-
an an Waffen und Munition gerade soviel auf dem Rad mit sich
fUhAren, wie sie fiir eine erste Gefechtstatigkeit bendtigen. Alles
Weitere muss ihnen mit leistungsfahigen Transportmitteln, also

mit Motorfahrzeugen, nachgefiihrt werden. Die Feuerkraft und die
Feuerdauer des reinen Radfahrerverbandes sind relativ gering;
alles, was fiir eine langer dauernde Kampftatigkeit bendtigt wird,
insbesondere die schweren Unterstitzungswaffen (Minenwerfer
und Panzerabwehrkanonen), aber auch der Munitionsersatz, muss
motorisiert transportiert werden. Das hat die schwerwiegende
Konsequenz, dass die Radfahrer in der Regel nicht als artreine
Verbéande, sondern als Mischverbande von Radfahrern und moto-
risierten Elementen eingesetzt werden mussen. Aus diesem Zu-
sammengehen verschiedenartiger Bewegungselemente innerhalb
eines einzelnen Kampfverbandes erwachsen namentlich fiir den
Marsch sehr erhebliche Fiihrungsschwierigkeiten.

5. Die dargelegten Eigenarten der Radfahrertruppe sind bestim-
mend fiir ihren Einsatz im Gefecht. lhre zweckmassigste Ver-
wendung liegt in einem aus der Tiefe gefiihrten, taktisch weit-
raumigen, Uberraschenden Vorgehen zu einem dringlichen Einsatz.
Die gegentiber der Fussinfanterie erhohte Marschgeschwindigkeit
kommt beim dringlichen Einsatz besonders zur Geltung, und der
grossere Aktionsradius kann sich nur bei einer weitrdumigen
Verwendung voll auswerten. Die hohe Gefechtsbereitschaft, die
Lautlosigkeit und die betrachtliche Beweglichkeit auch im
Gelande machen die Radfahrer besonders geeignet fir Uber-
raschende Aktionen sowie fir die Fiihrung des aus der Bewegung
heraus aufgenommenen Begegnungsgefechts. Radfahrer sind eine
Truppe des (berraschend ausgelosten, schnellen Zuschlagens,
weniger des zdhen, ausdauernden Haltens.

Folgende taktische Auftrage durften fiir die Radfahrer im Vorder-
grund stehen:

— Einsatz als schnelle, bewegliche Reserve des hdheren Ver-
bandes, z.B. gegen kleinere Fronteinbriiche, gegen Luftlan-
dungen usw.;

— das Vorkampfen zur Erfillung von Deckungsaufgaben, ins-
besondere der sofortige Bezug von Deckungsstellungen;

— der Kampf um Zeitgewinn in deckungsfreiem Gelande, vor
allem die Fuhrung von Nachhutkampfen;

— die Sicherung ungentgend geschitzter Flanken grosserer
Verbénde;

— die Raumiiberwachung;

— die Ausfiihrung von Aufklarungsauftragen;

— die Erfullung von Jagdkriegsaufgaben durch kleinere Ver-
bande, wie Uberfalle, Handstreiche usw., insbesondere auch
bei Nacht.



6. Die Radfahrertruppe ist eine typisch schweizerische Besonder-
heit, die in dieser Form in keiner Armee der Welt anzutreffen ist.
Dank ihrer Geniigsamkeit, ihrem hohen Leistungsvermégen und
ihren taktischen Vorziigen ist sie eine Truppe, die fiir die Erfiillung
bestimmter Sonderauftrage in hohem Masse geeignet ist. Der
vorziigliche Geist, der seit jeher die Radfahrertruppe ausgezeich-
net hat, ist Gewéhr dafiir, dass sie die ihr Ubertragenen Aufgaben

erflillen wird.
Text: Oberst H. R. Kurz, Bern Bilder: M. Baumann, Bern

Nachster Beitrag: Die Strassenpolizeiformationen

Unsere Gebirgsinfanterie — eine harte Truppe
Als Beispiel das Geb Fiis Bat 89

Von Lt L. Borer, Brig

Vorbemerkung

Es war fiir den Mitarbeiter dieser Zeitschrift eine besondere
Freude, von Major Bernhard Schnyder, Kdt des Geb Fiis Bat
89, zu einem Truppenbesuch eingeladen zu werden. (Profes-
sor Schnyder ist wie Redaktor Herzig Mitglied der «Kommis-
sion fir militdrische Ausbildung und Erziehung».)

Dieser Besuch sollte einem militdrischen Laien im Winter-
gebirgskampf einen Eindruck vom Uberleben und Kémpfen
von Gebirgstruppen, vom Waffeneinsatz und vom Bewdhren
der Winterausristung vermitteln. Die Erfahrungen und Werte,
die im folgenden Bericht angegeben sind, gelten wohl auch
mehr oder weniger fiir andere gleichartige Truppenkérper
der Gebirgsdivisionen, sofern sich der Mannschaftsbestand
ausschliesslich aus Bewohnern von Gebirgskantonen zusam-
mensetzt.

Ein Bataillon verschwindet im Schnee

Wahrend einer Marzwoche hat das bewahrte Oberwalliser Geb
Fus Bat 89 auf der Moosalpe oberhalb Biirchen VS eine gross-
angelegte Verteidigungsiibung durchgespielt. Das Bataillon hatte
den Auftrag, eine Infiltration, einen frontalen Angriff, Helikopter-
landungen oder Kombinationen dieser Kampfformen mit dem
Ziel, Uber den Pass vorzustossen, zu vereiteln. Der Bat Kdt l6ste
diese Aufgabe, indem er mit zwei Geb Fiis Kp zwei hintereinander
gestaffelte Riegel bildete und das Feuer der schweren Waffen
(Minenwerfer) zugunsten beider Kompanien einsetzte. Eine ganze
Kampfkompanie schied er fiir die Sicherstellung des Nachschubs
zur «Front» aus.

Nach ca. 36 Stunden war das Bataillon abwehrbereit; die Schnee-
hitten und Schneehéhlen waren gebaut und die Waffenstellungen
errichtet. Wie es sich in einer richtigen Verteidigungsstellung
gehort, wurden die Hindernisse laufend verstarkt. Eine rege
Patrouillentétigkeit sollte vor Uberraschungen schiitzen. Ein
leichter Schneefall und der Wind verwischten die verraterischen
Skispuren: Das Bataillon war fiir feindliche Augen unsichtbar
geworden, die Gebirgsfisiliere hatten das Gebirge zu ihrem Ver-
blindeten gemacht.

Eskimoleben trotz Wohistand

Als der Verfasser dieser Zeilen mit angeschnallten Fellen an den
ersten Vorposten und Stellungen vorbei schwitzend zum Bat KP
hinaufstieg, dachte er unwillkiirlich an diese Wehrménner, die
noch vor zehn Tagen eingefleischte Zivilisten gewesen waren,
abends vor der Mattscheibe sassen und nach dem spannenden
Krimi ins warme Bett schliipfen konnten. Mit sonnenverbrannten
Gesichtern und kalten Fussen lagen sie in den Stellungen und
bauten diese aus. Tausende von Wehrméannern italienischer, fran-
zosischer und deutscher Zunge haben in diesem Friihjahr einen
Winter-WK absolviert. Mit korperlicher Harte, Durchhaltewillen
und Selbstdisziplin und einem Quentchen Humor haben sie diese
Strapazen gemeistert und damit die selbstverstandliche (?) Pflicht
eines wehrfahigen Schweizers erfiillt. Diese Offiziere, Unteroffi-
ziere und Soldaten haben gezeigt, dass sie noch keine Sklaven
des Wohlstandes geworden sind.

Es braucht noch mehr

als Harte und Naturverbundenheit, um im winterlichen Gebirge
kampfen und Uberleben zu koénnen. Der Soldat braucht eine
zweckmaéssige Ausriistung. Die Truppenordnung 61 schuf die
Gebirgstruppen in ihrer heutigen Art, und seither wurden grosse
Anstrengungen unternommen, einerseits, um die Truppe im Ge-
birgskampf auszubilden — man denke an die Gebirgsinfanterie-
Rekrutenschulen, die Hochgebirgskurse und die Gebirgskampf-
schule, wo alle Offiziersaspiranten der Geb Inf und zum Teil der
Art wahrend zwei Wochen von Spezialisten intensiv geschult
werden —, anderseits, um notwendige und niitzliche Ausriistungs-
gegenstande anzuschaffen. So lobt jedermann uneingeschréankt
den neuen Armeeschlafsack, der absolut wintertauglich ist. Auch
die Finnenmiitze, der Schneeanzug, die Handschuhe und das
Kochgeschirr aus Aluminium werden sehr geschatzt. Bis jetzt
haben bloss 40 Prozent der Truppe das Vergniigen, auf den
beliebten neuen Kurzski die Hange hinunterzuflitzen; in Bélde
werden aber alle diese wendigen Ski fassen. Fast alle Wehr-
méanner bringen ihre eigenen Skischuhe mit in den WK, denn das
Ordonnanzschuhwerk ist zum Skifahren unbrauchbar, ja gefahr-
lich. In Andermatt unternahm die Gebirgskampfschule Versuche
mit neuartigen Gebirgsschuhen, aber scheinbar hat man den
Idealschuh noch nicht gefunden.

Im letzten Herbst haben die eidgendssischen Réte den Kredit
zum Ankauf von 60 Helikoptern bewilligt, und es ist zu hoffen,
dass diese den Gebirgstruppen vermehrt und grossziigiger zur
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