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Neu in den SUOV aufgenommen wurden
die Sektionen Appenzeller Vorderland, La
Cote, La Pleine du Rhéne und Porrentruy-
Ajoie. Vereinigt haben sich die Sektionen
Romand-Rue, wahrend die Sektion Oberes
Amt Fraubrunnen ihren Namen in «Unter-
offiziersverein Grauholz» abgeédndert hat.
Wegen vollstandiger Untatigkeit mussten
leider zwei Sektionen aus der Verbands-
liste gestrichen werden.

Anstelle des aus dem Zentralvorstand zu-
rickgetretenen Kameraden Wm Giancarlo
Rondi, Bellinzona, ist neu als Vertreter der
italienischsprachigen Sektionen Adj Uof
Marcello De Gottardi, Losone, in das
oberste Gremium des SUOV gewahlt wor-
den.

Unter grossem Beifall erhielt Kamerad
Rondi fur seine langjahrige und unermid-
liche Tatigkeit im Dienste der Unteroffi-
ziere die Ehrenmitgliedschaft des Verban-
des zugesprochen. Dem lieben Freund und
Kameraden seien auch hier die herzlichen
Glickwiinsche des Redaktors ubermittelt.

Zahlreiche Offiziere und Unteroffiziere
durften flr ihre Arbeit in den Kantonal-
verbanden und Sektionen aus der Hand
des Zentralprasidenten entweder die Ver-
dienstplakette oder das Verdienstdiplom
entgegennehmen.

Der zweite Teil der Delegiertenversamm-
lung wurde bereichert durch den hoch-
interessanten und aktuellen Vortrag zum
Thema «Jugend und Wehrbereitschaft» von
Dr. phil. Peter Atteslander, Professor fir
Soziologie an der Universitat Bern.

Kurz vor der Delegiertenversammlung ist
auch der 70 Druckseiten umfassende Jah-
resbericht des SUOV erschienen, der ein-
mal mehr einlédsslich iber die geleistete
Arbeit in den Sektionen und Kantonalver-
banden, im Zentralvorstand und auf dem
Zentralsekretariat informiert. Per 31. De-
zember 1968 zahlte der SUOV offiziell
20581 Mitglieder. Fir die Finanzierung
der freiwilligen ausserdienstlichen Tatig-
keit wurde nahezu eine halbe Million
Franken aufgewendet. Der Verlag des
SUOV erzielte einen Umsatz von iber
80 000 Franken.

Fw Ernst Eberhard, Mitglied des Zentral-
vorstandes und Prasident der Zivilschutz-
kommission, ist anlasslich der Delegierten-
versammlung des Schweizerischen Bundes
fir Zivilschutz in dessen Zentralvorstand

gewahlt worden.

Die mit den Vorbereitungen fiir die solo-
thurnischen KUT 1969 in Balsthal beauf-
tragten Kameraden sind emsig an der
Arbeit. Ein attraktives Signet ist fiir diesen
Grossanlass der freiwilligen militarischen
Tatigkeit des Kaders geschaffen worden
(siehe Bild).

Im vergangenen Monat konnte der Unter-
offiziersverband Zirich-Schaffhausen das
Jubilaum seines flinfzigjahrigen Bestehens
feiern. An der von Kantonalprasident Wm
Richard Schmidt, Meilen, geleiteten Ver-
sammlung sprach u.a. Oberst S. Widmer,
Stadtprasident von Zirich, zum Thema
«Ausbildungsprobleme der Armee».

Auch der luzernische Kantonalverband
kann dieses Jahr sein Halbjahrhundert-
Jubildaum feiern. Zu diesem Zwecke hat er
eine Gedenkmedaille herausgegeben.

Der Unteroffiziersverein Grauholz hat am
26. April 1969 im Sand bei Schonbihl den
I. Interkantonalen Wehrsporttag mit einer
Beteiligung von rund 300 Wettkdmpfern
durchgefihrt. In folgenden Disziplinen
hatte man sich zu bewahren, um die
schone, mit einem sinnvollen Motiv ver-
sehene Medaille zu gewinnen: Schiessen
300 und 50 m, Orientierungslauf, Patrouil-
lenlauf, militarisches Wissen und Hinder-
nislauf.

Erstflug der Bravo gegliickt

Nach den vorgeschriebenen Rollversuchen
und «Hupfern» startete das Versuchs-
muster der AS 202 Bravo auf dem Werk-
flugplatz der Flug- und Fahrzeugwerke AG,
Altenrhein (FFA), zu seinem Erstflug. Nach
einer Rollstrecke von knapp 200 m hob
der Testpilot Manfred Brennwald (Einflie-
ger bei der Gruppe fiir Ristungsdienste)
die Maschine von der Piste ab und be-
geisterte die Zuschauer mit einem respek-
tablen Steigflug. In einer Hohe von 1500
Fuss Uber dem Platz erfolgte eine erste
Kontrolle der Bordanlagen, welche positiv
verlief. Anschliessend stieg die Maschine
auf 3000 Fuss, wo der Testpilot erste
Funktionskontrollen der Steuerung durch-
fuhrte. Die Steuerwirksamkeit erwies sich
als zufriedenstellend. Obwohl die zur Ver-
figung stehenden technischen Hilfsmittel
eine recht prazise Vorausbestimmung der
zu erwartenden Flugeigenschaften eines
Flugzeuges zulassen, missen die Lang-
samflugeigenschaften vor der ersten Lan-
dung praktisch erprobt werden. So fiihrte
Brennwald in einer Hoéhe von 6000 Fuss
tiber Grund eine Reihe von simulierten
Landeanfligen durch. Er konnte dabei
feststellen, dass die Bravo bei allen Ver-
suchen volle Steuerwirksamkeit aufwies,
was bei einem Schulflugzeug eine der
wichtigsten Eigenschaften darstellt. Die

Landung verlief denn auch ohne Schwie-
rigkeiten.

In kurzer Zeit wird auch der Prototyp der
AS 202 bei der Partnerfirma von FFA,
SlAl-Marchetti in Sesto Calende (ltalien),
zum Erstflug starten. FFA fihrt das Bau-
programm der AS202 gemeinsam mit
SlAl-Marchetti durch.

Durch eine Koordination des Flugerpro-
bungsprogrammes wird es moglich, das
Lufttiichtigkeitszeugnis noch im Laufe die-
ses Sommers zu erhalten.

Das Schulflugzeug AS 202 Bravo ist nach
den Richtlinien des Eidgenossischen Luft-
amtes entworfen worden. Flugschulen, die
die Bravo zur Ausbildung von Militar- oder
Zivilpiloten-Anwartern einsetzen, werden
bei der Beschaffung des Flugzeuges vom
Bund finanziell unterstiitzt.

Das grosste Luftlandemandver
der Militdrgeschichte

wurde im Marz in Sudkorea durchgefiihrt.
Beim Unternehmen «Focus Retina» wur-
den 2500 Fallschirmjager im Nonstopflug
— abgesehen von zwei Zwischenhalten
zum Auftanken — aus den USA quer lber
den Stillen Ozean nach Siidkorea einge-
flogen. Nach einer zuriickgelegten Distanz
von 31600 km und einer Flugzeit von
31 Stunden sprangen die Fallschirmjager
uber dem Zielgebiet, 60 km sudlich von
Seoul, ab. Eine Flotte riesiger C-141-
Strahltransporter brachte die schwere
Artillerie, Fahrzeuge, Munition und Uber-
mittlungsgeréate ins Mandvergelande und
setzte das Material aus der Luft ab.

Das Unternehmen «Focus Retina» war
nicht nur das grosste Luftlandemandver,
sondern auch eines der dreckigsten. Und
dies im wahrsten Sinne des Wortes. Der
schneereichste Winter seit 50 Jahren hatte
Sudkorea in einen braunen Morastsee ver-
wandelt.

«Focus Retina» bewies die Fahigkeit der
USA, Truppen innerhalb sehr kurzer Zeit
an jedem beliebigen Punkt der Welt ein-
zusetzen. Zugleich bewies das Unterneh-
men erneut die grosse Bedeutung der
Ryukyu-Insel Okinawa, die als Sammel-
depot und Flugstitzpunkt die beherr-
schende Basis im westlichen Pazifik dar-
stellt.

Ein Pionier der deutschen Luftfahrt,

Professor Dr.-Ing. h.c. Dipl.-Ing. Claude
Dornier, feierte am 14. Mai 1969 seinen
85. Geburtstag.

1907 schloss er seine Studien an der
Technischen Hochschule in Minchen ab
und trat 1910 in den Luftschiffbau von
Zeppelin ein. 1914 beauftragte Zeppelin
Claude Dornier mit der Entwicklung von
metallenen Riesenflugbooten — der Metall-
flugzeugbau begann. Die moderne Leicht-
metall-Schalenbauweise bei Flugzeugen
geht auf seine Pionierarbeiten zuriick.

Zukunftweisend waren auch die Arbeiten
von Claude Dornier bei der Entwicklung
von Grossraumflugzeugen. Das 12moto-
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Viereckgeflechte
Sechseckgeflechte
Geschweisste Gitter
Knotengitter
Wildgattergeflechte
Wellengitter

Einzdunungsdrahte, Stacheldrahte

Metallgewebe in allen Ausfiihrungen
Erstellung ganzer Zaunanlagen
in allen Drahtgeflechten

KNECHT + MEILE, 9500 WIL SG

Fabrik fir Drahtgeflechte,
Metallgewebe und Zaune
Telefon (073) 6 16 56

Zivilschutz: Ein festes Dach auf
dem Schweizerhaus -

ZENTRALSCHWEIZERISCHE

ZIVILSCHUTZ
SCHAU 1969

FESTHALLE ALLMEND
20.JUNI - 28.JUNI EINTRITT FREI

LUZERN

Die grosse informative Ausstellung iber Sinn und Ziel des
Zivilschutzes in Friedens- und Kriegszeiten.

21. Juni: Offizieller Tag

24, Juni: Tag der Gemeinden und Betriebe

25. Juni: Tag der Innerschweizer Kantone

28. Juni: Tag der militdrischen Vereine, Verbédnde und Gesellschaften
der Zentralschweiz

mit grossangelegten Zivilschutz-Demonstrationen und Besichtigung
von Bauten &rtlicher Schutzorganisationen.

Téglich durchgehend instruktive Film- und Dia-Vorfiihrungen.

Zivilschutz als nationale Hilfs- und Rettungsorganisation,
einsatzbereit auch bei Uberschwemmungen, Stiirmen, Berg-
stiirzen, Lawinen, Explosionen, Flugzeugabstirzen, Zugs-
zusammenstossen — Katastrophen, die jeden von uns
treffen konnen.

Darum geht der Zivilschutz uns alle an!

Decolletage AG
CH-2540 Grenchen/Schweiz

Fabrik fiir Prazisionsschrauben und Fassonteile,
Stanz- und Pressteile

FEDERNFABRIK

BAUMANN & CO.AG., Riiti/Zch.

TEL. 055/57412
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rige (!), 1929 gebaute Flugschiff Do X mit
Uber 50 Tonnen Abfluggewicht beforderte
schon damals bis zu 170 Personen und
hat seine Einsatzfahigkeit weltweit bewie-
sen. Die von Dornier konstruierten Hoch-
seeflugboote Wal, Do 18, Do 24 und Do 26
waren massgeblich an der Erschliessung
des Nord- und Suidatlantiks fiir den Post-
und Passagierverkehr beteiligt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg bildete die
Entwicklung von kurz- und senkrechtstar-
tenden Flugzeugen (V/STOL) den Schwer-
punkt. Mit der Do 31 baute Dornier den
ersten senkrechtstartenden Strahltranspor-
ter der Welt.

Die US Air Force

interessiert sich neuestens auch fiir den
Lenkwaffen-Zielflugkérper AQM-37 A von
Beech. Der raketengetriebene Zielflugkor-
per wurde kirzlich erfolgreich vom Test-
gelande der US Air Force auf der Eglin
Air Force Base (Florida) aus iber dem
Golf von Mexiko erprobt. Er erreichte Ge-
schwindigkeiten nahe Mach 2 in einer
Hohe von 19000 m. Fir die laufenden
Versuche wurden 10 AQM-37 A der US
Navy nach den Spezifikationen der US Air
Force umgebaut.

Seit 1960 steht der Flugkorper bei Beech
im Bau fir die US Navy. Kirzlich hat auch
die Royal Air Force (RAF) eine Anzahl
AQM-37 A — RAF-Bezeichnung Stiletto —
bestellt.

Bisher lieferte Beech tber 1600 AQM-37 A
an die Streitkrafte.

Der Cheftestpilot

von Lockheed fir YF-12 A und SR-71, Wil-
liam C. Park, erhielt vom amerikanischen
Institut fir Luft- und .Raumfahrt flr seine
Tatigkeit bei der Erprobung der beiden
Mach-3-Flugzeuge als Auszeichnung die
«Octave Chanute» zugesprochen.

Die YF-12 A ist ein experimenteller Abfang-
jager und die SR-71 ein strategisches Auf-
klarungsflugzeug. Beide Flugzeuge wurden
aus der A-11 entwickelt, operieren bis in
Hoéhen um 20000 m und erreichen Ge-
schwindigkeiten bis 3700 km/h (Mach 3,5).
Unser Bild zeigt William C. Park im Druck-
anzug vor einer SR-71.

A propos Kampfflugzeuge. ..

Bei der Entwicklung der taktischen Kampf-
flugzeuge war die Entwicklungsrate seit
dem Zweiten Weltkrieg grosser als auf
irgendeinem anderen militar-technologi-
schen Gebiet. Die von den Militarflugzeu-
gen zu erflillenden Aufgaben, namlich
strategische Einsatze, taktische Unterstiit-

Auch Sikorsky Aircraft

hat ein Projekt eines Helikopters mit Starr-
rotor und einem Stummelfligel mit zwei
Propellerturbinen veréffentlicht. Der Heli-
kopter mit der Bezeichnung S-65 konnte
fur Truppentransporte, Rettungs- und Such-

aufgaben oder zur Uberwachung einge-
setzt werden.

Das Abfluggewicht der S-65 wird bei
29000 kg und die Spitzengeschwindigkeit
bei 480 km/h liegen. PhiHa

immer
dadurch

zung, Interzeption usw., wurden
differenzierter, die Flugzeuge
komplizierter und kostspieliger. Um die
Kosten zu bremsen, wurden schon
verschiedentlich Versuche unternommen,
Mehrzweckeigenschaften in einem Flug-
zeug zu vereinigen. Das Resultat dieser
Bemihungen waren komplexe und teure
Maschinen, die einige der ihnen zuge-
dachten Rollen unvermeidlich zugunsten
anderer vernachlassigen mussten.

Auf der anderen Seite lassen sich be-
wahrte Flugzeuge jedoch so modifizieren,
dass sie andere Aufgaben bestens erfillen
kénnen. Ein typisches Beispiel dafiir ist
die F-4 Phantom. Dieses Flugzeug wurde
urspriinglich flir Einsatze ab Flugzeug-
tragern der Navy konstruiert. Es wurde zur
Luftverteidigung, Aufklarung und als Erd-
kampfflugzeug weiterentwickelt und an die
Air Force zur Erzwingung der Luftiiber-
legenheit und zum direkten Eingriff in den
Erdkampf geliefert.

Trotzdem zeigten die Erfahrungen in Viet-
nam und auf anderen Kriegsschauplatzen
einen klaren Trend in Richtung eines klei-
neren, billigeren und taktisch flexibleren
Flugzeugtyps. Zu den Missionen, die ein
solches Flugzeug erfillen sollte, gehoren:
Unterstlitzung der Bodentruppen, Eigen-
verteidigung im Luftkampf, Aufklarung so-
wie eventueller Geleitschutz. Dieser breite
Aufgabenbereich verlangt vor allem Flexi-
bilitat in der Zuladung. Ohne Zusatztanks,
mit einer schweren Waffenlast, sollen die
Bodentruppen unterstiitzt werden konnen;
mit Zusatztanks soll die Reichweite fir
Aufklarungs- und Unterstiitzungs-Auftrage
ausreichen.

Die Fahigkeit eines Kampfflugzeuges, von
unvorbereiteten Grasfeldern oder Strassen
aus zu operieren, vergrossert die Flexi-
bilitat des Einsatzes betrachtlich und
reduziert gleichzeitig das Risiko der Ver-
wundbarkeit infolge feindlicher Luft- oder
Bodenangriffe auf konventionelle Flug-
platze.

Das taktische Flugzeug wird einen Gross-
teil seines Dienstes im Tiefflugeinsatz lei-
sten. Die Zielerfassung kann nur visuell
und bei Geschwindigkeiten um 500 bis
700 km/h erfolgen. Ein solches Flugzeug
muss daher eine grosse Wendigkeit auf-
weisen und als gute Waffenplattform die-
nen. In diesem Einsatzbereich sind an-
spruchsvolle elektronische Waffensysteme
nicht erforderlich; die menschlichen Fahig-
keiten in der Beurteilung der Lage und
schnelle Reaktionen stehen im Vorder-
grund. Langere Aufklarungsflige werden
ebenfalls in geringen Héhen durchgefiihrt.
Integrierte, radargesteuerte Rohrwaffen
und Boden-Luft-Lenkwaffen beschranken
die Operationshéhe auf weniger als 150 m.
Mit spezieller Ricksicht auf diese Tief-
flugtendenzen werden neue Abwehrsysteme
konstruiert. Trotz all diesen Neuentwick-
lungen ist der Tiefflug immer noch die
beste Angriffsmethode. Kleinere Flughéhen
haben die gréssere Wirkung auf die Uber-
lebenschancen als hohere Geschwindig-
keit. Wenn man zum Beispiel im flachen
Geléande die Flughéhe von 150 m auf 50 m
reduziert, wird die optische Erfassungs-
Reichweite von 10 km auf 3 km herab-
gesetzt. Allerdings stellen Tiefflige im er-
wahnten Geschwindigkeitsbereich beson-
dere Probleme an das Koénnen des Pilo-
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Ulrich Rohrer-Marti AG
Zollikofen-Bern
Telefon (031) 571157

AMF
ABTEILUNG DER
MILITARFLUGPLATZE

Interessieren Sie sich fiir eine vielseitige
und selbstédndige Aufgabe
auf dem Gebiet der Lenkwaffen-Elektronik ?

Der technische Unterhalt von Lenkwaffen und von elektronischen
Fithrungs- und Rechenanlagen fiir Lenkwaffen vermag |hre An-
spriiche, die Sie an |hr Arbeitsgebiet stellen, zu befriedigen.

lhre Aufgabe I6sen Sie zum Teil in der neuerstellten Lenkwaffen-
Basiswerkstatt in Emmen, zum Teil auf einer der Lenkwaffen-
stellungen in verschiedenen Gegenden unseres Landes. |hr
Arbeitsbereich erstreckt sich dabei von der Stérungssuche und
-behebung bis zur Revision und Ausprifung auf der Testbank.

Als Radioelektriker, Fernmelde- und Elektronikapparatemonteur,
Elektronikgeratemechaniker oder aus verwandten Berufen bringen
Sie gute Voraussetzungen mit. Die nétigen Spezialkenntnisse und
eine grindliche Einfliihrung in die Technik und den Unterhalt des
Lenkwaffensystems vermitteln wir lhnen.

Ein Telefonanruf als erste Kontaktnahme geniigt. Wir orientieren
Sie gerne uber alle weiteren Fragen.

Abteilung der Militarflugplatze, 8600 Diibendorf
Telefon (051) 8563 11 /85 65 81
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Motf. Loosli nach einem 30-km-Marsch
und dem ersten Becher OVOMALTINE:

«Nach solchen Strapazen ist OVO genau
das Richtige! Schon nach einem Becher
spiirt man die Wirkung — wieder mehr
Energie. Darum schiitze ich OVOMALTINE
ganz besonders im WK, wo téaglich
héchste Anforderungen gestellt werden.
Ob kalt oder warm: sie gibt mir die
néotigen Reserven, um durchzuhalten.»

OVOMALTINE

= um mehr zu leisten!




ten. Er sieht sich vor die Aufgabe gestellt,
das Flugzeug lber wechselndem Gelénde
zu fliegen, zu navigieren, sein Ziel zu
suchen und zu zerstdren und gleichzei-
tig gegnerischen Aktionen auszuweichen.
Diese Nachteile kénnen durch den Einbau
eines modernen Navigationssystems kom-
pensiert werden. Bewegliche Navigations-
karten und «head-up displays», die solche
Daten in das Gesichtsfeld des Piloten
projizieren, haben sich als die bestgeeig-
nete Methode erwiesen. Ein vorbestimm-
tes Ziel lasst sich ebenfalls auf diese
Weise projizieren, wobei sich das schwie-
rige Problem der Zielauffindung und -iden-
tifizierung im Tiefflug erheblich erleich-
tert.

Die Reaktion des Flugzeuges auf Turbu-
lenz bei Tieffliigen ist ebenfalls ein wich-
tiger Faktor. Die Leistung des Piloten
nimmt unter dem Einfluss starker Bden
schnell ab. Das Flugzeug muss strukturell
fur den Tiefflugeinsatz konstruiert sein.
Auf Hohen von 150 m und bei Geschwin-
digkeiten von Mach 0,8 bis 0,9 betragt die
Zeit zwischen Zielerfassung und Uberflug
auch bei vorziiglichen Sichtverhéltnissen
weit weniger als 20 Sekunden. In dieser
kurzen Zeitspanne kdénnen sich letzte Kor-
rekturen am Kurs beim Zielen und Schies-
sen aufdréangen. Das Zielgerdat muss des-
halb in der Handhabung einfach sein und
sich Uber den ganzen Geschwindigkeits-
und Winkelbereich einsetzen lassen. Mo-
derne Systeme mit digitalen Geraten er-
maoglichen die Lésung solcher Aufgaben.
Wahrend des Angriffs und des Wegflugs
vom Zielgebiet kann sich das Flugzeug
unter Feindbeschuss befinden. Beschadi-
gungen missen in Kauf genommen wer-
den. Das Flugzeug muss zudem mit Waf-
fen bestiickt sein, welche es dem Piloten
ermoglichen, sich im Notfall auf dem Riick-
flug erfolgreich zu verteidigen. Neueste
Erfahrungen haben gezeigt, dass Kanonen
immer noch mehr Wirkung im Luftkampf
besitzen als Raketen. Kanonen sind auch
bei Luft-Boden-Angriffen sehr wirksam.
Abschliessend lassen sich die Merkmale
eines idealen taktischen Kampfflugzeuges
wie folgt zusammenfassen:

— STOL-Eigenschaften, Einsdtze ab Be-
helfsflugplatzen méglich,

— grosser Aktionsradius,

— Flexibilitat in der Zuladung,

— gutes Flugverhalten im Langsam- und
Tiefflug,

— gute Waffenplattform,

— modernes Feuerleit- und Navigations-
system,

— einfache Wartung, grosse Zuverlassig-
keit aller Systeme,

— robuste Zelle,

— kleine Abmessungen,

— vernlnftiger Preis. BAC

Erstklassige Passphotos

Blick in die gerdumige Kabine des «fliegenden Krankenhauses»

C-9A — das «fliegende Krankenhaus»

Eine Spezialversion der bekannten DC-9-
Verkehrsflugzeuge (bei der Swissair 15
Einheiten im Dienst), die C-9A, wird
gegenwartig von der US Air Force in
Dienst gestellt. Mit diesem Flugzeug ver-
fugt die amerikanische Luftwaffe lUber das
schnellste und sicher auch modernste
«fliegende Krankenhaus». Die C-9 A wird
zwischen den Armeespitalern der USA in
aller Welt eingesetzt.

Im Gegensatz zum Grossteil anderer
Muster mit gleichem Einsatzzweck, mei-
stens Truppen-Transportmaschinen, wurde
die C-9 A von Anfang an fir den Trans-
port von Kranken ausgelegt. 30 bis 40
Patienten auf Bahren und lber 40 ambu-
lant Behandelte kénnen in der C-9A
transportiert werden und erhalten die
gleiche Pflege wie im Spital.

Die Beforderung von Patienten auf Bah-
ren erfolgt in Dreier- oder Viererreihen
tbereinander. Sie miissen fiir den Trans-

Die C-9 A mit der grossen Ladepforte im Vorderrumpf. Uber die hydraulisch betatigte Rampe koénnen
Patienten auf Bahren oder in Rollstiihlen leicht transportiert werden.

Technische Daten

Abmessungen

Spannweite 28,47 m
Lange 36,36 m
Héhe 8,35 m
Triebwerk

Mantelstromtriebwerke

Pratt & Whitney JT 8 D-9 2
Standschub auf Meereshdhe 6576 kp

Gewichte

Maximales Startgewicht 48 924 kg
Maximales Landegewicht 44 847 kg
Flugleistungen

Reisegeschwindigkeit 805 km/h
Reichweite 3220 km
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Baufirmen empfehlen sich

Maurer —+ Hosli Strassenbau-Unternehmung

Pflasterei- und Asphaltgeschaft

Ziirich 8 Dahliastrasse 5 Telefon 3228 80/ 47 26 24
Ausfiihrung von Chaussierungs-, Pflasterungs-

und Belagsarbeiten; Walzenbetrieb; Traxarbeiten;
Gussasphalt-Arbeiten im Hoch- und Tiefbau

Lagerplatz: Station Tiefenbrunnen — Werkplatz: Zumikon

Bauunternehmung ERSTFELD
ANDERMATT

SEDRUN

NATERS
En AE MARTIGNY

GENEVE

Reifler & Guggisberg Ingenieur AG Biel

Tiefbau-Unternehmung

Tiefbau Eisenbeton
Strassenbelage Asphaltarbeiten
Geleisebau

Telefon (032) 4 44 22

Hans Raitze

dipl. Baumeister

Hoch- und Tiefbau 8200 Schaffhausen

Normal-Portlandcement «Record»
Hochwertiger Zement «Super»
Zement mit erhéhter Sulfat-
bestandigkeit «Sulfacem»

Al

o\ Record /o «Mortelcem» fiir Sichtmauerwerk
Bau- und Isolierstoff «Leca»

v,
~
-
3

Keller-Frei & Co. AG

Strassen- und Tiefbau-Unternehmung

Hofwiesenstrasse 3
8042 Ziirich Telefon (051) 28 94 28

Bau- und Kunstschlosserei / Eisenbauwerkstatte

Bern-Fischermaitteli
Weissensteinstrasse 6 Telefon (031) 25 44 41

: _’ Aktiengesellschaft Jaggi

Hoch- und Tiefbau Olten Tel. (062) 521 91

Zimmerei Schreinerei Fensterfabrikation

Gebriider Schmassmann

Malermeister

Winterthur Telefon (052) 22 66 67
Samtliche Facharbeiten Spritzverfahren usw.

AG Baugeschift Wiilflingen
8408 Winterthur
Hoch- und Tiefbau

Zimmerei
Telefon (052) 25 19 21

Gebriider Kramer AG

Strassenbeldge — Flugpisten
St. Gallen Ziirich

EISEN AG

Biiro: Spitalgasse 37
Lager: Weyermannshaus

Walter J. Heller AG

Bauunternehmung

Sitten BERN llanz
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port in der C-9 A nicht umgebettet werden,
da die Einrichtung fir Standard-Tragbah-
ren ausgelegt ist. Die kopfseitige Aufhan-
gung der Tragbahren ist mit einer Konsole
kombiniert, an der fir jeden Kranken
Leselampe, Frischluftzufuhr, Notsauerstoff-
maske und Klingel fiir das betreuende
Personal angebracht sind. Werden anstelle
von Kranken auf Bahren ausschliesslich
sitzende, ambulant behandelte Patienten
befordert, koénnen diese Konsolen nach
oben geschwenkt werden und erfillen
dann den gleichen Zweck wie die Gepack-
ablagen in Verkehrsflugzeugen.

Durch schwere Vorhdnge vom Ubrigen
Innenraum abgetrennt, befindet sich vorne
im Flugzeug ein Spezialabteil fir drei bis
vier Patienten. Temperatur, Luftdruck und
Feuchtigkeit in diesem Abteil kénnen un-
abhangig von der Ubrigen Kabine ge-
steuert werden. Im weiteren ist Platz fir
einen Pfleger und eventuelle Apparaturen
vorgesehen. Der ganze Flug kann somit
ohne Offnen dieser Kammer erfolgen. Die
verbrauchte Luft wird durch ultraviolette
Strahlen entkeimt.

Im Raum der Krankenpfleger ist das
Steuerpult fir medizinische Apparaturen,
Temperatur, Kabinenbeleuchtung, Laut-
sprecher- und Rufanlage angeordnet. Ein
Sender-Empfanger ermoglicht  direkten
Kontakt mit den Bodenstationen. Ver-
schlossene Schranke sind zur Aufbewah-
rung von Krankenberichten, Rontgenauf-
nahmen und Narkotika vorgesehen.

Je eine Bordkiiche und Toiletten befinden
sich ganz vorne und im Rumpfheck.

Zusatzlich zu den beiden Standard-Ein-
gangen im Vorderrumpf und hinten unter
dem Leitwerk verfugt die C-9 A lber eine
speziell grosse Pforte (205 X 345 cm) mit
eingebauter und hydraulisch betatigter
Laderampe fiir Patienten auf Tragbahren
oder in Rollstihlen.

In den Abmessungen entspricht die C-9 A
der zivilen DC-9-30. Vom Basismuster ab-
weichend, ist die C-9 A mit militarischen
Navigationshilfen und zwei Triebwerken
mit geringfligig erhohter Schubleistung
ausgeristet. Anstelle von komprimiertem
wird in der C-9 A flussiger Sauerstoff ver-
wendet. Damit auch an Bord alle medi-
zinischen Apparate benltzt werden kén-
nen, ist neben der normalen Stromversor-
gung von 28 Volt Gleichstrom auch ein
Wechselstromnetz von 110 Volt installiert.

Bis jetzt wurden von der US-Luftwaffe bei
McDonnell Douglas zwdlf Flugzeuge C-9 A
in Auftrag gegeben. Sie werden von Pilo-
ten des 375. Aeromedical Wing des Mili-
tary Airlift Command geflogen. PhiHa

Phantom-Manner

Als erste auslandische Luftwaffe erhalt die
britische Royal Navy gegenwartig ameri-
kanische Phantom-Jagdflugzeuge. Schon
die aussere Form dieser modernsten west-
lichen Kampfflugzeuge lasst auch den
Laien ahnen, dass es sich dabei um Hoch-
leistungsmaschinen handeln muss. Die
Phantom fliegt knapp zweieinhalbmal so
schnell wie der Schall, und seit ihrer In-
dienststellung hat sie nicht weniger als 15
Weltrekorde aufgestellt. Lenkwaffen unter

Tragflachen und Rumpf verleihen diesem
Super-Vogel in Verbindung mit einer
modernen Bordelektronik eine unerhorte
Schlagkraft. Mit Phantoms ausgeristete
Kampfstaffeln bilden in den kommenden
Jahren das Riickgrat der Royal Navy. lhre
schwimmenden Stitzpunkte werden die
Flugzeugtrager «<HMS Hermes» und «Ark
Royal» sein.

Noch viel mehr als bisher stellen diese
zweisitzigen Hochleistungsmaschinen an
Pilot und Beobachter (iberdurchschnitt-
liche Anforderungen, denn nur wirkliche
Spitzenpiloten vermégen diese schnellen
Jagdbomber richtig und optimal einzu-
setzen. Die Manner erreichen dieses hohe
Ziel nur durch eine lange Ausbildung,
durch standiges, hartes Training und mit
einer reichen fliegerischen Erfahrung als
Grundlage.

Wir haben die Phantom-Manner wahrend
eines Tages bei ihrer Arbeit in Yeovilton
begleitet. Dieser im Sudwesten Englands
gelegene Marinestiitzpunkt ist die Basis
der 700 P Squadron, der ersten mit Phan-
toms ausgeristeten britischen Versuchs-
staffel.

0730 Uhr

Das Bodenpersonal hat die Phantoms be-
reits aus dem Hangar gerollt und ist
gerade damit beschaftigt, die Maschinen
startklar zu machen. Eine Warntafel weist
auf den im Gang befindlichen Test an der
Bordelektronik hin, der mit Hochspannung
durchgefihrt wird. Alle fir die technischen
Kontrollen bendétigten Spezialwerkzeuge
werden auf einem Rolli deponiert. Nach
Abschluss der Wartungsarbeiten kann
augenblicklich uberprift werden, ob kein
Werkzeug im Flugzeug liegen gelassen
wurde. Eine kleine Vergesslichkeit wirde
verheerende Folgen zeitigen.

0900 Uhr

Alle drei Monate haben Phantom-Piloten
ihr Schleudersitz-Training zu bestehen.

Uberall und in jeder Lage mussen sie not-
falls «aussteigen» konnen. Lt Nick Childs
probiert es hier gleich aus horizontaler
Lage. Mit beiden Handen greift er nach
den Auslosegriffen Uber seinem Kopf —
alles weitere wirde im Ernstfall automa-
tisch erfolgen.

0930 Uhr

Ein erfolgreich verlaufener Abschuss mit
dem Schleudersitz allein garantiert noch
kein sicheres Uberleben. Was macht ein
Phantom-Pilot, wenn er auf dem offenen
Meer notwassern muss?

Die richtige Handhabung des vielfaltigen
Rettungsmaterials, wie Schwimmweste,
Gummifloss, Notsender usw., will gelbt
sein — und dies mit vollstandiger Aus-
ristung. Der Rettungs-Kit ist unter dem
Gesass des Piloten verstaut.

1100 Uhr

Am Simulator fir Bordnavigationsanlage
und Zielsuchgerat. Trotz simulierten Boen
und schlechten Sichtbedingungen muss
Lt Nick Childs das kinstliche Ziel auf dem
Radarschirm sicher anpeilen. Lt Comman-
der Harald Lipscomb am Kommandopult
(vorne) ist besorgt, dass ihm die Aufgabe
nicht zu leicht fallt.

21



Baufirmen empfehlen sich

Hoch- und Tiefbau Zimmerei

Figi & Keller

Kiisnacht
Telefon 90 02 24

Kloten
Telefon 847116

Ziirich 6
Telefon 26 03 48

Rati ZH
. Region Zircher Oberland
GEISSBUHLER und Seegebiet
Bauunternehmu J=1000
ng 25 Jahre

immer leistungsfahiger

Biirgi AG

Bauunternehmung

Bern

Tillierstrasse 4 Telefon (031) 44 87 77

Erne AG Holzbau

4335 Laufenburg Telefon (064) 64 16 01

Bestbewahrte einfach- und doppelwandige
BARACKEN SCHULPAVILLONS

Gesenkschmieden Stauchschmieden
jeder Art

Hammerwerk Waldis
Rheinfelden AG

Erfahrung
Qualitét
Fortschritt

Ulrich Stamm
Bauunternehmung
4002 Basel Postfach
Hasenberg 2

Tel. 233990

Stamm-Beton AG.
Kies-und Betonwerk
Langenhagstrasse 40
Birsfelden

Tel. 417845

Franz Vago AG
Strassen- und Tiefbau-Unternehmung
Miillheim-Wigoltingen TG

Ziirich Zug
Chur Wil SG

Schwanden
Immensee

Reinigung von schmutzigen und Lieferung von neuen Putz-
tiichern, Putzfdden und Putzlappen besorgt vorteilhaft, gut
und prompt

Friedrich Schmid & Co. / Suhr (Aargau)
Telefon (064) 2 24 12 (Aarau)

Putzfadenfabrik
und Reinigungsanstalt fiir schmutzige Putztextilien

Der «Schweizer Soldat» Nr. 12 vom 31. August 1969
erscheint als Sonderausgabe, und zwar mit dem
Thema

200. Geburtstag
von Kaiser Napoleon I.

A. Kdppeli's Sohne AG, Wohlen

AKS\

Telefon (057) 6 27 22

Schwyz Strassen- und

Walenstadt Tiefbau-Unternehmung
Chur Strassenbelédge

Altdorf

Luzern Steinbriiche und

Ziirich Schotterwerke in Brunnen
Zug Walenstadt, Einsiedeln
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1400 Uhr

Die Besatzungen ziehen sich fiir den Flug
um. Bei Flughéhen um 20000 m ist der
weisse Druckanzug unter dem Combinai-
son eine Notwendigkeit, und bei den auf-
tretenden hohen Beschleunigungen darf
auch der Anti-g-Anzug nicht fehlen. Es
dauert schon eine Weile, bis die Piloten
in ihrer Masskonfektion eingepackt sind.

1500 Uhr

Die Phantom steht startklar auf dem Tar-
mac. Das Bodenpersonal hilft der Besat-
zung beim Einsteigen und Anschnallen.
Dann beginnen Pilot und Beobachter mit
den Kontrollen nach der Checkliste. In
wenigen Minuten heulen die beiden Spey-
Triebwerke auf. Sie entwickeln bei einge-
schalteten Nachbrennern einen Schub von
je 9650 kp.

Die Fliigelenden werden nach unten ge-
schwenkt, und die Phantom biegt unter
Gedrohn in den Rollweg ein,

1545 Uhr

Von einer Routinemission auf den Stitz-
punkt Yeovilton heimkehrend, umkreist
eine Phantom den Flugzeugtrager «HMS
Hermes», der vor der englischen Kiste
kreuzt.

Die F-4 K Phantoms der Royal Navy kon-
nen von Flugzeugtragern und von Land-
stitzpunkten aus gleichermassen gut ein-
gesetzt werden. Das Flugzeug verflgt uber
einen Fanghaken und einen Bremsschirm.

1630 Uhr

Die Piloten sind wieder gut auf den Stiitz-
punkt zurickgekehrt. Im gemitlichen Staf-
felraum wird die eben vollendete Mission
nochmals durchbesprochen.

Die komische schwarze Figur im Hinter-
grund ist das Staffelmaskottchen der 700 P
Squadron. Das grosse K deutet auf die
superschnellen Vogel des Verbandes, die
F-4 K Phantom, hin. PhiHa

DU hast das Wort

Meines Wissens haben die Instr Uof Be-
strebungen in die Wege geleitet, durch
Vermehrung der Grade (wie das in ande-
ren Armeen langst Ublich ist), die Unter-
offizierslaufbahn attraktiver zu gestalten.
Das Vorgehen ist zu begriissen. Ich halte
dafiir, dass nun auch die Gelegenheit
gekommen ist, den Namen «Unteroffizier»
zu ersetzen durch Kaderoffizier. An und
fur sich ist es schon langst ublich, die
Gesamtheit der Uof einer Einheit als Kader
zu bezeichnen. Es ist deshalb naheliegend,
insklnftig auf den etwas diskriminierenden
und nicht mehr der Zeit entsprechenden
Namen Unteroffizier zu verzichten. Kader-

Pflugschar
und
Schwert

Eine Flugreise in die Geschichte
und in die Gegenwart des Staates

Israel

Sonntag, 2. November
bis Freitag, 14. November 1969

Zahireiche Leser und Leserinnen,
die aus beruflichen oder dienst-
lichen Griinden auf eine Teilnahme
an unserer so erfolgreichen Exkur-
sion vom vergangenen Marz ver-
zichten mussten, aber auch Teil-
nehmer an frilheren Exkursionen,
die Land und Volk von Israel ein
zweites Mal sehen mdchten, haben
mich gebeten, eine vierte Flugreise

zu patronisieren.

Wer sich fiir diese wirklich begei-
sternde und ausserordentlich inter-
essante (und iiberdies ungeféhrliche)
Flugreise und das vielseitige Pro-
gramm interessiert, wende sich an
die

Redaktion
«Der Schweizer Soldat~
Gundeldingerstr.209, 4053 Basel

Telefon (061) 34 41 15

PS. Die Reise wird in Zusammen-
arbeit mit dem Reisebiiro «Israel
Tours», Fontana & Neri, Sihlhallen-
strasse 11, Tel. 270181, 8004 Ziirich,

organisiert.
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