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25. Kant. Militar-Skiwettkampf Ziirich
und Schaffhausen in Hinwil
12. Januar 1969

Seit einem Vierteljahrhundert werden in
Hinwil, am Fusse des Bachtels, die Kan-
tonalen Militar-Skiwettkampfe Zirich und
Schaffhausen durchgefiihrt. Die 25. Auf-
lage, die als Jubildumswettkampf betrach-
tet werden kann, erféhrt eine bedeutende
Anderung. Sicher wird es von allen Teil-
nehmern begrisst, dass die Strecke fiir
die Konkurrenten mit Langlaufski auf 12
bis 14 Kilometer verlangert wurde. Zudem
wird kategorienweise separat gestartet, so
dass sich die beiden Kategorien gegen-
seitig nicht behindern konnen. Eine wei-
tere Neuerung ist, dass auf einen Grup-
penwettkampf verzichtet wird, der ohnehin
nach dem bisherigen Modus kein zuver-
lassiges Bild Uber die tatsachliche Kampf-
starke einer Gruppe ergab.

Die entsprechenden Vorarbeiten wurden
von einem seit Jahren bewdahrten Orga-
nisationskomitee, das einen reibungslosen
Ablauf gewahrleistet, schon vor Wochen
an die Hand genommen. Es ist nun soweit,
dass die Anmeldungen entgegengenom-
men werden koénnen. Es ist zu hoffen,
dass diesem Jubilaumswettkampf ein vol-
ler Erfolg beschieden sein wird und dass
sich ein grosses Teilnehmerfeld anmelden
wird.

Im Einsatz von Fr. 15.— ist der Preis fir
ein wahrschaftes Mittagessen inbegriffen.
Somit sind alle Skiwettkampfer, ob Anféan-
ger oder bewahrte Laufer, ersucht, sich
sofort, spatestens jedoch bis 27. Dezember
1968, bei Wm Erich Steiner, Rosenberg-
Strasse 41, 8630 Riiti ZH, anzumelden.

Auszug aus dem Reglement:

- Durchfiihrung des Wettkampfes

1.1.  Der Lauf wird als Einzelwettkampf in
zwei Kategorien durchgefiihrt

12, Kat. L: Langlaufski (Ski bis 7,00 cm

Breite)

1.3. Kat. T: Tourenski (Ski iiber 7,01 cm
Breite)

2. Leistungsanforderungen

21. Kat. L

21.1. Lange der Strecke etwa 12—14 km
Horizontaldistanz

. Hohendifferenz etwa 500 m (Aufstieg
und Abfahrt)

22, Kat. T

221. Lange der Strecke etwa 6—8 km

Horizontaldistanz

Hohendifferenz etwa 300 m (Aufstieg

und Abfahrt)

23. Beide Kategorien:

2.3.1. Mittragen einer Packung

23.2. Schiessen mit Karabiner oder Sturm-

gewehr
233. Handgranatenwerfen

222,

3. Teilnahmeberechtigung

3.1.  Samtliche Mitglieder des SUOV

3.2, Alle iibrigen Of, Uof, Gfr und Solda-
ten der Armee, des Festungswacht-
korps, des Grenzwachtkorps und der
Polizei

4. Durchfiihrung
4.1. Sonntag, 12. Januar 1969
4.2.  Ort: Hinwil im Zircher Oberland

5. Anmeldung

5.1. Mit den offiziellen Anmeldungskarten
(Einzahlungsschein)

5.2. Bis spatestens 27. Dezember 1968

5.3. An Wm Erich Steiner, Rosenberg-
strasse 41, 8630 Riti ZH, Telephon
G (055) 45275, P (055) 44333

6. Einsatz
6.1. 15 Franken pro Wettkampfer, inbe-
griffen der Preis flr ein Mittagessen

Das Organisationskomitee

Aus der Luft gegriffen

Neue Wege der Ausbildung

bei den Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
Von Oberstdivisionar E. Wetter, Waffenchef
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Ziel der militarischen Ausbildung ist es
immer, die Befahigung des einzelnen im
Hinblick auf die ihm zugewiesene milita-
rische Tatigkeit zu steigern.

Dieser Weg, den einzelnen vorerst in
Héchstform zu bringen, muss insbesondere
von Truppengattungen beschritten werden,
die Uber komplizierte Waffen, sogenannte
Waffensysteme, verfiigen, und zwar des-
halb, weil diese Systeme Hoéchstanforde-
rungen an Prazision und Zusammenarbeit
stellen.

Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen ge-
horen zweifelsohne zu den meisttechnisier-
ten Truppen unserer Armee. Die Mirage,
die Mittelkaliber-Fliegerabwehr, die Flab-
Lenkwaffe Bloodhound und die Frihwarn-
und Flhrungsorganisation Florida sind
solche komplexe Systeme.

Es sind Kampfmittel, aber der Kampfer
selbst fehlt oder ist nur ein Teil des Gan-
zen. Der Fachmann tritt in den Vorder-
grund, was unweigerlich zu einer Spezia-
lisierung fiihrt. So werden die Rekruten in
den Schulen der Abteilung fir Flugwesen
und Fliegerabwehr in Gber 90 technischen
Fachgruppen ausgebildet.

Aber nicht nur die Forderung nach gestei-
gertem individuellem Koénnen, nach bes-
serer militarisch-technischer Ausbildung,
fuhrt zur Suche nach neuen Ausbildungs-
mitteln und -methoden. Zunachst sind es
Waffe und Gerat selbst, die dem Wehr-

" mann ein vermehrtes Training abfordern.

So einfach sind sie nicht, als dass sie
mit ein paar Erklarungen begriffen und
ein paar Handgriffen bedient werden kénn-
ten.

Nehmen wir als Beispiel die Ausbildung
des Radarorters am Feuerleitgerdt 63 des
Mittelkaliber-Flabsystems. Fir die Ziel-
erfassung mussten bisher unsere Flug-
zeuge Uber die Flabstellung fliegen. Wegen
der geringen Flugzeit, den langen Flug-
volten und oft wegen der schlechten Witte-
rung konnten nur wenige Ubungen durch-
gefihrt werden.

Der Simulator «Simir» ist fir den Trocken-
flug des Miragepiloten. Er sitzt in voller
Ausriistung im Cockpit und erlebt alle
Phasen vom simulierten Start bis zur Lan-
dung. Im Hintergrund der Fluglehrer und
die Kommandoanlage.

Mit dieser Anlage «Simir» kdénnen nicht
weniger als 150 Pannen gespielt werden,
ebenso der Flug bis in alle erreichbaren
Héhen und der Abschuss der Waffen im
Luftkampf.

Der Simulator «Suro» dient der Ausbildung
der Bedienungsmannschaft des Feuerleit-
gerdtes des 35-mm-Fliegerabwehrsystems.
Der «Suro» simuliert feste und bewegliche
Ziele auf dem Bildschirm, hinter dem der
Orter sitzt, und erspart so effektive Flug-
stunden von Zielflugzeugen.

Die Fernsehkamera dient der Kontrolle der
20-mm-Flab-Kanoniere beim Richten ihres
Geschitzes auf das angreifende Flugzeug.
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Nach einer guten Mahlzeit...

ERNET-BRAN

Hotel de la Gare, Bienne
Telefon 27494
A. Scheibli, propriétaire

Gepflegte Kiiche - Cuisine soignée
Moderne Zimmer - Tout confort

Telefon 354545 biigelt

Teppich- und Steppdecken-Reinigung

Rosengasse 7 ¥ 324148
Werdstr. 56 ¢ 233361
Kreuzplatz 5a @ 247832
Gotthardstr. 67 @ 257376
Birmensdorfer-

strasse 155 @ 332082
Albisstrasse 71 @ 450158
Oerlikonerstr. 1 & 266270
Spirgarten @ 5454 40
(Altstetten)

BIELLA

Ring- und Zeigebiicher

Seit Jahrzehnten eine
bekannte BIELLA-
Spezialitat!

In vielen Formaten und
Farben,

mit 2, 3, 4 und 6 Ringen,
elegante, gepflegte
Ausfihrung in Leder,
Kunstleder und Plastik.

In Papeterie- und Biirofachgeschaften erhéltlich. Achten
Sie bei lhren Einkaufen stets auf die Marke BIELLA!

DELTA AG cH-4500 SOLOTHURN (SCHWEIZ)

Schrauben, Muttern, Drehteile, Zahnrader

FRONTPLATTEN

Tel. 032 274 81
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Nun haben wir seit wenigen Wochen einen
Simulator, genannt «Suro», der uns erlaubt,
die Bedienungsmannschaft des Feuerleit-
gerates wirklichkeitsnah auszubilden, ohne
dass ein Flugzeug aufzusteigen braucht.
Wir kénnen jederzeit — wenn wir wollen
Tag und Nacht — ausbilden, systema-
tischer die Instruktion betreiben, pro Orter
mehr Ubungen durchfiihren, und vor allem
wissen wir genauer Bescheid Uber das
Kénnen des Radarsoldaten. Es besteht
auch die Mdéglichkeit, jede Art von Pannen
oder Schwierigkeitsgraden in den Simula-
tor einzugeben. Wie nitzlich das ist, zeigt
sich vor allem in der Ausbildung des
Miragepiloten am «Simir», dem Simulator
flir das Mirageflugzeug.

Wir haben aber noch ein weiteres zu be-
achten: Unsere Waffen-, Uberwachungs-,
Ubermittlungs- und Fiihrungssysteme miis-
sen auch von unseren Milizsoldaten be-
dient und instandgestellt werden kénnen.
Die militdrischen Dienstzeiten sind gesetz-
lich festgelegt. Der Zwang, in einer be-
stimmten kurzen Zeit den Mann an einem
Teil des betreffenden Systems gut auszu-
bilden, fiihrt ebenfalls dazu, nach Trai-
ningsgeraten oder Simulatoren zu suchen
und neue Wege in der Ausbildung zu be-
schreiten.

Aber auch von der Ausgabenseite her sind
uns Grenzen gesetzt. Das Kostendenken
ist nicht nur in der Privatindustrie, sondern
auch bei uns, den Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen, vorhanden. Wir wissen,
dass wir teure Flugzeuge, Flab-Lenkwaffen
und Gerate besitzen. Jede Mirage-Flug-
stunde kostet uns 4500 Franken. Die Simu-
latoren und Trainingsgerate helfen uns,
Flugstunden einzusparen.

In den Schulen und Kursen der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen sind heute fol-
gende wichtige Ausbildungshilfen einge-
Setzt:

— der Simulator «Simir» flr die Ausbil-
dung von Piloten auf der Mirage, spe-
ziell fur die Bedienung des Flugzeuges,
fir Panneneingebung, Navigation, Waf-
feneinsatz;

— der Simulator «Sinor» flir die Spezial-
ausbildung des Einsatzes der Luft-
Boden-Lenkwaffe «Noras» aus Mirage-
flugzeugen;

— der Simulator «Suro» flr die Ausbildung
der Bedienungsmannschaft des Feuer-
leitgerates 63 des Mittelkaliber-Flab-
systems;

— der Simulator fir die Ausbildung von
Einsatzoffizieren am Flab-Lenkwaffen-
system BL-64, d. h. Bloodhound;

— die Fernsehkamera fiir die Kontrolle der
20-mm-Flab-Kanoniere beim Schiessen;

— das Bild- und Tonaufnahmegerat «Video»
fir verschiedene Ausbildungszweige.

Die Anwendung modernster Techniken
Setzt eine psychologische Verédnderung des
Soldaten voraus. Nehmen wir das Beispiel
des Piloten. Die schnelleren Flugzeuge
und die Vielfalt der Waffen benétigen zahl-
'eichere und kompliziertere Zusatzgeréte,
die nur von technisch begabten, intellek-
tuellen Méannern gehandhabt werden kén-
Nen. Der Pilot sucht nicht mehr den Geg-
Ner auf, er wird an ihn herangefiihrt. Sein
Gesicht ist ihm unbekannt, er sieht nur

den grauen, rasch grésser werdenden
Punkt auf dem Bildschirm seines Bord-
radars auf sich zukommen, den er am
Himmel auszuwischen hat. — Die Wand-
lung des Fluggerates hat einen neuen
Pilotentyp geschaffen: kiihl, berechnend,
technisch orientiert, diszipliniert. Ahnliches
finden wir bei den Mannern der Lenkwaf-
fen, der Radargerate, der Kanonen.

Erfreulich ist es, festzustellen, dass diese
Tendenz mit derjenigen in der Privatwirt-
schaft und dem sachlichen Denken der
Jugend parallel lauft. Wir haben deshalb
auch keine Mihe, gute Wehrménner fir
die Ausbildung an unseren Waffen und
Geraten zu finden, die mit Begabung und
Begeisterung ihre militarische Aufgabe er-
fallen.

Flugdaten-Registriergerate zur Erh6hung
von Flugbereitschaft und Flugsicherheit

Moderne zivile und militarische Hochlei-
stungsflugzeuge erfordern in zunehmen-
dem Masse den Einbau von bordeigenen
Registrier- und Warnsystemen. Diese Flug-
datenschreiber erméglichen neben der Er-
héhung der Flugsicherheit gleichzeitig auch
eine Verbesserung der Einsatzbereitschaft.
Ein Rechner lberwacht und speichert alle
wdhrend des Fluges anfallenden Daten
tiber Flugleistungen, Temperatur- und
Druckangaben (Uber die verschiedenen
Bordsysteme sowie Daten liber das Trieb-
werk. Bei Auftreten von Stérungen wird
dies dem Piloten entweder auf einem
Leuchttableau angezeigt oder uber ein
Bandgerat durch kurze, standig wieder-
holte Stichworte mitgeteilt. Der Pilot ist
somit sofort in der Lage, entsprechende
Gegenmassnahmen zu ergreifen.

Nach der Rickkehr auf den Stitzpunkt
kénnen die registrierten Werte direkt ab-
gelesen werden. Die gezielte Auswertung
der gesammelten Daten erlaubt eine ver-
einfachte Wartung des Flugmaterials, da
das Verhalten der einzelnen Systeme be-
ziglich Stéranfalligkeit und Ausfélle ge-
nauer bekannt ist.

Selbstverstandlich sind die Daten-Regi-
striergerdte als kompakte Uberlebensteile
konstruiert, die selbst einen Absturz lber-
stehen. Das ausstossbare System ist zu-
dem voll schwimmfahig. Ein rasches Orten
auf dem Wasser wird durch eine einge-
baute Funkbake erleichtert, die wahrend
48 Stunden den Absturzort auf eine Distanz
bis zu 150 Kilometern anzeigt.

Unsere Skizze zeigt das von Dornier System
GmbH und der kanadischen Firma Leigh
Instruments Ltd. fir die CF-104 G Star-
fighter der kanadischen Luftwaffe ent-
wickelte Flugdaten-Registriergerat. PhiHa

Termine

1969

Januar

12. Hinwil
25. Kant. Militar-Skiwettkampf
Zirich und Schaffhausen

19. Laufelfingen
18. Nordwestschweizerische
Militar-Skiwettkampfe
des UOV Baselland

26. Brienz  Mil Ski Patr Lauf Axalp
Einsiedeln
Schweiz. Biathlon-Meisterschaft,
organisiert durch den UOV

Marz
8./9. Zweisimmen/Lenk
7. Schweiz. Winter-Gebirgs-Lauf
des UOV Obersimmental
15./16. Schaffhausen
4. Schaffhauser Nachtpatr-Lauf
KOG und des UOV Schaffhausen
29. Zirich Prasidentenkonferenz SUOV
April
12. Thayngen
Kant. Patr-Lauf des KUOV Zirich
und Schaffhausen
Bremgarten Jub Patr Lauf
50 Jahre UOV Bremgarten
Mai
3./4. Baden DV des SUOV
17./18. Bern
10. Schweiz. Zwei-Tage-Marsch
unter dem Patronat des SUOV
Juni
13.—15. Balsthal KUT der Soloth. UOV
Juli

16.—18. Nijmegen Int. Vier-Tage-Marsch

August
29.—31. Langenthal
KUT des bernischen Verbandes

Schreiberelektronik mit
Betriebsliberwachungs-
Anzeiger. Sprechwarnung

Flugdaten-Schreiber
bestehend aus:
Stromlinienkdrper (RBA)
mit Bandgerat (FDR),
Absturz-Positionsbacke \
(CPI),

Befestigungs- und Ausstosseinheit (MRK)

Auslésung der Abschussmechanismen fir
den Flugdaten-Schreiber durch

1 Bruchschalter

Handausl6ésung (fir Tests)
Schleudersitzrelais
Hydrostatischen Schalter
Thermo-Schalter

QAN WN
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Das Polyesterharz wird aufgespriiht

Rapid Site

nennt sich eine neuartige Kunststoffpiste
fir Flugzeuge, die von der amerikanischen
Firma Ling Temco Vought Inc. (LTV) fir
die US Air Force entwickelt wurde. Sie
kommt vor allem als Start- und Lande-
flache fiir Helikopter und VTOL-Flugzeuge
in Betracht.

Der Aufbau der Startplatte erfolgt in zwei
Schichten; sie kann auch auf unvorberei-
tetem Geldnde aufgetragen werden. Die
tragende Grundschicht besteht aus einem
mit Polyesterharz verstarkten Glasfaser-
gewebe, die Deckschicht aus dem glei-

Mit einem Spezialfahrzeug wird soeben die
flammenhemmende und temperaturbestan-
dige Deckschicht aufgetragen

chen Material, aber mit flammenhemmen-
den Zusatzen und speziellen Fillstoffen
behandelt. Dadurch wird eine gute Hitze-
bestandigkeit und Warmeisolation erreicht.
Beim Bau der nur zwei Millimeter dicken
Startflache werden die zwei Meter breiten
Glasfaserbahnen direkt auf dem Unter-
grund ausgelegt. Die Beschichtung mit
Polyesterharz erfolgt durch Bespriihen aus
einem Spezialfahrzeug oder vom Flugzeug
aus. Die einzelnen Glasfaserbahnen wer-
den in dachziegelartiger Uberlappung ver-
legt. Die anschliessende Fertigung der
hochtemperaturfesten Schicht erfolgt in
analoger Weise.

ist betriebs-
bereit und wird soeben mit dem VTOL-
Transporter Dornier Do-31 getestet

Die Rapid-Site-Landefldche

In der Bundesrepublik wurde das Rapid-
Site-Verfahren durch den VTOL-Transpor-
ter Dornier Do-31 getestet. Senkrechtstar-
ter besitzen allgemein den Nachteil gros-
ser Bodenerosion durch die Hubtriebwerke
bei Operationen auf unvorbereitetem Ge-
lande. Mit dem Rapid Site kann diesem
Ubel auf Behelfsflugplatzen nun rasch und
wirksam begegnet werden.

Die Entwicklung leistungsfahiger Zwei-
strom-Triebwerke mit relativ niedriger Aus-
stromgeschwindigkeit wird allerdings dazu
fuhren, dass in absehbarer Zeit VTOL-
Flugzeuge auch auf dieses Hilfsmittel ver-
zichten kdnnen. PhiHa

Der leichte Transporthubschrauber
BellUH I D

Beim Mandver «Schwarzer Lowe» zeigte
die Heeresfliegertruppe der deutschen
Bundeswehr ihren neuen leichten Trans-
porthubschrauber vom Typ Bell UH | D.
Diese Truppe wird bis 1970 mit insgesamt
204 Maschinen des genannten Hubschrau-
bertyps ausgeriistet. Mit der Einfiihrung
dieses Luftfahrzeuges wird die Luftbeweg-
lichkeit des Heeres erheblich gesteigert.
Die Bell UHID wurde aus den Modellen
UHIA und UHIB in den USA entwickelt.
Der erste Flug der UH I D erfolgte bereits
im Jahre 1962, die erste Auslieferung an
die amerikanische Armee im Mai 1963.
Die Anspruchslosigkeit in der Wartung und
Instandhaltung sowie seine Beweglichkeit
und Vielseitigkeit im Einsatz waren bestim-
mend fir die Beschaffung dieses Hub-
Schraubertyps.

Die Maschinen werden zu einem geringen
Teil in Amerika gefertigt und in der Bun-
desrepublik Deutschland zusammengebaut,
Zum grossten Teil werden sie jedoch in
der Bundesrepublik in Lizenz hergestellt.
Der leichte Transporthubschrauber Bell
UHID dient zum Transport kleinster Kampf-
Verbande an die Schwerpunkte des Kampf-
geschehens, zur raschen und sicheren
Versorgung sowie zum Transport von Ver-
Wundeten. Er ist in der Lage, neben der
dreikdpfigen Besatzung 12 Soldaten zu
transportieren oder sechs Krankentragen
Zum Transport von Verwundeten aufzu-
Nehmen.

Alle Heeresfliegerbataillone der Divisionen
Werden mit je einer Staffel dieses Typs
ausgestattet.

Der leichte Transporthubschrauber Bell
UH I D wéhrend des Fluges

Leistungen und Daten:

Standardlast 1,2 t

Maximales Abfluggewicht 43 t

Reisegeschwindigkeit 160 km/h

Hoéchstgeschwindigkeit 215 km/h

Reichweite

bei Hochststartgewicht 530 km

Besatzung 3 Mann

Preis etwa 1,2 Millionen DM pro Stiick
J.G.P.

*
Selten

werden Kampfflugzeuge in so grossen
Stlickzahlen hergestellt wie gegenwartig
die F-4 Phantom der Flugzeugwerke Mc-
Donnell Douglas. Anfang September wurde
im Rahmen einer kleinen Feier das 3000.
Flugzeug, eine F-4J, der US Navy Uuber-
geben.

Die Phantom wurde urspriinglich aufgrund
einer Navy-Spezifikation fiur einen Hoch-
leistungs-Interzeptor mit Allwetter-Tauglich-
keit entworfen. Im Laufe der vergangenen
Jahre wurde der Grundentwurf auch fir
andere Einsatzzwecke ausgeweitet.

Die hohe Leistungsféhigkeit der Phantom
mit ihren zwei J-79-Triebwerken von Gene-
ral Electric spiegelt sich in den 15 aufge-
stellten Weltrekorden fiir Geschwindigkeit,
Hoéhe und Steigzeit. Als Waffenplattform
flihrt die zweisitzige F-4 vier allwettertaug-
liche Luft-Luft-Lenkwaffen Sparrow Il unter
dem Rumpf mit. Zwei zuséatzliche Spar-
row Ill oder vier Infrarot-Lenkwaffen Side-
winder kénnen an Fligelstationen mitge-
fihrt werden. Fiir Erdkampfaufgaben kon-
nen etwa acht Tonnen an konventionellen
oder nuklearen Bomben, Zusatztanks und
Raketen an fiinf Lastenpunkten mitgefiihrt
werden. Eine spezielle Version der Phan-
tom ist mit modernsten Geraten zur Luft-
aufklarung ausgertustet.

Phantoms werden an die US Navy, US Air
Force, US Marines, die Royal Air Force,
Royal Navy, die Kaiserlich Iranischen Luft-
streitkrafte und bald auch nach Israel ge-

liefert.
*

Nach Frankreich
und der Bundesrepublik

hat sich jetzt auch Belgien entschlossen,
Marinepatrouillen- und U-Boot-Bekamp-
fungsflugzeuge Breguet 1150 Atlantic zu
beschaffen. Ein erster Auftrag lUber neun
Einheiten wurde an die SECBAT erteilt,
eine weitere Bestellung soll spéater folgen.
Die SECBAT, ein deutsch-franzésisches
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und hollandisches Firmenkonsortium, ist
gegenwartig mit der Serienproduktion der
Atlantic fur die franzésische Marine (40
Exemplare) und fir die deutschen See-
streitkrafte (20 Exemplare) beschaftigt.

Die beiden Tyne-Propellerturbinen von
Rolls-Royce verleihen der Atlantic eine
maximale Reisegeschwindigkeit von 610
km/h und eine Patrouilliergeschwindigkeit
von 320 km/h. An Bord befinden sich
modernste elektronische Radar- und Such-
gerate und Waffen zur U-Boot-Bekampfung.
Mit einer 12kopfigen Besatzung kann die
Atlantic bis zu 18 Stunden ununterbrochen
im Einsatz bleiben.

Die Partnerfirmen

beim Bau des anglo-franzésischen Kampf-
und Trainingsflugzeuges Jaguar, British
Aircraft Corporation und Breguet Aviation,
konnten den erfolgreichen Erstflug des
Jaguar-Prototyps melden. Die inzwischen
voll angelaufene Flugerprobung schreitet
ebenfalls zufriedenstellend voran.

Das Flugzeug wird 1971 bei den franzo-
sischen Luftstreitkraften und ein Jahr spa-
ter bei der Royal Air Force in Dienst ge-
stellt. Ein erster Auftrag tUber 400 Einheiten,
200 fir jedes Land, wurde Anfang dieses
Jahres erteilt.

Der Jaguar ist ebenfalls eines der neun
Flugzeugmuster, die eventuell flir unsere
Flugwaffe in Frage kommen.

Das anglo-franzésische Kampf- und Trai-
ningsflugzeug Jaguar wéhrend des Erst-
fluges

Auch gréssere Flugzeuge kdénnen Auto-
bahnen miihelos als Landebahnen beniit-
zen. Eben setzt ein Noratlas-Transporter
zur Landung an.

Die Autobahnen

auf dem Gebiet der Bundesrepublik dienen
im Notfall teilweise als Start- und Lande-
bahnen fir Kampf- und Transportflugzeuge.
Im Verlauf einer grossangelegten Ubung
der deutschen Luftwaffe landeten auf der
neuerstellten, fir den Verkehr noch nicht
freigegebenen Bundesautobahn «Hansa-
linie» Kampfflugzeuge vom Typ Fiat G-91
und Noratlas-Transporter. Die Starts und
Landungen erfolgten erstmals auch bei
Dunkelheit.

Nach dem Verkaufserfolg

des englischen Grundschul-Flugzeuges
Beagle Pub beabsichtigt das Hersteller-
werk, nun auch eine Militarversion dieses
Typs herauszubringen. Beagle fihrt gegen-
wartig Gesprache mit potentiellen Kunden
im Nahen und im Fernen Osten und in
Afrika.

Die Zivilvariante der Pub konnte sich in
erstaunlich kurzer Zeit gut durchsetzen.
Innerhalb von zwei Jahren wurden Ulber
600 Einheiten bestellt. Die kleinere, zwei-
platzige Pub-100 ist mit einem 100-PS-
Motor ausgerustet, die vierplatzige Pub-150
verfligt Uber einen 150-PS-Continental-
Motor.
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DieganzeNachrichten

Fernmeldeanlagen, Fern-
schreiber, Fernsehsender, Flugfunk und
Flugsicherung, Férderbander, Funkgerate,
Gleichrichtergerate, Haustelephonanlagen,
Messgeréate, Richtstrahlanlagen, Rohrpost-
anlagen, Senderausrustungen, Telephon-
Tragerausrustungen,
sprecheranlagen.
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Modell der geplanten Militarversion des
erfolgreichen Schulflugzeuges Beagle Pub

*

Kuwait schult seine Lightning-Piloten

kinftig auf Trainingsflugzeugen BAC 167.
Der Verteidigungsminister von Kuwait un-
terzeichnete kiirzlich einen Lieferungsver-
trag iber sechs BAC 167. Diese Flugzeuge
sind eine schubstarkere Version der Jet
Provosts Mk.5 der Royal Air Force und
kénnen neben der Pilotenschulung auch
fir Erdkampf-Aufgaben herangezogen wer-
den.

Kuwait hatte im Dezember 1966 bei der
British Aircraft Corporation (BAC) eine erd-
kampftaugliche Version des Uberschall-
Jagers Lightning Mk.6 bestellt. Die Aus-
lieferung dieser Flugzeuge hat in diesem

Herbst begonnen; die Ablieferung der
BAC 167 wird im kommenden Jahr er-
wartet.

Saudi-Arabien, Sid-Yemen, Muscat und
Oman, der Sudan und Singapur haben
ebenfalls BAC 167 bestellt.

PhiHa

Das Trainingsflugzeug BAC 167 mit einer
typischen Erdkampfausriistung: 16 Raketen
und zwei Zusatztanks

Panzererkennung

SOWJETUNION

3 x Flab-Raketen

FLAB-RAKETENWERFER
(NATO-CODE Name «GAINFUL»)

Baujahr 1967

eues aus dem SUOV

Das Zentralsekretariat des SUOV hat ein
Handbuch fiir Prédsidenten und Ubungs-
leiter herausgegeben. Es ist ein prak-
tisches Ringbuch, das laufend durch neue
Blatter erganzt werden kann und fiir alle
Mitarbeiter des SUOV eine Erleichterung
der Arbeit bedeutet. Es gehért zu den per-
sénlichen Akten des Prasidenten und des
Ubungsleiters und ist beim Riicktritt unbe-
dingt dem Nachfolger zu libergeben. Das
Buch enthilt bis heute die Zentralstatuten
mit dem Geschéftsreglement fir Zentral-
Vorstand und Zentralsekretér wie auch die
Satzungen der Veteranen-Vereinigung. Da-
Zu kommen die Weisungen fiir die Fihrung
der Mitgliederkontrolle, alle Unterlagen fiir
das Arbeitsprogramm 1966—1970 mit dem
Zentral- und Regionalprogramm, die Un-
fall- und Haftpflichtversicherungstexte, die
Grundbestimmungen fiir die Organisation
der SUT und das Berechnungssystem fiir
die Sektionswettkdmpfe des SUOV.

*

Neue Sektionen hat der Zentralvorstand
des SUOV in seiner Sitzung vom 13. Okto-
ber 1968 aufgenommen. Es handelt sich

um die Sektion Porrentruy-Ajoie mit Sitz
in Porrentruy und die Sektion La Céte mit
Sitz in Rolle. Das Aufnahmediplom wird
den Sektionen an der nachsten Delegier-
tenversammlung Uberreicht werden.

*

Am 9. November tagte im Berner Birger-
haus die Konferenz der Présidenten der
Kantonalverbdnde und Kantonalsektionen.
Zur Diskussion stand als Hauptthema die
Gestaltung des Wettkampfprogramms der
SUT 1970. Besprochen wurde auch die
Schaffung eines neuen Verbandsabzei-

chens.
*

Die Technische Kommission des SUOV
trat am 9./10. November in Payerne zu
einer Arbeitstagung zusammen, um sich
unter dem Prasidium von Adj Uof Bulghe-
roni eingehend mit den Schweizerischen
Unteroffizierstagen 1970 zu befassen. Be-
handelt wurden auch die Kampfaufgaben
1969, das Arbeitsprogramm 1969, das Ar-
beitsprogramm 1971—1975 und eine Reihe
weiterer Anliegen. Die mit der Ausarbei-
tung der Kampfaufgaben beauftragten tech-
nischen Offiziere legten an der Sitzung

ihre Entwiirfe vor.
*

Fortschritte macht die Beschaffung einer
Kartentasche fir Unteroffiziere. In einer
Eingabe an den Ausbildungschef der
Armee hat der SUOV am 20. Juni 1961 als
Postulat unter anderem auch die Abgabe
einer personlichen Kartentasche gefordert.
Diesem Begehren wird nun stattgegeben,
indem den eidgendssischen Raten ein
Kreditbegehren fiir die Beschaffung von
100000 Kartentaschen gestellt werden soll.
Vorher missen alle Aspekte einer griind-
lichen Abklarung unterzogen werden. Dafir
wurde ein Versuchsmodell geschaffen, das
auch dem Schweizerischen Unteroffiziers-
verband zur Priifung Uberlassen wurde. Bei
der fur die Erprobung vorgesehenen Kar-
tentasche handelt es sich um ein Modell,
das allenfalls auch die bisherige Karten-
tasche der hoheren Unteroffiziere und der
Offiziere ersetzen sollte. Die unter neu-
zeitlichen Gefechtsbedingungen an die
Materialien zu stellenden Anforderungen
lassen es zweckmassig erscheinen, ent-
sprechend geeignetere Stoffe zu verwen-
den. Es handelt sich dabei um eine be-
sonders praparierte Lederqualitat.

Es ist erfreulich, dass damit eine weitere
Initiative des SUOV ihre Realisierung fin-
det.

Zu kaufen gesucht:

1 Offizierskoffer

zer Soldat», 8712 Stéafa.

Offerten sind zu richten unter Chiffre 368 an «Der Schwei-
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