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Hoher Standard der auBBerdienstlichen Tatigkeit

Wir haben im «Schweizer Soldat» schon frither dariiber be-
richtet, daB die auBerdienstliche Téatigkeit im Rahmen der
schwedischen Landesverteidigung sehr rege ist und von
den Behorden groBziigig geférdert wird. Verschiedene Ver-
bande verfiigen in den einzelnen Landesteilen tiber eigent-
liche Ausbildungslager, um dort im Rahmen ihrer freiwilli-
gen Titigkeit mit der ganzen Familie Ferien zu machen.
Eine kurze Uebersicht zeigt den Umfang dieser freiwilligen
auBerdienstlichen Tatigkeit in Schweden und die verschie-
denen Verbénde.

Organisation Anzahl Mitglieder

Zentralverband fiir Kaderausbildung 38000
Reichsverband der Vereinigung der Luftwaffe 3300
Freiwilliges Automobilkorps 1100
Freiwilliges Motorradkorps 1500
Freiwillige Funkerorganisation 1400
Freiwilliges Schiitzenwesen 220 000
Schwedischer blauer Stern (Tierpflege) 11 000
Schwedisches Rotes Kreuz 597 000
Reichsverband der schwedischen Lottakorps 82000
(Frauen)
Schwedischer Gebrauchshundeklub 9200
Schwedischer Pistolenschiitzenverband 45000
Schwedischer Sportschiitzenverband 48 000
Schwedischer Zivilverteidigungsverband 47 000
(Zivilschutz)
Reichsverband der weiblichen Autokorps 11000

ca. 1,1 Millionen

Die Wasa in Stockholm

Ausdruck einer Tradition

Am letzten Tag der anstrengenden Informationsreise durch
die schwedische Landesverteidigung wurde in Stockholm
die «Wasa» besucht; ein Besuch, der heute allein eine
Schwedenreise wert ist und den sich niemand entgehen
lassen sollte. Die «Wasa» ist ein mit allen Raffinements
von Wissenschaft und Technik gehobenes schwedisches
Kriegsschiff, das im Jahre 1628 in den Schéren vor Stock-
holm mit Mann und Maus auf seiner Jungfernfahrt versank
und in 32 m Tiefe liegenblieb. Die Z&higkeit und die Liebe,
die in einer fast libermenschlichen Arbeit darauf verwen-
det wurde, dieses Schiff zu heben und zu restaurieren,
zeugt vom TraditionsbewuBtsein der Schweden, mit der die
Landesverteidigung, namentlich die Marine, im BewuBtsein
verankert ist.

Der Bau dieses Schiffes wurde im Jahre 1625 von Gustav
II. Adolf von Schweden im Rahmen eines Auftrages von
vier neuen Schiffen befohlen. Die Leituhg des Baues hatte
der hollandische Schiffsbauer Hybertson de Groot auf der
koniglichen Schiffswerft in Stockholm. Das zu seiner Zeit
modernste und prachtvolle Schiff «Wasa», bestiickt mit 64

Dazu kommen noch die Angehérigen der schwedischen
Heimwehren, des Freiwilligen Fliegerkorps und das Korps
der Seewehr, die Teile der Armee, des Zivilschutzes und
der Marine sind.

Die unermiidlichen Helfer aller Sparten der freiwilligen aus-
serdienstlichen Tétigkeit, sei es an Tagungen, Kursen oder
Uebungen und Wettkdmpfen, sind die Angehérigen des
schwedischen Lottakorps, die traditionell iberall fiir die
Verpflegung sorgen. lhre Gruppen sind iiber das ganze
Land verteilt und tiberall gerne hilfreich zur Stelle.

Kanonen, trat nach der Ausriistung am 10. August, wie es
im Bericht heiBt «nach Vesper», seine Jungfernfahrt an,
um zur Marinebasis von Aelvsnabben verlegt zu werden
und sich dort mit dem Bereitschaftsgeschwader zu ver-
einigen. Im Hafen von Stockholm wurde sie von einem
plétzlich auftretenden WindstoB erfaBt, der wahrscheinlich
zu hart aufgefangen wurde. Das Schiff legte sich zur
Seite, und das Wasser konnte in die gedffneten Kano-
nenlucken eindringen, was sofort zu einer starken Schlag-
seite filhrte und das Schiff mit stehenden Segeln versinken
lieB. Mit dem Schiff kamen iiber 30 Personen um, befan-
den sich doch bei der Besatzung auch deren Angehérige,
die das Schiff bis auBerhalb der Schiren von Stockholm be-
gleiten wollten. Eine gerichtliche Untersuchung, die gegen
die Verantwortlichn an Bord und gegen die Werftleitung
angestrengt wurde, vermochte die Ursachen der Katastro-
phe nie klarzulegen. Bergungsversuche, die damals un-
ternommen wurden, blieben ohne Resultat, da das Schiff
fiir die Bergungstechnik jener Zeit zu schwer war.

Imponierend war die Bewaffnung der «Wasa», die aus 48
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24-Pfiindern, 8 3-Pfiindern und zwei 1-Pfiindern, sowie aus
weiteren zwei 62-Pfiindern und einem 16-Pfiinder bestand.
Aus Bronze bestehend, hatten diese Geschiitze allein ein
Gewicht von 72 Tonnen, die wahrscheinlich den Untergang
entscheidend mitverursachten. Die Munition bestand aus
Rundkugeln, Ketten- und Stangenkugeln, sowie aus Brand-

bomben, Feuerkrdnzen, das waren Fackeln aus Tauwerk
und Teer, die geschossen oder geworfen wurden. An Bord
befanden sich auch 6 FaB und 185 Pfund Pulver, wobei
ein FaB 155 Liter faBte und das damalige Pfund 450 Gramm
galt. Die Bedienung eines 24-Pfiinders verlangte einen Auf-
wand von 6 bis 8 Mann. Daraus erkldrte sich auch die re-
lativ groBe Besatzung, die schlufendlich aus 133 Seeleu-
ten und 300 Soldaten bestehen sollte. Die genaue Anzahl
der an Bord befindlichen Besatzung war zur Zeit der Kata-
strophe nicht bekannt. Die geringe Anzahl der gefundenen
Handfeuerwaffen 148t aber darauf schlieBen, daB sich die
Soldaten noch nicht eingeschifft hatten.

Die ersten Bergungsarbeiten begannen bereits im 17.
Jahrhundert, sie hatten aber wenig Erfolg. Mit Hilfe einer
Taucherglocke wurden in den Jahren 1664 und 1683 54 der
wertvollen Bronzekanonen geborgen, dann geriet das
stolze Kriegsschiff vollends in Vergessenheit. Auf Grund
alter Papiere und jahrelanger Forschungsarbeiten wurde
das Schiff 1956 durch Anders Franzén wieder gefunden.
Die Bergung selbst wurde zu einer spannenden Geschichte,
zu einem Triumph von Wissenschaft und Technik, saB es
doch fest eingemauert im Lehm und Schlick. Es muBten
eigentliche Tunnels unter dem Rumpf gegraben werden,
durch die Trossen um das Schiff gelegt wurden, um- es
dann in 17 Etappen sehr vorsichtig auf eine Tiefe von
17 m zu bringen. Im April 1961 gelang die endgiiltige He-
bung und Eindockung. Das war das Zeichen fiir die Ar-
chédologen, um mit den hoéchst ergiebigen Ausgrabungen
und Restaurationsarbeiten zu beginnen und Stiick um
Stlick den 1000 Kubikmetern Schlamm zu entreien, die
sich wahrend 333 Jahren in der «Wasa» angesammelt hat-
ten. Die wichtigsten Arbeiten wurden 1965/66 abgeschlos-
sen, nachdem 26 000 Fundstiicke gesichtet, restauriert und
teilweise ihren urspriinglichen Platz im Schiff wieder ein-
nahmen. Die Arbeiten gehen heute noch weiter, da die
Konservierung des Holzes noch nicht abgeschlossen ist.
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Die «Wasa» steht heute in Stockholm in einem groBen, um
ihren Schiffskérper gebauten Museum. Die folgenden Aus-
filhrungen, die wir dem Pressedienst des Seehistorischen
Museums in Stockholm verdanken, geben dem interessier-
ten Leser mit den Bildern weitere Auskunft tiber zahlreiche
Details der alten «Wasa», ihre Hebung und Bewahrung.

AN ]

Im Sommer 1961 hob sich die «Wasa» langsam aus dem Was-
ser, wahrend gleichzeitig mit dem Beginn der Ausgrabungen
ein Haus aus Aluminium um sie gebaut wurde, um die Holz-
teile standig in einer bestimmten Feuchtigkeit zu halten. Das
Bild zeigt die «Wasa» auf ihrem Betonponton, wéhrend sie
langsam an ihren heutigen Standort im Hafen von Stockholm
bugsiert wird.

Die «Wasa», von der Achterseite her gesehen, im Gustav-V.-
Dock auf Beckholmen. Das imponierende Bild eines iiber 300

Jahre alten, der Vergangenheit entrissenen schwedischen

Kriegsschiffes.



An Bord des Schiffes wurden auch zahlreiche Werkzeuge ge-
funden, wie dieser Bohrer, ein Hobel und ein Werkzeugschaft.
Erhalten blieben nur die Holzteile, wdhrend die Metallteile
im Verlaufe der Jahre sich in Rost auflésten.

Im oberen Batteriedeck wurde eine Seemannskiste gefunden,
die gut erhalten war, zahlreiche persénliche Gegenstidnde ent-
hielt, wie diesen groBen Filzhut, der wahrscheinlich einem
Offizier oder Unteroffizier gehérte.

Bei den Ausgrabungen wurden allein 700 Skulpturen, geschnitzt
Das Schiff war iiberreich mit Schnitzereien versehen. Jede aus Eichenholz gefunden. Hier wird das groBe Reichswappen
Kanonenpforte schmiickte eine solche Léwenmaske, die alle  restauriert, mit dem das Schiff geschmiickt war; eine herrliche
geborgen werden konnten. Komposition aus Gold und Farben.
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Ein gefundener rémischer Krieger, urspriinglich mit einer ver-
goldeten Ristung versehen, wie er mit 28 anderen Kriegern
in einer Seitengalerie der «Wasa» stand.

Unter den vielen Keramikfunden befand sich auch diese Hange-
flasche mit einer Trinkschale, die zur privaten Ausriistung der
Seeleute gehdrte.

Das Kriegsschiff Wasa

Auf der Ausstellung hat man versucht, ein Interieur vom
unteren Batteriedeck der Wasa wiederzugeben. In Anbe-
tracht der &rtlichen Verhéiltnisse konnte man den Abmes-
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sungen des Schiffes nicht vollstindig Rechnung tragen,
sondern war gezwungen, gewisse konstruktive Zuge-
stdndnisse zu machen. Der Teil der unteren Batteriedecks,
der hier wiedergegeben werden soll, liegt zwischen dem
GroB- und dem Besanmast. Das gelegte «Deck» hat %/3
der wirklichen Breite. Der Abstand zwischen den «Kanonen-
pforten», deren Abmessungen sowie die Stidrke der «Bord-
wand» entsprechen dem Original. Die Deckshdhe ist da-
gegen um 30 cm vergréBert worden. Die verlegten Decks-
planken sind aus Kiefer anstatt Eiche, auBerdem sind sie
schmaler als die der Wasa. Die groben, méchtigen Decks-
knie und vier der Luken fiir die Kanonenpforten sind Ori-
ginale. Die ausgestellte Kanone ist eine der drei 24-Pfiin-
der, die wahrend der Bergung gehoben wurde. Sie liegt
in einer Originallafette — die schmiedeisernen Beschldge
und das Tauwerk sind jedoch neu.

Um die Wasa leerzupumpen, befanden sich auf dem obe-
ren Batteriedeck zwei Pumpen. Die eine war eine doppelt
wirkende Pumpe aus Blei, die gleich hinter dem GroB-
mast lag. Die andere bestand aus einem neun Meter lan-
gen, ausgehdohlten Erlenstamm, an dem noch die Rinde saB.
Sie lag im Achterschiff, gleich vor dem Besanmast. Als
man in den Jahren 1934—1944 den Wasserlauf des Schlos-
ses von Kalmar ausgrub, fand man an Bord eines kleineren
Schiffes, das wahrscheinlich aus der zweiten Halfte des
15. Jahrhunderts stammt, ein gleichartiges Pumpensystem.
Wasa war ein sogenanntes Regalschiff, eine damalige Be-
zeichnung fiir das groBte Schiff der Kriegsflotte, fiir die
man den Namen von den Reichinsignien entlieh, wie
Reichsapfel, Krone, Zepter usw. Wasa war ein groBes
Schiff fiir seine Zeit. Sie hatte ein Deplacement von etwa
1400 Tonnen d. h. das Gewicht der Wassermenge, die sie
verdrangte — und einen Tiefgang von zirka 55 m. Die
Ldange des Schiffes, inklusive Galionsfigur, war 57 m und
die groBte Breite 11,7 m. Das Achterkastell erhob sich bis
zu etwa 17 m iiber den Kiel. Die Wasa hatte drei Masten:
den Fockmast, den Grofmast und den Besanmast. Die
Hohe des GroBmastes lag bei 49 m iiber dem Kiel. Zum
Vergleich, die Hochh&user in der Stockholmer City sind
62 m. Der Fock- und GroBmast hatten je drei Segel, der
Besanmast nur zwei. Vorstagsegel kannte man zu der Zeit
noch nicht. Dafiir fiihrte man am Bugspriet zwei Rahsegel.
Die Masten, das oberste Deck, das TroBdeck und die Deck-
stiitzen sind aus Kiefer, alles andere Material ist durch-
gehend Eiche.

AuBer dem Achterkastell, in dem die Offiziere wohnten,
hatte das Schiff vier Decks: die Kuhbriicke — das oberste
Deck —, das obere und untere Batteriedeck, sowie das
TroBdeck. Die Kuhbriicke diente, auBer als Stellung der
sekundéren Artillerie, als Aufstellungsplatz der Mannschaft
bei verschiedenen Gelegenheiten wie Inspektion und Got-
tesdienst. Hier war auch der natiirliche Arbeitsplatz zum
Manévrieren der Segel. Auf diesem Deck hatten auch die
Boote ihren Platz, wahrscheinlich ein gréBeres — Bar-
kasse — und ein kleineres Arbeitsboot, das in dem gréfe-
ren lag. Die Hauptartillerie, 48 Stiick 24-Pfiinder, waren auf
die beiden Batteriedecks verteilt. Diese Decks dienten
auch als Schlaf- und EBplatz. Die Besatzung schlief auf
den blanken Decksplanken. Héangekojen wurden erst in der
spateren Halfte des 17. Jahrhunderts eingefiihrt. Auf dem
TroBdeck wurde das Reservematerial aufbewahrt: Segel,
Blocke, Tauwerk, Ruder und Riemen, Holz usw. Unter dem



TroBdeck lag das kiihle Hohlschiff. Hier hatte man Lebens-
mittel, die Ankertrossen,. Munition, Kiichengeréte, Ballast
usw. und den mit Ziegelsteinen aufgemauerten Kochplatz.
Gem#B erhaltener Archivurkunden sollte die Bestiickung
der Wasa aus 64 Geschiitzen bestehen. Namlich 48 Stiick
24-Pfiinder, 8 Stiick 3-Pfiinder, 2 Stiick 1-Pfiinder, 2 Stiick
62-Pfiinder und 3 Stiick 35-pfiindige Sturmstiicke, alle aus
Bronze mit einem Gesamtgewicht von ungefdhr 71200 kg.
Die Munition bestand aus Rundkugeln und sogenannten
Abtakelungsgeschossen, wie Spitzenkugeln, Kettenkugeln,
sowie Brandbomben und Feuerkrénzen. 6 Tonnen und 185
Pfund Pulver sollen mitgefiihrt werden. Eine 24-pfiindige
Kanone erforderte eine Bedienung von etwa 7 Mann, die
mit Ladeschaufeln, Setzer, Wischer, Pulverhorn und Lun-
tenstock ausgeriistet waren. Die persénliche Bewaffnung
bestand aus Musketen und Degen. Sehr eigentiimlich ist es,
daB man keine Schéfte fiir Enterhaken oder Enterbeile an-
traf, welche doch zur Ausriistung der damaligen Zeit ge-
horten. 6 kleine Fiasser mit Musketenkugeln aus Blei, wel-
che in den Archivurkunden tiber die Ausriistung vermerkt
waren, wurden gefunden. Im 16. Jahrhundert und auch am
Anfang des 17. Jahrhunderts waren die Schiffe der schwe-
dischen Flotte sehr unterschiedlich bestiickt. Bei der Wasa
erkennt man den Gedanken, die Schiffe mit einer einheit-
lichen schlagkréftigen Artillerie auszuriisten. Fiir Wasa soll-
ten 60 neue 24-Pfiinder gegossen werden. Von diesen wur-
den nur 46 an Bord genommen, aber auch das war fiir da-
malige Verhiltnisse eine héchst imponierende Artillerie.
Die Wasa sollte ein wehrhaftes Schlachtschiff werden.
Die Bestlickung war die kréftigste und stdrkste, die man
bis dahin fiir ein schwedisches Schiff geplant hatte. Es ist
deshalb nur natiirlich, daB die groBen Gewichte gewisse
Sorgen bereiteten. Unzweifelhaft muB die Wasa als tiber-
bestiickt und rank angesehen werden. Aber das waren
viele Fahrzeuge zu der Zeit, und sie ist absolut nicht das
einzige Schiff, das sank. Sie ist aber eines, von denen man
nun am meisten spricht.

Die geringe Reichweite der Kanonen, man schétzt sie auf
héchstens 1500 m, und die schlechte Treffsicherheit zwang
die streitenden Fahrzeuge auf relativ geringe Feuerab-
stdnde, um ein einigermaBen augenfilliges Ergebnis zu er-
zielen. Der erstrebenswerteste Gefechtsabstand lag bei
600 m, weil dort Ziel- und Treffpunkt zusammenfielen. Man
zielte mit der Oberseite der Kanone. Auf diese Entfernung
konnte eine 24-pfiindige Rundkugel eine Eichenbohle von
80 cm durchschlagen. Die Bordwinde hatten eine Stirke
von 40—50 cm. Das bedeutet, daB eine Kugel im giinstig-
sten Fall quer durch ein Schiff hindurchgehen konnte. Wah-
rend der Zeit war es allgemein iiblich zum AbschluB des
Gefechtes, das Schiff des Gegners zu entern. Man ver-
suchte deshalb, durch die vorher genannten Geschosse die
Takelung des Gegners zu beschéddigen, so daB er mané-
vrierunfahig wurde, wonach man an Bord entern konnte.
Um den Feind direkt zu versenken, versuchte man soge-
nannte Grundtreffer in der Wasserlinie anzubringen. Da-
bei benutzte man Rundkugeln.

Die zeitsparende Konservierungsmethode
Gustav Adolfs Kriegsschiff Wasa ist ein «Problemschiff».

Seitdem es 1961 gehoben wurde, stehen die Konservato-
ren des Seehistorischen Museums vor dem Problem, wie

man den 50 Meter langen, 12 Meter breiten und 26 Meter
hohen eichenen Schiffsrumpf am besten trocknen und kon-
servieren kann, ohne daB er sich dabei verzieht oder tiefe
Spalten im Kernholz entstehen. Bisher hat man die Wasa
standig in einen «Dichtenebel» gehiillt, der sie feucht hielt.
Nun verspricht ein neues, vom Konservierungsfachmann
der Wasa, Lars Barkman, ausprobiertes Verfahren eine
kiirzere Konservierungszeit.

Die Konservierungsmethode

Der Grundgedanke bei der Konservierung der Wasa ist
folgender. Das Wasser, welches vom Holz aufgesogen
wurde wahrend der 333 Jahre, die das Schiff unter Wasser
gelegen hat, soll durch wasserunlésliche Stoffe ersetzt
werden, die nicht verdunsten, sondern im Holz bleiben und
damit seine Schrumpfung verhindern. Die hierfiir bisher
verwandten Mittel sind Polyglykole (PEG) von verschieden
groBem Molekulargewicht und verschiedenen physikalischen
Eigenschaften in bezug auf Wasserléslichkeit, Schmelz-
punkt u. a. Bisher wurde fiir den Schiffsrumpf PEG 4 000
(= Molekulargewicht 4 000) verwandt. Der ganze Rumpf
wurde von Hand zweimal taglich von auBen und einmal von
innen damit bespritzt. Die vom Holz aufgenommene Glykol-
menge wurde regelmaBig kontrolliert. Die letzte Kontrolle
ergab ein Eindringen des Glykols bis zu einer gréBten Tiefe
von 17 Zentimetern.

Ein neues automatisches System

Aufgrund der gewonnenen Erfahrungen und der weiteren
Forschung — und fiir die Konservierung von Objekten die-
ser GroBe gab es bisher keine Forschung — ist ein neues
automatisches System fiir die Schiffsrumpfkonservierung
ausgearbeitet worden.

Zivilingenieur Lars Barkman berichtete dem Konservie-
rungsrat des Seehistorischen Museums in Stockholm am
10. Dezember 1964 iiber die neue Bespriihungsmethode, die
danach akzeptiert wurde.

Danach wurden feste Spriihdiisen so angebracht, daB je-
der Teil der Wasa von der Konservierungsfliissigkeit nun-
mehr erreicht wird. Die Bespritzung erfolgt automatisch
und wird durch eine Programmapparatur gesteuert, sie kann
kontinuierlich oder in Absténden erfolgen. Die neue Anlage
kann auch von Hand bedient werden. Anstelle von PEG
4000 wird das leichter losliche PEG 1500 verwendet, das
besser eindringt.

Erstklassige Passphotos

Ziirich Bahnhofstrasse 104
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Eichenholz ist besonders schwer zu konservieren, und das
Kernholz dabei am schwersten. Die Wasa besteht groBten-
teil aus Kernholz. Zum Schutze gegen Faulnispilze und In-
sekten sind Giftstoffe beigemischt, doch nur solche, die
fir Menschen ungeféhrlich sind.

Technische Daten

Zu der neuen Apparatur gehéren 600 Meter Rohrleitungen
und 800 Meter Schlduche. An den Seiten des Schiffes sind
175 Spriihkopfe verteilt. Im Schiff befinden sich 96 soge-
nannte Wiegen mit zusammen 192 Spriihképfen oder Diisen.
Sie arbeiten &dhnlich wie die Sprenganlagen fiir Rasen-
flachen, wiirde man die Wasa-Apparatur dazu verwenden,
kénnte man 2 Hektaren bewissern.

Das Besprithungssystem ist in fiinf Stationen eingeteilt.
Diese bespriihen die Wasa einmal pro Stunde. Etwa 50 t
PEG wird also tiber das Schiff Tag und Nacht gespiilt. Die
Flussigkeit, die das Holz nicht absorbieren kann, flieBt
in einen Vorratsbehalter zurlick. Je nachdem die Wasa mit
Hilfe von neuen Stiicken gréBer wird, wird auch das Kon-
servierungssystem aufgebaut.

Der «Dichtenebel» verschwindet

Der Besucher, der heute das Pontonhaus betritt, hat einen
viel gewaltigeren Eindruck, denn der einstige «Dichte-
nebel» des stdndigen Sprithregens ist verschwunden. Das
Konservierungsverfahren selbst macht auch einen drama-
tischeren Eindruck. Signallampen leuchten auf, Alarmglocken
und Sirenen erténen, kurz bevor sich die Kaskaden von
Konservierungsfliissigkeit tiber den Schiffsrumpf aus etwa
400 Diisen ergieBen.

Mit den gleichen Zwischenrdumen wird der Eindringungs-
grad kontrolliert. Man berechnet, mit Hilfe von diesen Da-
ten, das Schiff um 1971 fertig konserviert zu haben.

Nach Wasa-Resten wird weiter getaucht

Als die Wasa am 10. August 1628 sank, blieb sie in 32 m
Wassertiefe fast vollig aufrecht auf dem Seeboden stehen.
Im Laufe der vielen Jahre rosteten fast alle schmiedeiser-
nen Teile des Schiffes vollig fort, vor allem die Négel und
Bolzen. Die groBen Holzschnitzereien und viele andere
Einzelteile 16sten sich schlieBlich vom Schiff und fielen in
den Schlamm, der es umgab. 35 Jahre nach dem Untergang
wurden die meisten der wertvollen Bronzekanonen aus dem
Wrack geborgen. Das erkléart die Schiaden am Oberteil des
Schiffes. Dazu kam, daB die Wasa unter dem lebhaften
Schiffsverkehr am Eingang zum Stockholmer Hafen lag
und dort tiber 300 Jahre lang den StéBen der schleppen-
den Anker ausgesetzt war. Dreiig Anker, die im und um
das Schiff gefunden wurden, berichten davon.

Waéahrend der Hebungsarbeiten wurden bereits viele der
verstreuten Einzelteile gefunden und heraufgebracht. Die
Hebung, die 1961 abgeschlossen war, geschah jedoch ver-
héltnismaBig schnell. Man lieB sich damals keine Zeit fiir
eine systematische Suche nach den iibrigen fehlenden
Teilen, obwohl sie ziemlich dicht um das Wrack verstreut
waren.

Seitdem aber werden 9000 Kubikmeter Schlamm weiter
nach Teilen von Tauchern abgesucht. Das ist nétig, wenn
man die Wasa korrekt rekonstruiern will. Die Wasa war,
als sie unterging, ein véllig neues, bisher noch nichtbesché-
digtes Schiff. Da weder Schlachten noch Stiirme ihr etwas
angetan hatten, sind die Wasa-Forscher iiberzeugt davon,
daB sich das meiste noch finden |4Bt.

Zwischen 1963—65 hat man ungefidhr 2500 Teile gefunden,
sowoh| Skulpturen als konstruktive Teile. Die Arbeit wurde
auf dem Achtern und dem Bug konzentriert, wo man

298

glaubte, die meisten von den Skulpturen finden zu kénnen.
Im Jahre 1966 hat man die abschlieBenden Tauchungen auf
diesen Pliatzen gemacht.

Der leitende Taucher ist der Ansicht, daB die eine oder
andere Bronzekanone des Kriegsschiffes noch im Schlamm-
boden versteckt sein kann. Kanonen kénnen bei fritheren
Bergungsversuchen wieder abgerutscht sein. Wenn diese
Kanonen horizontal auf den Schlammboden fielen, diirfte
es moglich sein, sie zu finden. Stiirzten sie aber vertikal
herab, so kénnen sie tief im Ton und Schlamm liegen und
werden nicht so leicht zu entdecken sein.
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Unsere Firma zdhlt zu den ersten schweizerischen GroB-
firmen des Elektromaschinen- und Apparatebaues.

Unsere Haupterzeugnisse sind

Generatoren, Transformatoren, Lokomotiven,
Hochspannungsschalter, Schalteranlagen,
Elektromotoren, Kleinapparate, Elektromagnete
fiir Kernforschungszwecke.

Unsere Produkte finden zu 50 Prozent in der Schweiz
Verwendung, zu 50 Prozent werden sie in die ganze Welt
hinaus exportiert.

Sie finden als

MASCHINENSCHLOSSER
BAUSCHLOSSER
DREHER

FRASER

BOHRER
ELEKTROMONTEUR
ELEKTROMECHANIKER
ELEKTROWICKLER

in unseren Montageabteilungen oder in einem unserer
Versuchslokale interessante, entwicklungsfihige Arbeits-
platze.

Sie nehmen als Mitarbeiter unserer Firma teil an der
Herstellung von Produkten, die weltweiten Ruf fir Pra-
zision und gute Qualitiat geniefen.

An gutqualifizierten Mitarbeitern sind wir stdndig inter-
essiert. Auch wenn Sie nicht gleich an einen Arbeits-
platzwechsel denken, bitten wir Sie, sich mit unserer
Personalabteilung Betrieb (Tel. 051 48 18 10, intern 697)
in Verbindung zu setzen. Wir erteilen lhnen gerne Aus-
kun]flt iber Anstellungsbedingungen oder derzeit offene
Stellen.

MASCHINENFABRIK OERLIKON, 8050 Ziirich
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