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Das strategische Luftkommando der United Staates Air Force — SAC

Von Jiirg Kiirsener, Gerlafingen
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Am 21. Mérz 1946 wurde auf der Luftwaffenbasis Bolling AFB
das Strategische Luftkommando (Strategic Air Command —
SAC) gegriindet. Unter seinem Kommandanten General Ken-
ney setzte sich das SAC die Schaffung einer atomaren Ver-
geltungsstreitmacht zum Ziel. Ende 1946 zdhlte das SAC be-
reits 37000 Mann, 18 Basen und 11 Geschwader.

&

hn'.

1947 fliegen zum ersten Male die Riesenbomber der Typen
B-36 und B-47. Mit simulierten Angriffen auf amerikanische
GroBstidte eignen sich die Staffeln ihr Training an, mit einem
Anflug von 101 B-29-Bombern auf New York City erreichen
die Uebungen einen Hohepunkt.

1948 wird General LeMay BoB des SAC. Spiter soll er Gene-
ralstabschef der US Air Force werden. Das Hauptquartier wird
in diesem Jahr nach der Offutt Air Force Base verlegt, wo es
bis jetzt geblieben ist.

1949 l4auft die Produktion der B-47 an, einem sechsstrahligen
Bomber mit drei Mann Besatzung.

1951 eréffnet das SAC die ersten Stutzpunkte in Uebersee. Das
SAC verfiigt jetzt iber 142 000 Mann, 23 US- und 10- Uebersee-
Basen, sowie 1250 Flugzeuge.

1954 werden die letzten B-29 (Hiroshima- und Nagasaki-Ma-
schine) aus der Air Force zuriickgezogen. Im Juni wird auf
der Andersen AFB, Guam, die dritte Luftdivision geschaffen.
Immer mehr verlegt das SAC Gewicht auf die Luftbetankungen.
In dieser Zeit werden die B-47 hauptsédchlich von propeller-
getriebenen KC-97 betankt. Verschiedene Nonstop-Flugrekorde
werden in der Weltpresse bekanntgegeben.

1955 erhilt das 93. Bombergeschwader die ersten achtstrahli-
gen Bomber des Typs B-52, auch Stratofortress genannt. Bis
jetzt waren 1200 B-47 abgehefert worden. — Die ersten For-
schungsarbeiten an SAC-Raketen der Typen Rascal, Snark und
MB-47 nehmen Gestalt an.

1956 fliegen acht B-52-Bomber rund um den amerikanischen
Kontinent und tiber den Nordpol, sie bleiben wihrend 32 Stun-
den in der Luft und legen 28000 km zuriick. SAC beschéftigt
jetzt 217000 Mann, hat 37 US- und 18 Uebersee-Basen, sowie
3100 Flugzeuge.

1957 wechselt die SAC-Kommandostelle in neue Raumlichkei-
ten, die fir 40 Mio. Franken erstellt worden waren. Die Leit-
zentrale befindet sich ca. 15 m unter der Erdoberfliche. Gene-
ral Power l6st General LeMay als SAC-BoB ab. Im Juli wird
die 16. Luftwaffe in Spanien aufgestellt. Bereits in diesem Jahr
werden Pléne fiir eine zukiinftige B-70 in Auftrag gegeben,
die Mach 3 fliegen und in H&hen von iiber 20 km operieren
soll (der Prototyp dieser B-70 stiirzte letztes Jahr bei einer
Kollision mit einer von Cheftestpilot Walker gesteuerten F-
104G von Lockheed ab).

1958, am 1. Januar wird die erste Raketendivision gegriindet.
Die mit Snark' ausgeriistete Einheit wird dem Kommando des
SAC-Stabschef Generalmajor Wade unterstellt. Geplant fiir
das SAC werden in diesem Jahr die Atlas-, Titan-, Thor- und
Jupiter-Fernlenkwaffen sowie die Hound-Dog-Lenkwaffe, die
von Bombern weit vor dem Ziel abgeschossen werden kann.

1959, mit einem ErlaB vom 1. Januar wird das SAC direkt dem
Verteidigungsminister unterstellt. Die letzten B-36 werden zu-
riickgezogen, damit ist das SAC eine nur noch aus Jet-Bombern
bestehende Einheit. Eine B-47 schieBt erfolgreich eine Quail-
Rakete ab, dies ist eine Lenkwaffe, die das Eindringen von
Bombern in feindliche radarkontrollierte Gebiete begiinstigt,
indem sie irritierende Bewegungen ausfiihrt (s. bei der Be-
sprechung der SAC-Raketen- und Flugzeugtypen). Im Septem-
ber schieft eine SAC-Mannschaft erfolgreich ihre erste
Atlas ab.

1960, am 1. August wird der auch noch heute modernste in
Dienst stehende Langstreckenbomber der US Air Force, die
Convair B-58 «Hustler»( Mach 2,2; vier Triebwerke) in Dienst
genommen. Als erste Einheit iibernimmt das 43. Bomberge-
schwader 12 Stiick dieses Typs.

Eine B-52G des 5. Bombergeschwaders von Travis AFB, Kali-
fornien, legt 10 000 Meilen (ca. 16 000 km) Nonstop ohne Nach-
betankung zuriick. Dieser 19 Std. 45 Min.-Flug bedeutete Di-
stanzweltrekord. Im selben Jahr unternimmt das SAC Versuche
mit Eisenbahnziigen, von denen aus Minuteman-Fernlenkwaffen
abgeschossen werden koénnen. Neue Uebermittlungssysteme
werden installiert, Verstarkungen von 500 bis zu 45000 Watt
werden erreicht, um Irrtimern vorzubeugen und jeden Bomber
in der Luft erreichbar zu machen.

KC-135 Jet Tanker ((Militarversion der Boeing 707) werden zu
fliegenden Kommandoposten des SAC umgebaut (5Stk.). Eine
dieser Maschinen ist Tag und Nacht auf Alarm und an Bord
ist ein Offizier im Generalsrang mit Stab.

1961 Am 18. Januar wird bekannt, daB eine bestimmte Anzahl
B-52-Bomber in der Luft ist und eine andere stets in Alarm-
zustand harrt. Die neueste Version der Stratofortress, namlich
die Hound Dog tragende B-52H unternimmt erste Flugver-
suche. Eine erste feststoffgetriebene Minuteman wird erfolg-
reich erprobt. Im Mai erhélt das 305. Bombergeschwader seine
B-58 Hustler.

1962 Neuer Fernflugweltrekord. Eine B-52H legt die Strecke
Kadena AFB auf Okinawa nach Torréjon, Spanien, nonstop
zuriick (12519 Meilen). Eine B-58 legt die Strecke Los Angeles
—New York in 2 Std. 56,8 Sec. zuriick, das ergibt eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 1943,52 km/h! Im April wird die
erste Titan-I-Fernlenkwaffenstaffel gefechtsbereit. Zehn Pilo-
ten des 4080. Bomber- und Aufklarungsgeschwaders erhielten
aus AnlaB fir gute Photoaufkldrungsarbeit wahrend der Kuba-
krise das DFC (Distinguished Flying Cross), eine der héch-
sten Fliegerauszeichnungen der USA.

1963 wird das sechste Minuteman-Raketengeschwader bereit
erklédrt, was nun ein Total von 950 Fernlenkwaffen ergibt.

Das SAC umfaBt jetzt 75 Stutzpunkte, 270 000 Mann 600 B-47,
600 B-52, 500 KC-97, 500 KC-135 und zwei B-58- Geschwader
Zum ersten Mal werden B-58-Einheiten auch nach Uebersee
verlegt, um die Stiitzpunkte mit Ueberschallbombern vertraut
zu machen.

1964 umfalit das SAC 32 schwere Bombergeschwader, 7 mittlere
Bombergeschwader, 2 B-58-Bombergeschwader, 44 KC-135-
Tankerstaffeln und 9 KC-97-Tankerstaffeln. Dazu 9 Atlas-Staf-
feln, 12 Titan- und 14 Minuteman-Staffeln.

SAC-Tanker registrieren widhrend des Jahres 84498 Betan-
kungen. McNamara kiindet den Riickzug der Atlas- und Titan-
Fernlenkwaffen an.

Auf Guam werden die B-47 durch B-52 ersetzt.

General Ryan |6st General Power als Kommandant des SAC ab.

1965 werden die KC-97-, B-47- und die ersten B-52-Modelle

aus dem Dienst gezogen. McNamara kiindet ein 1,7-Billionen-
Forschungsprogramm an, um einen B-52-Ersatz unter der Be-
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zeichnung FB-111 zu entwickeln. KC-135-Tanker versorgen Jé-
ger, die iiber Nord- und Stidvietnam ihre Missionen ausfiihren.
Das SAC selber fliegt mit den B-52 iiber 1500 Missionen tiber
Sudvietnam.

Seit 1961 verzeichnen die fliegenden Kommandoposten (24-
Stunden-Tag) im Dienst stehend) tber 40000 Flugstunden.
Seit der Einfihrung des 24-Stunden-Einsatzes des SAC (1961
eingefiihrt) pro Tag flogen B-52-Bomber mehr als 18000 Ein-
satze und ca. 430000 Flugstunden, mit Hilfe von iiber 36 000
Luftbetankungen.

Das SAC setzt sich organisatorisch folgendermafen zusam-
men: Innerhalb der USA verfiigt es uiber drei numerierte Luft-
waffen, die 2. in Barksdale AFB (Air Force Base), die 8. in
Westover, die 15. in March und die erste strategische Raketen-
division in Vandenberg.

Das 98. Bombergeschwader in Torréjon, Spanien, ist fur die
SAC-Operationen in Europa verantwortlich, wahrend die 3.
Air Division auf Guam mit den Fernostangelegenheiten be-
traut ist. Weitere Basen in Alaska und Puerto Rico unterstehen
den drei numerierten Luftwaffen.

Das Hauptquartier des SAC befindet sich auf der Offutt Air
Force Base, nahe Omaha in Nebraska. Offutt AFB, friiher
besser unter Fort Crook bekannt, beherbergte damals die 22.
Infanteriedivision. Wahrend des 1. Weltkriegs war es Stiitzpunkt
der 61. Ballonkompanie. 1924 wurde Fort Crook in Offutt Field
umbenannt, nachdem 1918 ein Oberlt. Offutt der Royal Air
Force sein Leben in Frankreich verloren hatte.

Wihrend des 2. Weltkrieges wurden dort die Martin-Bomber
hergestellt, und zudem war Offutt ein Kriegsgefangenenlager
fiir Italiener. 1948 wurde es vom SAC als HQ gewihlt.

Das heutige Gebiet der Basis umfaBt 7,54 Quadratkilometer.
Ueber 75 Flugzeuge, Verbindungs-, Transport- und Tanker-
maschinen sind dort stationiert. Geflogen werden diese von
dem 3902. Stutzpunktgeschwader und der 34. Betankungsstaf-
fel, die mit KC-135 ausgeriistet ist.

Die Umgebung zéhlt ca. 2000 Geb&ude, Wohnhéuser und Ba-
racken. Monatlich werden ca. 20 Mio. sFr. an Léhnen an die
Besatzung ausbezahlt.

Viele verschiedene andere Einheiten sind in Offutt beheimatet,
so die 1. Luftraumiibermittlungseinheit, das 3. Wettergeschwa-
der, die 1911. Uebermittlungsstaffel u.a. m.

Momentan kommandiert Viersterngeneral John D. Ryan das
SAC, sein Stellvertreter ist Generalleutnant Joseph Nazzaro,
54jahrig.

General Ryan wurde am 10. Dezember 1915 in Cherokee, lowa,
geboren. 1938 schloB er nach 4jahrigem Lehrgang in West
Point ab.

Fir zwei Jahre diente er nach Erreichen des Militarpiloten-
brevets (1939) als Instruktor. 1944 kommandierte er in Italien
die 2. schwere Bombergruppe. 1946 nahm er bei den Atomver-
suchen ums Bikini-Atoll teil. 1948 und 1951 kommandierte
er das 509. Bombergeschwader, dann das 97. und spéter die
810. Luftdivision in Biggs AFB, Texas. 1960 kommandierte er
die 16. Luftwaffe in Spanien, im Juli wurde er BoB der 2.
Luftwaffe in Barksdale und zugleich zum Generalleutnant (1961)
beférdert. 1963/64 war er Stellvertretender Kommandant des
SAC.

Am 30. November 1964 wurde er Chef des SAC und am 1. De-
zember 1964 zum General befordert. General Ryan hilt fast
samtliche begehrten Auszeichnungen (inkl. einige franzdsische),
er war ein bekannter FuBBball-Spieler durch seine ganze Militér-
karriere, und selbst 1962 wurde er noch in ein All-American-
Seniorenteam berufen. Er ist in San Antonio, Texas, verheiratet
und Vater von zwei Séhnen und einer Tochter.

Nach General Ryan konnen sich Raketen und Bomber gegen-
seitig nicht vollstandig ersetzen. Jede dieser Waffen hat ihre
speziellen Eigenschaften; Bomber zum Beispiel kdnnen auf
einer Mission verschiedene kleinere Ziele mit verschiedenen
Bomben belegen und kommen wieder zuriick. Raketen dagegen
sind eine willkommene Ergdnzung zum Bomber, sie sind sehr
rasch startfdhig, sind enorm rasch am Ziel und sind der wirk-
samste Schutz gegen Ueberraschungsangriffe.

Der Schwergewichtler unter den SAC-Bombern ist immer noch
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das Boeing-Produkt B-52 Stratofortress. Dieser Bomber fliegt
ca. 1000 km/h und operiert in Hohen bis zu 16 km. Neuere
Versionen B-52G und B-52H waren die ersten raketentragen-
den Bomber Amerikas. Zusitzlich zu den zwei Hound-Dog-
Raketen tragen sie im Rumpf nukleare Waffen in den Schich-
ten.

Der vielgestaltige Bomber kann aber auch nur konventionelle
Waffen tragen, seit dem Juni 1965 wird dies téglich in Viet-
nam demonstriert.

Die acht Pratt & Whitney-Mantelstromtriebwerke entwickeln
zusammen mehr als 50000 kg Standschub.

Ein B-52 fiihrt mehr Treibstoff mit sich, als drei amerikanische
Eisenbahntankwagen tragen kénnen. Dank der Luftbetankung
kénnte ein B-52 fast unbeschrinkt oben bleiben, last but not
least ist aber doch noch der Mensch, d. h. die Ausdauer der
6 Mann Besatzung mafBgebend. In der B-52G und H wurde der
Posten des Heckschiitzen entfernt, dafiir operiert jetzt eine
TV-Kamera automatisch gesteuert von dort aus. Das volle
Startgewicht einer B-52 betragt ca. 238 Tonnen, die Spann-
weite betragt 56 m, Ldnge 48 m, Hohe 12 m, Fligelflache 371
Quadratmeter! Die elektronische Ausriistung des Bombers
hilft ihm feindliche Radar-Boden- oder Luft-Stellen zu irritie-
ren und damit die Aussichten fiir einen Erfolg positiver zu be-
werten.

Der B-58-Hustler-Bomber operiert in Héhen und mit Geschwin-
digkeiten, in denen er hochstens vom sowjetischen Bomber
«Blinder» Konkurrenz zu fiirchten hatte. Der Hustler fiihrt unter
seinem Rumpf einen fast ebenso langen stromlinienférmigen
Behilter mit sich. In ihm tragt der Bomber Treibstoff und eine
nukleare Waffe mit. Der ganze Behilter ist abwerfbar. Um
diesen Behilter und die vier Triebwerkgondeln nicht zu ge-
fahrden, besitzt der B-58 ein extrem hohes Fahrgestell. Jedes
Hauptfahrgestell weist 8 Réader auf.

Das SAC befiehlt zwei B-58-Geschwader, das 43. in Little Rock
und das 305. in Bunker Hill.

Nicht zuletzt héngt die Wirksamkeit eines B-52 oder B-58-
Bombers vom Treibstoff ab, und diesen erhilt er von einer
gewaltigen Tankerflotte des SAC. 1923 war eine Luftbetankung
zum ersten Mal gezeigt worden. RegelméBig wurde diese aber
erst 1948 eingefiihrt, als umgebaute B-29 zu Tankern wurden.
Im Juni 1957 erhielt das SAC die ersten KC-135, eine Tanker-
version des Passagierflugzeugs Boeing 707, die sog. Strato-
tanker. Jet-Jet-Betankung erlaubt den SAC-Bombern, Geschwin-
digkeit und Richtung sowie auch die Hohe wihrend der Opera-
tion beizubehalten.

Oefters werden die SAC-Tanker auch beigezogen, um Jéger
und Jagdbomber des TAC (Tactical Air Command) zu betanken.
Durchschnittlich pumpen SAC-Tanker 1180 Billionen Kilo Treib-
stoff pro Jahr in die Tanks der Bomber und Jager. Das ergébe
amerikanischen Eisenbahntankwagenzug von 64 5000
Wagen oder eine Eisenbahnzugldnge von Basel bis Florenz.
Der Kern der Interkontinentalraketen der USAF umfaBt heute
vorwiegend Minuteman- und Titan-1I-Raketen, die aus unter-
irdischen Silos abgefeuert werden kénnen. Diese Schichte sind
iber die ganzen USA verstreut. Heute umfaBt diese Waffe
54 Titan- und tber 900 Minuteman-Raketen. Geplant sind 1000
Minuteman-Raketen. Innerhalb von Sekunden kénnen diese fest-
stoffgetriebenen Lenkwaffen gestartet werden. Die Minuteman-
Silos kénnen nur durch direkte nukleare Treffer ausgeschaltet
werden.

Irrttimliche Startvorgédnge, durch Personal ausgelést, sind nicht
mdglich. Dazu sind stets zwei Mann notwendig, wovon der eine
der Kommandant der Raketenmannschaft sein muB, da nur er
zusammen mit einem zweiten Offizier Zugang zu den Auslése-
Vorrichtungen hat. Die Raketenmannschaften sind mit Pistolen
bewaffnet.

Die Minuteman-li-Rakete ist eine verbesserte Version der 3-
stufigen Feststoff-Rakete und hat vor allem eine gréBere Reich-
weite. Die Minuteman ist 20m hoch, hat 2m Durchmesser,
fliegt ca. 10000 km und wiegt beim Start ca. 30 Tonnen. Sie
tragt einen Nuklearsprengkopf mit Mach 22 an seinen Bestim-
mungsort.

Die Titan Il ist 30 m lang, hat 3,3 m Durchmesser, fliegt ca. 9500
km weit und wiegt mit Treibstoff ca. 150 Tonnen.

Die Kombination Bomber—Rakete wurde zum ersten Mal 1959
erprobt, als das SAC die AGM-28 A (Hound Dog), eine Ueber-



schall-Luft-Boden-Rakete, iibernahm. Die B-52 dient als flie-
gende Plattform fir die Hound Dog. Der Bomber kann diese
Rakete bereits 500 Meilen vor dem Ziel ziinden. Die Hound Dog
wird von einem eigenen elektronischen Fiihrungssystem ins Ziel
geleitet.

Trotz all diesen Umstanden kann ein Bomber in der heutigen
Zeit doch recht stark gefdhrdet werden, insbesondere durch
Boden-Luft-Lenkwaffen. Um die SAC-Bomber vor solchem
Unheil zu bewahren, wurde die ADM-20 A Quail entwickelt.
Diese Rakete ist nur 45 m lang, sie wird vom B-52 gestartet
und fliegt dieselbe Geschwindigkeit wie der B-52, ferner ruft
sie auf dem Radarschirm ein dhnliches «Blip» hervor, wie das-
jenige einer B-52. Auf diese Art den Feind zu irritieren, be-
giinstigt anderseits das Eindringen der wahren Bomber in das
Zielgebiet, und unter Umstdnden koénnte die Besatzung eine
Riickkehr auch der Quail verdanken. Die Quail wird in den
Bombenschichten der B-52 mitgefiihrt.

In der heutigen Zeit der schnellen Fernlenkwaffen, die in einer
Stunde den Erdball umkreisen kénnen, ist es von gréBter Wich-
tigkeit, daB eine Organisation, wie sie das SAC darstellt, innert
Sekunden oder Minuten wirksame GegenmalBnahmen ergreift.
Heute sind, auf Anordnung des US-Prdsidenten, sténdig 50
Prozent der Bomber und Tankerflotte auf Alarmstufe gesetzt.
Das ballistische Lenkwaffenfriihwarn-System versieht das SAC
mit den notwendigen Informationen und schlimmstenfalls mit
dem Alarm.

Diese Tag- und Nachtbereitschaft erfordert aufopfernde Arbeit
vom Wartungspersonal. Die Flugzeuge sind am Ende der Pisten
parkiert. Ausriistungsgegenstiande werden stets gecheckt und
ersetzt, so dal die Maschine jederzeit startbereit ist.

Bomber- und Tankerbesatzungen leisten meist einen Dienst
von 74 Stunden in der Woche! Sie schlafen und verpflegen
sich méglichst nahe den Jets, wobei sie stets das Kombi tragen
und die Uibrigen Ausriistungsgegenstinde in Griffndhe haben
oder aber im Jeep, der sie in rasender Fahrt bei Alarm zur
B-52 bringt. Vom Zeitpunkt des Alarms an geht es ca. 3-5
Minuten, bis die Manner in ihren Bombern losrollen oder schon
in der Luft sind.

Einmal in der Luft, fliegen die Besatzungen bestimmte Gebiete,
nicht sehr weit vom Feindesterritorium entfernt, an und kehren
zur Basis zuriick. Die sog. «positive control» gewihrleistet
dabei, daB nicht ein Krieg aus Versehen ausgeldst wird. Die
Bomber wihlen erst ihren definitiven Kurs ins Feindgebiet, wenn
sie einen vom Prasidenten autorisierten, verschliisselten Be-
fehl dazu erhalten haben.

Ein bestimmter Prozentsatz der B-52-Flotte ist 24 Stunden und
7 Tage in der Woche stédndig in der Luft. Ein sehr altes Sprich-
wort begriindet dieses Verhalten: «Wenn der Feind nicht weil},
wo du bist, kann er dicht auch nicht treffen.» Die B-52 bleiben
in der Luft, bis ihre Ablésungen ebenfalls oben sind. Wéhrend
der Kubakrise verzeichnete das SAC den ersten GroBalarm in
der Geschichte der Luftfahrt.

Die Raketen hingegen kénnen erst geziindet werden, wenn der
Feind offensichtlich angreift, denn diese Geschosse kénnen
nicht mehr zuriickbeordert werden, wenn sie einmal gestartet
sind. Wie bei den Bombern sind natiirlich auch die Raketen-
Kommandoposten 24 Stunden im Tag bemannt.

Der SAC-Raketenmann ist ein qualifizierter Techniker. Dieser
Posten ist in der USAF sehr begehrt. Die Titan-1I-Besatzung
zahlt 4 Mann, die Minuteman | hat eine Zwei- und die Minute-
man |l eine Drei-Mann-Besatzung. Jeder Missileman ist min-
destens im Rang eines Captains, USAF.

Das Hauptquartier des SAC sieht folgendermaBen aus: Das Ge-
baude ist siebenstockig, drei sind iiber der Erdoberfliche, dann
eine Art Parterre, und drei Etagen sind unter der Erde. Hier
sind nur Personen zugelassen mit spezieller Bewilligung. Im
Kriegsfalle wiirden diese drei unteren Stockwerke abgeriegelt.
Deshalb befindet sich dort ein 15-Betten-Spital mit zwei Aerzten.
Waihrend zwei Wochen konnten dort 800 Leute verpflegt werden.
Vier 750 KW Generatoren wiirden fiir Energieversorgung be-
dacht sein, wobei auch geniigend Brennstoff dazu vorhanden
wire. Die AuBenwinde sind 60 cm dick, reiner Stahlbeton. Der
ganze Unterteil des Gebdudes ist speziell durch eine verstérkte
Stahlbetondecke gesichert, ebenso der Kommandobalkon (zu-
sitzlich 90 cm und die tbrigen Gebiete unter dem Boden 60
cm). Jedes der drei Untergrundstockwerke hat ferner 25cm
dicke Stahldecken. Der eigentliche Kontrollraum liegt 16 m

unter der Erde. SAC-Kontrollraum, Verbindungs- und Kommuni-
kationswesen, Wetterstelle, Nachrichtenwesen sind dort unten
stationiert.

Der eigentliche Kommandoraum wird von einem Balkon im Hin-
tergrund beherrscht. Der SAC-Kommandant und sein Stab
wéren im Ernstfall dort stationiert. Von dort oben hat der
SAC-Boss Uebersicht auf sechs quadratische Tafeln (je 25
Quadratmeter) auf der gegeniiberliegenden Wand. Der Kon-
trollraum ist 50 m lang, 9m breit und 6 m hoch. Auf diese
quadratischen Tafeln werden laufend die neuesten Ermittlungen
projiziert. Damit erhdlt der Stab eine moglichst eingehende
Uebersicht der Aktionen. Mit speziellen Filmen und Verarbei-
tungsanlagen koénnen die Aufnahmen innert 4 Sekunden ent-
wickelt werden und innerhalb Minuten sind sie auf den Tafeln
zu sehen, Flugzeugstandorte, Wetterkarten usw. Die Haupt-
arbeit leisten aber eine Reihe von Computern, die dem SAC-
Boss iiberhaupt eine Entscheidung ermdéglichen. Der Kom-
mandoposten ist lbrigens zugleich auch Nervenzentrum des
weltumfassenden SAC-Uebermittlungs-Systems. Mit dem roten
Telefon sind direkt iiber 70 untergeordnete Kommandoposten
erreichbar. Ein anderes goldenes Telefon verbindet den Chef
direkt mit dem Vereinigten Generalstab (Joint Chiefs of Staff)
in Washington. Mit Hilfe eines bestimmten Radiosenders (ge-
nannt «short order») kénnen alle SAC-Maschinen, wo sie auch
sind, erreicht werden. Beim Befehl des Prasidenten kann ihnen
damit u. U. die «Go Code» iibermittelt werden, d.h. der Ein-
satzbefehl im Ernstfall. Andere Systeme orientieren die In-
stanzen im Kommandostand uber eventuell anfliegende Fern-
lenkwaffen und irgendwelche Nuklearexplosionen iiber einem
amerikanischen Gebiet wiirden ebenfalls visuell auf einer der
Tafeln sichtbar.

Sollte der unterirdische Kommandoposten ausgeschaltet wer-
den, wiirde die Kontrolle durch «einen andern» oder durch
einen der fliegenden Kommandoposten iibernommen. Die nétig-
sten Funktionen kénnten dabei von diesen fliegenden Kom-
mandoposten in Verbindung mit dem Prasidenten ibernommen
werden. Der 55th Strategic Reconnaissance Wing (55. Strateg.
Aufklarungsgeschwader) stellt dabei diese EC-135 C Jet-Strato-
tanker als fliegende HQ. Ultrahohe Frequenzen erméglichen den
Kontakt mit den verschiedenen Stellen, SAC Untergrund,
Washington usw.

Zukiinftige Maschinen fiir das Strategische Luftkommando sind
die SR-71 und die FB-111.

Die erste SR-71, der Welt schnellster und modernster Auf-
:déi{rer, wurde am 7.Januar 1966 dem SAC in Beale AFB abge-
iefert.

Die Maschine fliegt mehr als Mach 3 und operiert in 26 km
Hoéhe, sie wird vom 4200. Strategischen Aufklarungsgeschwader
geflogen. Das erste Flugzeug, eine Trainer-Version fiir zwei
Piloten, wird SR-71 B genannt und fliegt zweimal pro Woche.
Dieses Geschwader wird in Zukunft auch die SR-71 A emp-
fangen. Das Flugzeug wird von zwei Pratt & Whitney J-58-Trieb-
werken angetrieben und hat eine Normalgeschwindigkeit von
3200 km/Std. Die Maschine wurde von Lockheed entwickelt, die
Besatzung setzt sich aus Pilot und Aufklarungs-System-Offizier
zusammen. Bei einer Geschwindigkeit von 3200 km/Std. in einer
Héhe von 26 km wire die Maschine fihig, in einer Stunde 60 000
Quadratmeilen zu tberwachen!

Im Jahre 1968 soll nach endgiiltigen Angaben das TAC (Tak-
tische Luftkdo.) 331 FB-111, das SAC aber 64 Stiick erhalten
(die Navy 24, 24 Australien und 50 fiir England). Diese neue
Maschine mit schwenkbaren Tragflichen wurde in Europa zum
ersten Male am letzten Flugmeeting von Le Bourget nahe Paris
(Juni 1967) gezeigt. Geplant ist die Maschine als Ersatz fur
die B-52. Das Flugzeug wird als taktischer Jager eingesetzt
werden. Im Vergleich zur B-52 ist die F-111 schneller in hohen
und tieferen Lagen als die B-52. Die F-111 tragt auch kon-
ventionelle oder nukleare Waffen. Das neue Flugzeug ist nicht
so riesig wie die B-52, d. h. es ist leichter zu mandvrieren, zu-
dem besitzt die F-111 denselben Aktionsradius wie die B-52
Die SAC-Version FB-111 des eigentlichen F-111 wird ungefahr
den Rumpf der Jégerversion vom TAC und die langeren Fliigel
der Navy-Version iibernehmen und somit ein etwas anderes
Aussehen haben.

Seit dem 18. Juni 1965 hat das SAC fast taglich kriegséhnliche
Einsatze zu fliegen. Von Guam und neuestens auch von Thai-
land aus operieren B-52 und KC-135 gegen Vietnam. Jeder B-

183



52 tragt bis zu fast 30 Tonnen Bomben. Meist werden 85 x 500
Pfund oder 42 x 750 Pfund in den Bombenschédchten getragen
und 24 x 750 Pfund Bomben an den AuBenrecks der Fliigel. Von
Guam aus werden die B-52 einmal auf ihrer 12stiindigen Mis-
sion luftbetankt.

Die KC-135 betanken aber auch Jager und Aufklarer der Luft-
waffe fiir ihre Aufgaben tber Nordvietnam. Vom Juni 1965 bis
Juni 1966 betankten die KC-135 mehr als 240 mio. Kilo Treib-
stoff fiir B-52, Jager und Aufklarer in der Region Siidostasien.
Die B-52 flogen mehr als 350 Missionen und luden mehr als
70 000 Tonnen Bomben ab. Nach General McConnell, Stabschef
der US Air Force, hatten die B-52-Missionen groBe Erfolge
erzielt. Der Luftwaffenminister Harold Browne sah im Erfolg der
B-52 in Vietnam eine Bestatigung der Existenzberechtigung
solcher Bomber. Nach General Westmoreland haben die B-52-
Angriffe nicht nur demoralisierende Wirkung fiir den Vietcong,
sondern verstdarkten auch die amerikanische Kampfwirksamkeit.
Nach einem der ersten B-52-Angriffe, die Unterstiitzung fir
Marinefusiliere flogen, schrieb Generalmajor Walt, Kdt. der
3. amphibischen Kampfgruppe der Marines, an SAC-Boss
General Ryan:

«Wir sind sehr von den Resultaten der Bombardierungen beein-
druckt. Wir sind entziickt. Die Zeit war genau, die Treffer aus-
gezeichnet gelegen, und der Gesamteffekt wunderbar. Wir
dringen nun in das Tal vor, um einen genaueren Anblick zu
erhalten. Nochmals vielen Dank, wir hoffen, daB sie wieder-
kommen.»

Trotz dieser Aktionen, relativ ein kleiner Prozentsatz der B-52,
ist dort beschiftigt, wird die Hauptaufgabe des SAC, namlich
die nukleare Abschreckung, nicht vernachlassigt.

In Guam startet ein B-52-Kommandant die Triebwerke seiner
Maschine. — Ein Navigator einer B-58 errechnet einen neuen
Kurs tiber den Nordpol. — Ueber dem Chinesischen Meer ma-
novriert sich ein Thunderchief langsam an den Betankungs-
trichter einer KC-135. — In den Silo-Anlagen in Montana eilt
eine Minuteman-Besatzung in ihre Arbeitsrdume wihrend eines
Alarms. — Ein Verbindungs-Offizier checkt die Verbindung mit
einer B-52 iber dem Atlantik.

Die Liste ist nicht, nie komplett. All diese Ereignisse kdnnen
sich jetzt gerade, da Sie diese Zeilen lesen, irgendwo ab-
spielen und sie wiederholen sich 365 mal 24 Stunden im Jahr!
Luftstiitzpunkt Torréjon bei Madrid, Spanien: Samstag, den
5. August 19..., 19.42 Uhr, Alarm! In den Bereitschaftsraumen
gleiten die Besatzungen von ihren Pritschen in die Stiefel, die
Kombi tragen sie ja bereits, im Laufschritt geht es zu den Fahr-
zeugen. Im irrsinnigen Tempo rasen die Chevys und Jeeps
tiber die Pisten zu den bereitstehenden B-52-Bombern, in
jedem Fahrzeug befindet sich eine komplette sechsképfige
Besatzung, die Mechaniker stehen bereits vor den Riesen-
bombern, noch im Abbremsen stiirzen sich die Piloten aus den
Jeeps, noch ein 20-m-Spurt und sie stehen unter der mich-
tigen Nase des Bombers. Wieselflink klettern sie in den Metall-
bauch, das letzte Bein ist kaum verschwunden, schlieBen sich
die schweren Klappen sachte. In aller Eile schnallt sich jeder
fest, stiilpt den Fliegerhelm tiber. So rasch als mdglich durch-
gehen Pilot und Co-Pilot die Checkliste. Triebwerk Nr. 1, 2,
3,... und 8, all clear, «Kitty Seven ready for take off!» Und
schon rollen die 10 Maschinen, die zehnte ist von der ersten
mehr als 600 Meter entfernt, langsam und schwerfillig Rich-
tung Startpiste. Die erste Maschine startet und ist noch nicht
von der Piste weg, als schon die zweite B-52 anrollt, im 35-
Sekunden-Abstand brausen sie, eine schwere, schwarze, acht-
fache Rauchschleppe hinter sich ziehend, iiber die Piste, die
erste B-52 zieht rechts weg, die zweite links, die dritte wieder
rechts usw. Vom Alarm bis zum Start der ersten Maschine
vergingen keine 5 Minuten!

Dies ist die Schilderung eines Alarmablaufs auf einem B-52-
Stiitzpunkt, die Ménner miissen schnell sein, sonst haben sie
keine Chance, und sie sind schnell. Wiederholites Training ver-
schafft ihnen diese Routine. Jedesmal, wenn sie aufsteigen,
wissen sie nicht, ob es Ernstfall oder Uebung ist, das werden
sie erst in der Luft erfahren. Aufatmend werden sie dann ihre
Arbeit fortsetzen und zum Stitzpunkt zuriickkehren.

Wie viele andere See-, Land- und Luftstreitkréifte, leisten auch
die Manner des SAC einen wesentlichen Dienst, um einen
dritten Weltkrieg zu vermeiden und nukleare Angriffe abzu-
schrecken. Die Ménner tun ihr Bestes fiir die Heimat, fiir den
Frieden, und — fiir uns!
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Besten Dank schulde ich folgenden Stellen, die mich mit Ma-
terial versorgten, um einen solchen Bericht fiir den «Schweizer
Soldat» zusammenstellen zu kénnen:

— Headquarters SAC, Offutt Air Force Base, Nebraska

— Commanding Officer, 43rd Bomb Wing, Little Rock AFB,
Arkansas

— Commanding Officer, 98th Bomb Wing, Torréjon bei Madrid,
Spanien.

Viersterngeneral John D. Ryan, Kommandant des Strategischen
Luftkommandos der USA. Selber Bomberpilot im letzten Welt-
krieg. Weiteres iiber den General s. Text. Wohin ihn auch im-
mer die Wege fiihren, hat General Ryan einen kleinen Sender
bei sich, um in stidndiger Verbindung mit SAC-Headquarters
zu sein!

Eine KC-135-Tankermaschine betankt einen B-52-Bomber hoch
iiber den Wolken. Die KC-135 ist eine SAC-Version der zivilen
Boeing 707.
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Auf einem Abstellplatz der Andersen AFB, Guam, wird eine
B-52H startklar gemacht. Fiir den Vietnam-Einsatz wurde der
Maschine ein Tarnanstrich gegeben, auf dem mehr als 6stiin-
digen Anflug tragt sie entweder 500- oder 750-Pfund-Bomben
im Bombenschacht und an Fliigelrecks. Auf der Photo erkennen
wir, wie Mannschaften die Bomben auf Anhdngern heranbrin-
gen. Zwischen innern Triebwerkgondeln und Rumpf, wo sonst
iiblicherweise die Hound-Dog-Raketen héngen, sind auch
Bomben angebracht worden.

Nach einem Alarm wurde die Besatzung per Auto zum Bomber
gebracht, den sie nun bemannt. Im Vordergrund ist eine Hound-
Dog-Luft-Boden-Fernlenkwaffe sichtbar. Der Bomber kann die-
se Waffe schon 500 Meilen vom Ziel entfernt ziinden.

Und hier ein Blick in die im Text eingehend beschriebene Kom-
mandostelle des SAC, drei Stockwerke unter dem Boden in
Nebraska. Diese Stelle ist stindig in Verbindung mit siamt-
lichen Bomberverbdnden des SAC auf der ganzen Welt. In
der Mitte der Pultreihe sind das rote und das goldene Tele-
fon. Oben rechts ist der erhohte Balkon sichtbar, um General
Ryan und seinem Stab Uebersicht iiber die Projektionen auf
den Tafeln (links) zu gewihren.

Diese riesige Tafel steht am Eingang zum Hauptquartier des
SAC auf der Offutt AFB bei Omaha in Nebraska. «Peace is our
Profession» — Friede ist unser Beruf — lautet das Motto des
SAC. Vertrauenswiirdige Unteroffiziere der Luftwaffe leisten
bewaffnete Wache utberall im Stutzpunkt.

Hier das neueste Flugzeug der USA. Auch das SAC bestellte 64
Maschinen dieses Typs F-111, das SAC wird die Maschine
unter der Bezeichnung FB-111 iibernehmen. Die Maschine ist
zweistrahlig, hat zwei Mann Besatzung und besitzt schwenk-
bare Tragflaichen. Auch die Navy soll 24 Maschinen auf ihren
Tréagern einsetzen. Hier sind die Tragflachen herausgeschoben
fir den Langsamflug.

{

é s :
Das Bild zeigt eine Zweimannbesatzung einer Minuteman-I-
Rakete. Diese bewaffneten Offiziere (hier ein Captain) kénn-
ten die Rakete bei eintreffendem Befehl nur zu zweit ziinden,
da jeder nur einen ergédnzenden Schlissel zur Anlage be-
sitzt; dies ist nur eine der vielen SicherheitsmaBnahmen!
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Eine Convair-B-58-Hustler, auf 14 000 Meter Héhe aufgenom-
men von einem zweiten Hustler. Gut sichtbar unter dem Rumpf
ist der erwéhnte stromlinienférmige, abwerfbare Behilter, der
Bomben oder Treibstoff enthalten kann. Unter dem Cockpit
ist 'das Farbband mit dem SAC-Wappen sichtbar, das jede
SAC-Maschine unter der Nase trdgt. Hier eine Maschine des
43. Bomb Wing.

2

Eine KC-135-Luftbetankungsmaschine des SAC, kurz nach dem
Start aufgenommen. Am Schwanz ist der aufgezogene Betan-
kungsstutzen mit seinen Stabilisierungsflossen sichtbar.

3

Blick in eine EC-135C, fliegende Kommandostelle. Ein Offizier
im Generalsrang ist an Bord, und weitere hohe Fachoffiziere
leiten bei einer eventuellen Vernichtung des Hauptquartiers in
Offutt AFB die weiteren Operationen von hier aus.

Alle Photos sind Official US Air Forse Photos / J. Kiirsener

Blick iiber die Grenzen

Schweden entwickelte modernsten Tank
der Welt

Panzer «S» schwimmt wie ein Fisch und
verkriecht sich wie ein Maulwurf

Der neue turmlose «S»-Tank mit fixier-
tem Geschiitz, der fiir die Panzerver-
bdnde der schwedischen Landstreitkrifte
vorgesehen ist und auch Amphibienope-
rationen durchfithren kann, wird jetzt se-
rienméBig hergestellt. Er wird von mili-
tdrischen Fachleuten als die fortschritt-
lichste heute tiberhaupt erhéltliche Tank-
konstruktion bezeichnet. Der neue Pan-
zer wurde kiirzlich von den Bofors-Wer-
ken einer Reihe ausldndischer in Stock-
holm akkreditierter Militarattachés im Bei-
sein des Oberbefehlshabers der schwedi-
schen Streitkrafte, General Torsten Rap-
po, vorgefiihrt.

Der «S»-Tank wurde von einer Gruppe
Fachtechniker der schwedischen Armee
konstruiert und in Zusammenarbeit mit
dem Bofors-Konzern praktisch entwickelt.
Er zeichnet sich durch sein auBerordent-
lich flaches Profil (er mift nur 1,9 m, wéah-
rend vergleichbare Konstruktionen im all-
gemeinen 2,5 bis 3m hoch sind) und ge-
ringes Gewicht aus. Das niedrige Profil
und die schridgen Panzerwidnde durften
die Zielfliche des Tanks um etwa 30
Prozent verringern.

Der neue Tank ist mit einer 10,5-cm-Auto-
matkanone und drei Maschinengewehren
bestiickt, samtlich fixiert und ausschlieB-
lich den Fahrzeugbewegungen folgend.
Der Rumpf wird hydrostatisch gesteuert.
Die Geschiitzelevation hangt mit dem
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hydropneumatischen Aufhingesystem des
Tanks zusammen. Fir den Antrieb sorgt
eine Doppelanlage, bestehend aus einem
treibstoffunempfindlichen Dieselmotor und
einem Gasturbinenmotor. Der Panzer be-
wegt sich rasch und unbehindert in un-
wegsamstem Geldnde.

Schwedens neuer Panzer «S» gilt als der
zur Zeit modernste der ganzen Welt. Er
verfigt tber ein Gesamtgewicht von 37
Tonnen; seine Lange mit Kanone und
duBerer Ausriistung betrdgt 88 m, die
Gesamtbreite 3,3 m.

Beim Ueberqueren von Gewdssern
schwimmt der «S»-Tank mit Hilfe einer
besonderen Anordnung und einem Kunst-
fiber-Blasebalg. Es geniigen 15 Minuten,
um das vielseitige Fahrzeug schwimm-
bereit zu machen, einschlieBlich Aufbla-
sen des Balges und Verliangerung des
Auspuffrohres. Im Wasser bewegt sich der
Tank mit einer Geschwindigkeit von 3

Knoten und ist bereits nach Bodenfiih-
lung auf dem Landungsufer wieder feuer-
bereit. Der «S»-Tank hat eine Besatzung
von 3 Mann, kann aber seine Kampfauf-
gaben auch mit einem einzigen Besat-
zungsmann durchfihren. Zur Kampfaus-
ristung gehort u. a. ein gyrostabilisiertes
Richtgerat, das 6-, 10- bzw. 18mal ver-
groBert. Das horizontale Gesichtsfeld
umfaBt 105 Grad. Innerhalb einer Sekunde
schwenkt das Fahrzeug um 90 Grad. Der
Panzer «S» ist auch sein eigener Bull-
dozer und kann sich wie ein Maulwurf
«verkriechen». Mit einem leicht zu mon-
tierenden Schachtblatt ausgeriistet, ist
er in der Lage, auch einfachere Schanz-
arbeiten auszufiihren. Tic

Auch den Tiicken des Winters ist der
neue Schweden-Panzer vollauf ge-
wachsen.
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