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Blick tiber die Grenzen

Jaguar — Ein gemeinsames Flugzeug-
Bauprogramm fir gemeinsame Erforder-
nisse

Kiirzlich konnte in Frankreich der erste
Prototyp des anglo-franzésischen Erd-
kampf- und Schulflugzeuges Jaguar die
Endmontagehallen verlassen und wurde
der Fachpresse vorgestellt.

Da das Flugzeug auch im Zusammen-
hang mit der Beschaffung neuer Erd-
kampfflugzeuge fiir unsere Flugwaffe zur
Diskussion steht, beniitzen wir die Gele-
genheit, den Jaguar unseren Lesern ndher
vorzustellen.

Vorgeschichte:

Im Jahre 1964 baten die britische und
franzésische Regierung ihren Luftstab, die
Frage eines Bedarfs fiir ein Schul- bzw.
taktisches Flugzeug unter dem Gesichts-
punkt einer Vereinigung dieser Spezifi-
kationen wieder aufzunehmen, da die Be-
diirfnisse beider Luftwaffen offensicht-
lich dhnlich sein wiirden. Bei getrennter
Arbeit hatte jeder Luftstab fiir sich be-
reits die Erkenntnis gewonnen, daB ein
modernes, fortgeschrittenes Schulflug-
zeug viele der Grundziige eines leichten,
taktischen Erdkampfflugzeuges aufweist.
Ein gemeinsamer anglo-franzésischer
Typenbedarf wurde im Frithjahr 1965 vor-
gelegt und fithrte am 17. Mai 1965 zur
Unterzeichnung einer anglo-franzésischen
Vereinbarung, in der ein neues Programm
fiir ein fortgeschrittenes Schul- und Erd-
kampfflugzeug festgelegt wurde. Dieses
sollte der Jaguar sein, der von Breguet
Aviation und British Aircraft Corporation
entworfen und von zwei Rolls-Royce/Tur-
boméca-Adour-Triebwerken angetrieben
werden sollte. Ein weiterer Vertrauens-
beweis. diesem Projekt gegeniiber war
die Unterzeichnung eines Produktions-
abkommens, zu der die Verteidigungs-
minister Frankreichs und GroBbritanniens
am 9.Januar 1968 in London zusammen-
traten. Es sieht ein Programm von 400
Flugzeugen, 200 fir jedes Land, vor.

Einsatzkonzeption

Das zweisitzige Jaguar-Schulflugzeug
wird die Liicke zwischen dem Grundschul-
flugzeug und dem Hochleistungsangriffs-
und Abfangjéager schlieBen. Die Anflug-
geschwindigkeit ist der eines Flugzeuges
wie etwa der T-33 &dhnlich und kann stu-
fenweise erhoht werden, um die Lan-
dungseigenschaften von Hochleistungs-
flugzeugen zu simulieren. Im Ueberschall-
bereich wird der Flugschiiler mit dem
Jaguar in Hochgeschwindigkeitsfliige ein-
gefiihrt, kann Erfahrungen (ber den
Wechsel in der Wirksamkeit der Steuer-
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organe und den hdheren Kraftstoffver-
brauch, der fiir den Ueberschallflug kenn-
zeichnend ist, sammeln.

Als taktisches Unterstiitzungsflugzeug
wird der einsitzige Jaguar-Erdkdmpfer die
Hunter, die F-84 und #hnliche Maschinen,
die jetzt in Betrieb sind, ersetzen. Der
Jaguar ist ein vielseitiges Flugzeug mit
hervorragender Zuladung, Reichweite,
Manévrierfahigkeit und Flugleistung —
alles wesentliche Eigenschaften fiir die
vielen taktischen Auftrige, die es aus-
fiihren wird. Der Jaguar besitzt neben der
primiaren Aufgabe als Erdkampfflugzeug
Abfangjdgerfahigkeit unter Beniitzung von
Sidewinder-Lenkwaffen. Die hohe Kraft-
stoffkapazitdt im Innern des Flugzeuges
wird durch AuBentanks ergénzt und ver-
leiht dem Jaguar eine groBie Ueberfiih-
rungs-Reichweite. Bei Einsatzstaffeln wer-
den die zweisitzigen Jaguar-Schulflug-
zeuge die taktischen Maschinen ergénzen
und koénnen im Bedarfsfalle auch fiir An-
griffseinsétze verwendet werden.

Dreiseiten-Ansicht der einsitzigen Jaguar-
Version.

Dreiseiten-Ansicht der zweisitzigen Schu-
lungsversion des Jaguar.

[, 8reguet Aviation

] British Aircraft Corporation

Arbeitsteilung bei der Zellenfertigung fiir
den Jaguar zwischen Breguet Aviation
und British Aircraft Corporation (BAC).

Entwurfsgrundlagen

Beim Entwurf des Jaguar waren folgende

Bedingungen zu erfiillen:

— Kurzstarts von Behelfsflugplatzen mit
fester Erd- oder Grasnarbe;

— ausreichende integrale Kraftstoffreserve
}‘Ulrl einen taktischen Einsatz im Normal-
all;

— gute Flugeigenschaften und einfache
Bedienung;

— einfache Wartung und gute Zugéng-
lichkeit bei Inspektionen ohne Verwen-
dung von Wartungsbiihnen oder Leitern;

— Beweglichkeit in der Wahl der einzu-
bauenden Waffensysteme ohne Modifi-
kation der Grundausriistung.

Warum zwei Triebwerke fiir den Jaguar?
Bei zweimotorigen Flugzeugen ist die
Wahrscheinlichkeit, nach dem Versagen
eines Triebwerkes durch Feindeinwirkung
oder andere Ursachen auf den eigenen
Stiitzpunkt zuriickzukehren, weit gréBer
als bei einmotorigen Typen. Weltstatisti-
ken, die mehrere Millionen Flugstunden
umfassen, zeigen, daB die Unfallziffer
fir einmotorige Flugzeuge zweieinhalb-
mal hoher ist als die der Flugzeuge mit
zwei Aggregaten.

Das von Rolls-Royce und Turboméca ent-
wickelte Adour-Triebwerk auf dem Priif-
stand bei Rolls-Royce in Derby (England).

Ausriistung und Bewaffnung

Der mit leistungsfiahigen Hochauftriebs-
hilfen ausgestattete Schulterdecker wird
von zwei Mantelstromtriebwerken Rolls-
Royce/Turboméca Adour mit Nachbren-



nern, eine Weiterentwicklung des RB.
172-T.260, angetrieben. Als Trocken-
schub werden ohne Nachbrenner je 2000
kp, mit eingeschaltetem Nachbrenner ca.
3000 kp angegeben.

Die Betatigung des Seitenrude.rs, des un-

gedampften Héhenruders und der Spoi-
ler erfolgt tiber Doppelstell-Zylinder.
Trimmvorrichtungen sind bereits einge-
baut, doch wird erst die bald anlaufende
Flugerprobung zeigen, ob auch Gier-
und Nickddmpfer erforderlich sind.
Entsprechend den Einsatzbedingungen
auf Behelfsflugplatzen ist das Hauptfahr-
werk mit zwei Zwillingsrddern und einem
steuerbaren Bugrad ausgestattet. Das
Fahrwerk erlaubt bei normaler Belastung
vertikale Aufsetzgeschwindigkeiten bis zu
3,6 m/sec.

In der Wahl der einzubauenden Naviga-
tionsausriistung wurde seitens der Her-
steller groBe Bewegungsfreiheit gelassen;
sie reicht vom einfachen KompaB bis
zur Trégheitsnavigation mit Digitalrech-
ner. Das Angriffssystem kann in Abhén-
gigkeit zur Navigationsausriistung vom
einfachen Kreiselvisier bis zum Rechner
mit Blickfelddarstellung variieren.

Das Cockpit der Erdkampfversion ist ge-
panzert, und die Frontverglasung hilt

Gewehr-Geschossen stand.

Der zweite zweisitzige Prototyp (E-02)
wihrend Schwingungsversuchen bei Bre-
guet Aviation.

Der Prototyp E-01 auf dem Flugfeld
Vélizy/Villacoublay von Breguet. Der Erst-
flug dieser Maschine wird in Kiirze statt-
finden.

Als Rettungssystem fiir den resp. die Pi-
loten ist der Einbau von Martin-Baker-
Schleudersitzen vorgesehen. Wahlweise
kann der Typ Mk. IX; der jederzeit be-
niitzt, oder das Modell Mk. IV eingebaut
werden. Die Serie Mk. IV setzt fir das
erfolgreiche Ausschleudern eine Mindest-
geschwindigkeit von 170 km/h voraus.

Zur Standard-Bewaffnung der Kampf-
version des Jaguar gehéren zwei fest ein-
gebaute 30-mm-Bordkanonen. An vier
AuBenstationen unter den Tragflachen
und an einem Pylon unter dem Rumpf
kénnen militdrische Lasten im Gesamt-
gewicht von 4500 kg mitgefiihrt werden.

Luft-Boden-Lenkwaffen AS. 30 oder AS.
37 Martel, Luft-Luft-Lenkwaffen Side-
winder, Bomben aller Art bis 450 kg, ab-
werfbare AuBentanks oder ungelenkte
Raketen z#dhlen dazu. Die Photo- oder
Linescan-Ausriistung der neuerdings ge-
planten Aufklarer-Version des Jaguar wird
ebenfalls in einem Behilter unter dem
Rumpf mitgefiihrt.

Produktion

Die Vereinbarung von 1965 sah die Bil-
dung einer anglo-franzdsischen Firma fiir
den Entwurf und die Produktion des
Jaguar vor. Diese Gesellschaft nennt sich
SEPECAT (Société Européenne de Pro-
duction de I'Avion de Combat et d’Appui
Tactique), wurde im Mai 1966 gebildet
und ist in Frankreich eingetragen. Breguet
Aviation und British Aircraft Corporation
sind darin zu gleichen Teilen vertreten.
Fiir die Produktion des Adour-Triebwer-
kes wurde von Rolls-Royce und Turbo-
méca eine erganzende Firma zur SEPE-
CAT, die in England eingetragene Rolls-
Royce Turboméca Ltd. gebildet.
Entsprechend den Bediirfnissen der fran-
zésischen und britischen Abnehmer ist
die Herstellung der nachstehend aufge-
fihrten Versionen vorgesehen, die zwar
zellenmaBig identisch sind, sich aber
durch verschiedene Ausriistung unter-
scheiden. Lediglich bei der fiir die fran-
zosische Marinefliegerei bestimmten Aus-
fiilhrung des Jaguar mufBiten Strukturver-
starkungen, ein besonderes Fahrwerk und
ein Fanghaken fiir den bordgestiitzten
Einsatz eingeplant werden.

A einsitziges Kampfflugzeug fiir die
franzdsische Luftwaffe;

B zweisitziges Schulflugzeug fiir die
Royal Air Force;

E zweisitziges Schulflugzeug fiir die
franzésische Luftwaffe;

M einsitziges Kampfflugzeug fiir die
franzosische Marinefliegerei;

S einsitziges Kampfflugzeug fiir die
Royal Air Force

Zusétzlich ist, wie bereits erwiahnt, noch
eine zweisitzige Aufklarer-Version ge-
plant. .

Die Herstellung von sieben Prototypen
gliedert sich in zwei Phasen:

1. Herstellung von 2 zweisitzigen Schul-
flugzeugen Typ «E»; Bezeichnung E-
01 und E-02. Bau von 2 einsitzigen
Kampfflugzeugen der Version «A»; Be-
nennung A-03 und A-04.

2. Produktion eines einsitzigen Marine-
flugzeuges, Typ «M» (M-05) und-Ferti-
gung von 2 Kampfeinsitzern «S» mit der
Bezeichnung S-06 und S-07.

Der erste Prototyp E-01 wird in Kiirze die
Flugerprobung aufnehmen, und die ver-
bleibenden drei Maschinen der Phase 1
werden alle noch in diesem Jahr zum
Erstflug starten.

Die in Auftrag gegebene Serie von 400
Einheiten, 200 fiir jede Nation, werden
von Ende 1970 an sukzessive an die fran-
z8sischen Luftstreitkrdfte und ab 1972 an
die Royal Air Force ausgeliefert werden.
Sowohl die Prototypen als auch die
Serienflugzeuge werden je zur Halfte in
Frankreich und GroBbritannien herge-
stellt, wiahrend die Endmontage in beiden
Landern erfolgt. PhiHa

Technische Daten

Abmessungen

Spannweite 8,49 m

Lange (Einsitzer) 15,52 m
(Zweisitzer) 16,42 m

Hoéhe 4,48 m

Flugelflache 24 gm

Pfeilung 40°

Triebwerk

Mantelstromtriebwerke

Rolls-Royce/Turboméca

RB. 172/T. 260 2

Trockenschub ohne Nach-

brenner je 2000 kp

Trockenschub mit Nach-

brenner je 3000 kp

Gewichte

Normales Startgewicht 10 000 kg

Ueberlast-Startgewicht 13500 kg

Bruchlastvielfaches 12

Max. militdrische Zuladung 4500 kg

Flugleistungen

Max. Geschwindigkeit

(normal) in Mach 1,7

Max. Geschwindigkeit

im Tiefflug in Mach 1,1

Startstrecke (iiber ein

Hindernis von 15 m Héhe) 900 m

Aktionradius im Tiefflug

(ohne AuBentanks) 650 km

Aktionsradius im Tiefflug

(mit AuBentanks) 850 km

Ueberfiihrungsreichweite 4500 km

Landegeschwindigkeit 185 km/h

Panzererkennung

FRANKREICH
(Prototyp)

S i

(Schwimmfihig)

SCHUTZENPANZER BERLIET BL 12

Baujahr 1967
Motor (Diesel) 160 PS

Gewicht 7,7t
+ 1,5t Ladung
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