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Blick tiber diec Grenzen

Ménner, Motoren, Maschinen
Eindriicke vom 27. Pariser Luftfahrtsalon
Von Ph. Hauber, Uster

Mit imposanten Flugvorfithrungen hat am
vergangenen Wochenende der 27. inter-
nationale Luftfahrtsalon auf dem Pariser
Flughafen Le Bourget wieder einmal sei-
nen AbschluB gefunden. Leider verliefen
die Demonstrationen nicht ohne Unfille.
Die Schau kann auch dieses Jahr wieder
als echtes Schaufenster der weltweiten
Luftfahrtsindustrie gewertet werden, sind
doch alle Nationen mit eigener Flug-
zeugindustrie, die Sowjetunion einge-
schlossen, an dieser Ausstellung ver-
treten.

Die Zusammenarbeit unter den europii-
schen Firmen zieht sich wie ein Leit-
faden durch die Schau. Die europiischen
Flugzeugwerke haben nun endlich einge-
sehen, daB eintridchtige Kooperation der
einzig gangbare Weg ist, um sich gegen-
tiber der oft tbermichtigen amerikani-
schen Konkurrenz einen gerechten Markt-
anteil zu sichern. DaB solche Zusammen-
arbeit oft auch politische Uneinigkeiten
tberwinden kann, zeigt das Projekt
des anglo-franzésischen Ueberschall-Ver-
kehrsflugzeuges «Concorde». Die beiden
Herstellerwerke, die franzésische Sud
Aviation und die British Aircraft Corpo-
ration, zeigten in Le Bourget eine natur-
getreue Holzattrappe dieses gigantischen
Flugzeuges fiir 140 Passagiere, das den
statischen Flugzeugpark und die ganze
Ausstellung iiberhaupt dominierte. Wenn
die Entwicklung programmgemaB verlauft
— und bis jetzt tut sie es auch — wird
am 28. Februar 1968 der Prototyp in Tou-
louse zu seinem Erstflug starten. Bis jetzt
wurden iiber 70 «Concordes» in Auftrag
gegeben.

Als erfolgversprechendes Flugzeug kann
die F-28 «Fellowship» der niederlandi-
schen Fokkerwerke bezeichnet werden.
Es ist als direktes Nachfolgemuster der
bestens bewidhrten F-27 «Friendship» ge-
dacht und wird bei den kleineren Gesell-
schaften guten Anklang finden. In der
Fabrikation teilt sich Fokker mit der bri-
tischen Firma Shorts und den deutschen
Vereinigten Flugtechnischen Werken und
der Hamburger Flugzeugbau. In Le Bour-
get war auch wieder das Geschiftsreise-
flugzeug «Hansa-Jet» der Hamburger
Flugzeugbau zu sehen. Auffallendes Kon-
struktionsmerkmal dieser Maschine sind
die nach vorne gepfeilten Tragflachen.
Die Sowjetunion présentierte auf dem
zivilen Sektor einige gigantische GroB-
helikopter sowie Linienflugzeuge der so-
wjetischen Fluggesellschaft Aeroflot. Der
GroBraumtransporter Antonow AN-22 mit
seinen vier Doppelluftschrauben iiber-
ragte jedoch bei weitem den iibrigen so-
wjetischen Beitrag in Le Bourget.

Erstklassige Passphotos
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Die Flugvorfiihrungen in Le Bourget wur-
den durch die gewagten Demonstrationen
der «Patrouille de France» mit ihren Flug-
zeugen CM 170 «Magister» abgeschlos-
sen. Leider stiirzte in letzter Minute eine
der Maschinen ab, wobei der Pilot téd-
lich verungliickte.

Gegenliber Angriffen vom Boden bietet
die Bell «<Huey Cobra» ein wirklich mini-
males Ziel. Dieser Kampf-Helikopter ist
speziell den Bediirfnissen des Vietnam-
krieges angepaBt.

Die amerikanische Hauptattraktion in Le
Bourget bildete das erstmals in Europa
gezeigte Kampf- und Aufklarungsflugzeug
F-111. Diese mit Tragflichen variabler
Pfeilung ausgeriistete Maschine steht ge-
genwdrtig in Produktion fiir die US Air
Force und US Navy. Die Héchstge-
schwindigkeit der F-111 liegt bei 2650
km/h (Mach 2,5). Photo Hauber

Die Hauptattraktion bildete in Le Bourget
zweifelsohne die naturgetreue Attrappe
des anglo-franzésischen Ueberschall-Ver-
kehrsflugzeuges «Concorde». Der Proto-
typ wird Anfang 1968 zum Erstflug star-
ten. Bis jetzt sind bereits iiber 70 Con-
cordes in Auftrag gegeben worden.
Photo Hauber

Ein groBer Wurf der franzésischen Bre-
guet-Werke: der Kampfzonen-Transporter
Breguet 941S. Bei einem Startgewicht
von 20 Tonnen hebt die Maschine nach
einer Rollstrecke von nur 150 Metern(!)
vom Boden ab. Die franzdsische Luft-
waffe hat bereits eine Anzahl dieser Ma-
schinen in Auftrag gegeben.

Photo Hauber

Altbekannt und doch immer wieder faszi-

nierend: die F-4B «Phantom Il». Unser
Bild zeigt eine Maschine im Tiefflug vor
den Zuschauern vorbeibrausend. Die bei-
den General Electric J79-Triebwerke ent-
wickeln je einen Gesamtschub von 7710
kp und verleihen der «Phantom II» eine
Spitzengeschwindigkeit von 2550 km/h
(Mach 2,4).

An militdirischem Fluggerdt konnte die
Ausstellung trotz der immer léanger wer-
denden Entwicklungszeiten wieder mit
einigen Neuheiten aufwarten.

Die Amerikaner zeigten das Kampfflug-
zeug F-111 erstmals einem breiteren Pu-
blikum. Die Maschine ist mit Tragflachen
variabler Pfeilung ausgeriistet. Damit
werden optimale Flugeigenschaften im
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Ueberschall- wie auch im Langsamflug
erzielt. Die F-111 steht gegenwartig in
Produktion fiir die US Air Force und US
Navy. Sie erreicht eine Spitzengeschwin-
digkeit von Mach 25. Speziell den Be-
dirfnissen des Vietnamkrieges angepaBt

ist der Kampfzonen-Helikopter «Huey
Cobra». Dank seiner auBerordentlich
schmalen Frontsilhouette stellt dieser

Hubschrauber ein weit weniger giinstiges
Ziel fiir Angriffe vom Boden aus dar, als
die momentan im Einsatz befindlichen
Helikopter.

Der strahlgetriebene Truppentransporter
C-141 «Starlifter» von Lockheed ist ganz
den Bediirfnissen einer flexiblen Strate-
gie angepaBt, indem Truppen und Mate-
rial rasch und sicher auf entlegene
Kampfpldtze entsandt werden koénnen.
Der Starlifter ist in der Lage, 144000 kg
Nutzlast mit 900 km/h iiber Strecken bis
zu 11000 km zu transportieren.

GroBes Interesse erweckte auch Frank-
reichs Beitrag. Die Dassault-Werke pré-
sentierten erstmals Weiterentwicklungen
der Mirage-Reihe: die Typen Mirage Mb
und Mirage F2. Die Mirage M5, eine «ver-
billigte» Version der Mirage Ill, aber mit
gleichen Flugleistungen wie das Basis-
muster, stoBt sicher auf Interesse bei
finanzschwécheren Nationen. Breguet ver-
bliffte die Zuschauer einmal mehr mit
den extrem kurzen Start- und Lande-
Strecken ihres Kampfzonen-Transporters
Breguet 941 S.

Einen immer gréBeren Anteil nimmt in Le
Bourget die Raumfahrt ein. Wéhrend die
Amerikaner, Englédnder und Franzosen in
ihren eigenen Ausstellungshallen einen
ausfithrlichen Einblick tber ihre Raum-
forschungsprogramme geben, beschrén-
ken sich die Sowjets darauf, mit Attrap-
pen verschiedener Raumfahrzeuge und
Raumsonden zu zeigen, daB auch hinter
dem Eisernen Vorhang mit groBer Ener-
gie an der Verwirklichung verschiedener
Projekte gearbeitet wird.

Panzererkennung

SOWJETUNION

=_\

AR,
e weme T\
5 "**"?_

‘ MINENRAUMPANZER T-54/PT

(Panzer T-54 mit Minenraumgerit PT-54)

Motor 500 PS (Diesel)
Max. Geschw. 50 km/h (Marsch), 8-12 km/h (Minenrdumung)
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Schweizerische Armee

Schweizerische Fallschirmgrenadiere

Seit langerer Zeit sind von den zustén-
digen militdarischen Stellen Studien dar-
tiber gemacht worden, ob und gegebe-
nenfalls in welcher Form schweizerische
Fallschirmtruppen geschaffen werden
kénnten. Diese Abklarungen innerhalb
der Armee und in Mandvern — es sei an
die groBen Manéver des FAK 4 vom
Jahr 1964 erinnert — wurden ergénzt mit
den  praktischen  Erfahrungen, die
schweizerische Instruktionsoffiziere in
ausldndischen Fallschirmspringerkursen
sammeln konnten, sowie namentlich auch
mit den wertvollen Erkenntnissen aus der
Tatigkeit der zivilen Para-Vereine un-
seres Landes.

Nachdem diese Vorarbeiten zu giinstigen
Ergebnissen gefiihrt haben, hat das EMD
beschlossen, in den n#chsten Jahren
1—2 Fallschirm-Grenadier-Detachemente
aufzustellen, die einen Gesamtbestand
von rund 180 Mann haben sollen. Bei
der ersten Aufstellung dieser Verbdnde
soll vorab auf die im Land bereits vor-
handenen Fallschirmspringer gegriffen
werden. Aus diesem Grund soll die Re-
krutierung anfidnglich aus Wehrméannern
aller Truppengattungen erfolgen, die be-
reits eine zivile Fallschirmspringer-Li-
zenz besitzen. Diese Wehrminner sollen
einen Umschulungskurs von 7 Wochen
Dauer bestehen, nachdem sie vom Flie-
gerérztlichen Institut Dubendorf auf ihre
Tauglichkeit fiir das militdrische Fall-
schirmspringen untersucht worden sind.
Von diesen 7 Wochen zdhlen deren 3
als Wiederholungskurse, vier Wochen
des Umschulungskures miissen als zu-
satzlicher freiwilliger Dienst geleistet
werden.

Fiir den kiinftigen normalen Ausbildungs-
ablauf sollen die angehenden Fallschirm-
Grenadiere — gleich wie in der fliegeri-
schen Ausbildung die Piloten — bereits
im vordienstlichen Alter, d. h. mit 17
Jahren erfaBt und in den zivilen Fall-
schirmvereinen nach den Vorschriften
des Eidgenéssischen Luftamtes im Fall-
schirmspringen ausgebildet werden. Auf
Grund ihrer zivilen Fallschirmspringer-Li-
zenz werden dann die betreffenden Stel-
lungspflichtigen als Fallschirm-Grena-
diere ausgehoben und in eine Grenadier-
Rekrutenschule aufgeboten. Wenn sie so-
wohl die infanteristischen als auch die
fallschirmtechnischen Bedingungen er-
filllen, werden sie am SchluB ihrer Re-
krutenschule zu den Fallschirm-Grena-
dieren brevetiert und in einer Fallschirm-
Grenadiereinheit eingeteilt. Diese For-
mationen sollen der Fliegertruppe un-
terstellt werden.

Die neu geschaffenen Fallschirm-Grena-
diere sind in erster Linie zur Erfiillung
folgender Aufgaben vorgesehen:

— Aufklarungstétigkeit in feindbesetztem
Gebiet;

— Besitznahme wichtiger Schliisselposi-
tionen im Feindgebiet;

— Ausfiihrung  von jagdartigen  Stor-
aktionen im riickwartigen oder dem
Frontgebiet des Gegners (Aufspiiren
und Vernichten wichtiger Nachschub-
lager des Gegners, Zerstéren von
Nachschubachsen, von Uebermitt-
lungszentren, Kommandoposten usw.,
Vorbereiten von Landepldtzen fiir Heli-
kopter, Abwurf von Nachschubgiitern,
Verbindungsaufnahme mit abgeschnit-
tenen Verbdnden usw.);

— Rettungseinsitze aller Art, insbeson-
dere Katastrophenhilfe;
— Markeureinsidtze im Frieden.

Die Transportmittel der Fallschirm-Grena-
diere sind die bereits vorhandenen
Leichtflugzeuge («Pilatus Porter») sowie
Helikopter. K.

Vorschriften liber den militarischen
StraBenverkehr

Am 24. Februar 1967 hat der Bundesrat
eine Verordnung tiiber den militdrischen
StraBenverkehr erlassen, die als Aus-
fithrungsvorschrift zum Schweizerischen
StraBenverkehrsgesetz (SVG) den ge-
samten militdrischen StraBenverkehr mit
Motorfahrzeugen, motorlosen Fahrzeu-
gen, Reit-, Zug- und Tragtieren sowie
den Verkehr militdrischer FuBtruppen
regelt. Die Verordnung, die am 1. Juli
1967 in Kraft tritt, enthalt die fiir die Ar-
mee notwendigen Ausnahmeregelungen
gegeniiber dem SVG und seinen Aus-
fihrungserlassen, namentlich gegeniiber
der Verordnung tUber die StraBenver-
kehrsregeln (VRV) und der Verordnung
tber die StraBensignalisation (SSV).
Fir den materiellen Inhalt der Verord-
nung war maBgebend, daB das SVG —
mit Ausnahme der Strafbestimmungen —
grundsatzlich fiir sdmtliche StraBenbe-
niitzer und damit auch fiir die militéri-
schen gilt; das Gesetz sieht allerdings
Ausnahmemdoglichkeiten fiir militdrische
Bediirfnisse und besondere Befugnisse
fir militdrische Stellen vor. Dabei folgt
die neue Verordnung dem allgemeinen
Grundgedanken, wonach der militdrische
StraBenverkehr méglichst gleichartigen
Vorschriften unterstehen soll wie der zi-
vile, daB ihm aber die Ausnahmen zu-
zubilligen sind, deren er unbedingt be-
darf. In den Einzelheiten muBte deshalb
ein angemessener Ausgleich zwischen
den Interessen der Sicherheit und der
Flissigkeit des Verkehrs und den milité-
rischen Notwendigkeiten gesucht wer-
den. Die neue Regelung des militéri-
schen StraBenverkehrs setzt in allen Tei-
len das zivile Verkehrsrecht voraus; sie
wiederholt dessen Bestimmungen nicht,
sondern umschreibt lediglich Ausnah-
men und Ergdnzungen.

Zu den einzelnen Bestimmungen der
Verordnung sind folgende Erlauterungen
notwendig:

1. Ausnahmen vom zivilen Verkehrsrecht
werden, wie bisher, grundsétzlich nur der
Armee als solcher zugestanden, nicht
jedoch den Fahrzeugen und den Fahr-
zeugfiihrern der Verwaltung. Wo zwin-
gende militarische Griinde es verlangen
und die notigen SicherheitsmaBnahmen
getroffen sind, kénnen auch der Militar-
verwaltung und jenen Wehrminnern, die
zur Erfillung unmittelbarer Truppenauf-
gaben ermichtig sind, zivile Fahrzeuge
zu verwenden, Ausnahmen vom zivilen
Verkehrsrecht gestattet werden.

2. Die Beniitzung von Autobahnen und
AutostraBen durch motorisierte Verbande
oder Einzelfahrzeuge der Armee ist
grundsitzlich gestattet, wenn die Motor-
fahrzeuge eine Geschwindigkeit von min-
destens 60 km/Std. erreichen, und wenn
sie die fiir den militirischen Gebrauch
erforderliche  Ausriistung aufweisen.
Ueberschreiten sie die gesetzlichen
MaBe und Gewichte bis hdchstens 3 m
Breite und 32 t Gewicht, diirfen sie sol-
che StraBen ebenfalls beniitzen, sofern
sie eine Geschwindigkeit von 40 km/Std.
erreichen. Ausnahmemotorfahrzeuge und
Ausnahmetransporte der Armee, die
tiber 3 m breit und 32 t schwer sind so-
wie Raupenfahrzeuge dirfen Autobah-
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