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Gerite eingebaut; im Notfall kann auf
VHF zuriickgegriffen werden.

Das SR. N 3 wurde von Westland auf rein
privater Basis entwickelt, die britische
Regierung zeigte aber ein reges Inter-
esse an diesem neuartigen Gerdt und
erteilte dem Werk 1963 den Auftrag zum
Bau eines ersten Prototypes. Dieser steht
zur Zeit bei einer Versuchseinheit (Inter-
service Hovercraft Trials Unit) in Erpro-
bung. Diese Gruppe fiihrt das Testpro-
gramm gemeinsam fiir alle drei Wehr-
zweige durch. Ph. Hauber, Uster

Das SR N2 ist das Vorlaufermuster des
SR.N3. Es hat sich im regelméBigen
Liniendienst schon tausendfach bewihrt.

Das SR.N 3 auf voller Fahrt. Deutlich sind
die groBen Ansaugschéchte fir die zwei
Hubgeblédse ersichtlich. Direkt hinter der
hinteren Pforte (mit rundem Bullauge)
befindet sich der Antriebsmechanismus
fur die Schiffsschraube. Ein Teil der An-
triebswelle ist noch deutlich erkennbar.

Dreiseiten-Ansicht des SR. N 3

Abmessungen:  Lénge 23,45 m
Breite 9,30 m
Hoéhe 10,30 m

Am Rande der Schlachten

Weihnachten 1944
Von Stabsfw. Gerhard Niemann, Hannover

In der Nacht vom 21. auf den 22. Dezem-
ber verlassen wir unsere Unterkiinfte am
Plattensee. Unseren neuen Einsatzraum
erreichen wir in den frithen Morgenstun-
den.

Nach einer kurzen Einweisung, wir haben
nicht einmal Zeit zum Friihstiicken, treten
wir sofort zum Angriff an. Weit kommen
wir mit unserem Panzer jedoch nicht.
Schon nach wenigen hundert Metern wird
er lahm. Der Motor zieht plétzlich nicht
mehr. Zunidchst kriechen wir noch im
Schneckentempo hinter der Kompanie
her, dann befiehlt der Chef: «Fahren Sie
nach Varpalota in die Werkstatt.»

Am spiten Nachmittag treffen wir dort
ein. Das Ergebnis der ersten Unter-
suchung lautet: Der Motor muB ausge-
baut werden.

Ganz frih am 23. kommt unser Panzer
unter den Montagekran. Am Mittag ist der
Motor «zerlegt». Fast zur gleichen Zeit
aber erreicht uns die Nachricht: Budapest
ist eingeschlossen; der Feind an Varpa-
lota vorbeigestoBen. Nun erwarten wir
jede Minute den Raumungsbefehl. Was
aber soll dann mit den defekten Panzern
geschehen, denn in den vielleicht nur
noch wenigen zur Verfiigung stehenden
Stunden kénnen auf keinen Fall mehr alle
fahrbereit gemacht werden. Die Kame-
raden von der Werkstatt tun zwar ihr
mdglichstes, doch mehr als arbeiten kon-
nen auch sie nicht.

Wir von der Besatzung packen kraftig mit
zu, obgleich die fachkundigen Monteure
fremde Hilfe nicht gern in Anspruch neh-
men. Heute machen sie eine Ausnahme,
denn der Mangel an Zugmaschinen macht
es erforderlich, daB zunachst einmal viele
Panzer mit eigener Kraft aus der Gefah-
renzone herauskommen.

Gegen Abend kommt der Motor unseres
Panzers auf den Priifstand. Der groBe
Augenblick tritt jedoch nicht ein. Der Ge-
danke aber, mit einem unbeweglichen
Panzer eventuell hinter den feindlichen
Linien liegenbleiben zu miissen, zwingt
uns zur Nachtarbeit. Wir génnen uns
keine Minute Ruhe. Und von der Kilte
dieser Dezembernacht, der Nacht zum
Heiligen Abend, merken wir kaum etwas.
Nur die Finger bleiben manchmal an den
vereisten Eisenteilen haften. Doch das
sind Bagatellen, auch wenn die abgeris-
sene Haut brennende Schmerzen verur-
sacht.

Am Morgen des 24. Dezember trifft der
Raumungsbefehl bei uns ein. Uns ist es
trotz unermidlicher Anstrengungen nicht
gelungen, den Panzer fahrbereit zu be-
kommen. Nun aber wird iiberall die Arbeit
abgebrochen. Der Motor wird auf den
Panzer geladen und fein siuberlich zuge-
deckt. Vor den Panzer wird eine bedingt
einsatzbereite Zugmaschine gespannt und
ab geht es.

Nach gut zwei Kilometern bleibt die Zug-
maschine auf freier Strecke stehen. Was
ist los?

«Wir missen den Panzer abhiangen. Un-
sere Maschine ist sauer», meldet mir der

Fiihrer der Zugmaschine, ein Oberge-
freiter.
Soll das ein Scherz sein? — Lage, Ort

und Zeit erscheinen mir dafiir allerdings
nicht sehr gliicklich gewéhlt. Deshalb
lasse ich mir die Meldung noch einmal
wiederholen. Der Obergefreite bleibt bei
der gleichen Version. Also doch kein
Scherz, sondern bittere Wahrheit.

Wihrend ich noch mit dem Obergefreiten
spreche und ihn auffordere, uns wenig-
stens bis zur néchsten Ortschaft zu
schleppen, weil wir hier auf freier Strecke
verraten und verkauft sind, montiert die
Zugmaschinen-Besatzung die Schlepp-
stange ab. Das gefillt mir gar nicht. Ich
verlange von dem Obergefreiten, daf die
Stange sofort wieder eingehédngt wird.
Er antwortet mir: «Das wird mein Fahrer
nicht verantworten kénnen. Wir haben
uns schon auf dieser kurzen Strecke ge-
quilt» Ich gebe ihm zu verstehen, daB
ich die Verantwortung iibernehme, falls
die Zugmaschine ausfallen sollte. Aber

. dann sehe ich ein, daB das ja Unsinn ist,

denn wenn beide Fahrzeuge erst am
StraBenrand bewegungsunfihig liegen,
dann sind wir géanzlich aufgeschmissen.
Jetzt besteht noch die Méglichkeit, daB
die Kameraden uns ein neues Zugmittel
schicken. Ich entlasse daraufhin die Zug-
maschine, und der Obergefreite versi-
chert mir, daB, wenn sie die Werkstatt
erreichen sollten, sie sofort eine andere
schicken werden.

Stunden warten wir vergebens. Am Nach-
mittag entschlieBe ich mich, einen von
meiner Besatzung nach Dudar zur Werk-
statt pilgern zu lassen. Freiwillig meldet
sich keiner. Trotz Gefahr, trotz UngewiB-
heit will keiner die Kameraden und den
Panzer im Stich lassen. Einer aber muB
den Weg machen. Ich zerbreche drei
Streichholzer. Wer den kiirzesten zieht,
hat verloren.

«Wir sind aber vier», bemerkt unser Fun-
ker. Das stimmt schon, doch als augen-
blicklicher Kommandant des Panzers
filhle ich mich fiir das Fahrzeug verant-
wortlich. Damit sind meine Kameraden
nicht einverstanden. Sie argumentieren:
«Wir kénnen den Panzer ja nur bewachen.
Und wenn der Feind kommt, dann spielt
es keine Rolle mehr, wer die Spreng-
ladungen anlegt.»

Ich beuge mich der Mehrheit und habe
tatsdchlich das Pech, das kiirzeste
Streichholz zu ziehen.

Mit einem zufillig vorbeifahrenden LKW
kann ich die Hilfte der. Strecke nach
Dudar zuriicklegen. An einem gréBeren
StraBenknotenpunkt muB ich aussteigen.
Hier ist viel Verkehr und, wie ich auf den
ersten Blick sehe, eine gute Organisation.
Ein iberdimensioniertes Schild mit der
Aufschrift «Anhalter Bahnhof» fordert alle
Fahrzeuge zum Halten auf. Feldgendar-
merie regelt den Betrieb und sorgt fiir
einen reibungslosen Ablauf der Mitnahme.
Am StraBenrand stehen mehrere hundert
Landser. Sie warten auf eine passende
Fahrgelegenheit.

Ich erkundige mich bei einem Unter-
offizer nach einem Fahrzeug in Richtung
Dudar. «lmmer langsam, Kamerad», fertigt
er mich ab. «Du muBt anschlieBen und
schon warten, bis du an der Reihe bist.
Jedes abgehende Fahrzeug wird aufge-
rufen.» Auf meine Frage, wie lange ich
voraussichtlich warten muB, antwortet er:
«Das kommt darauf an. Einige Kameraden
warten schon seit Stunden.»

Das ist nicht sehr ermutigend. AuBerdem
ist es sehr kalt, und ich habe nicht einmal
einen Mantel bei mir. Und der Abend
riickt auch immer ndher — der Weih-
nachtsabend.

Die Fahrzeuge hier am «Anhalter Bahn-
hof» bilden eine lange Schlange. Trotz
der guten Organisation dauert die Ab-
fertigung verhiltnismaBig lange. Schuld
daran ist die vielfach unbestimmte Lage
der «Reiseziele» der mitzunehmenden
Soldaten. Einige Orte sind auf keiner
Karte verzeichnet, andere hingegen gleich
zwei- oder dreimal. Es muB dann buch-
stablich geraten werden. Das verzdgert
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den Ablauf, denn es sollen nach Méglich-
keit alle freien Platze auf den Fahrzeugen
ausgenutzt werden.

Ich gehe an der Kolonne entlang und
stelle bei jedem Fahrzeug die Frage:
«Fahren Sie nach Dudar?» Die Antwort
ist tiberall gleichlautend: «Nein.» Dudar
scheint auBerhalb der Welt zu liegen.
Ich iiberlege, ob ich nicht wieder zuriick-
fahren soll. Aber das hat auch keinen
Zweck. Also weiter. Plétzlich stutze ich.
Hinter einem Viereinhalbtonner steht ein
Volkswagen mit unserem Abteilungszei-
chen. Das nenne ich Glick.

Unterwegs erzihle ich dem Leutnant, der
sich ebenfalls auf dem Weg in die Werk-
statt befindet, meine bzw. unsere Ge-
schichte. Er schiittelt den Kopf und sagt:
«Das kommt dabei raus, wenn der Ab-
schleppdienst iiber NebenstraBen laufen
muB.»

In Dudar treffen wir am spéten Nach-
mittag ein. Ich mache mich sofort auf die
Suche nach einer Zugmaschine. Doch
meine Hoffnungen schmelzen dahin wie
der Schnee an der Sonne. Kein Werk-
meister, keine maBgebende Person ist
aufzutreiben. Ich werde von Pontius zu
Pilatus geschickt. «Zugmaschine? Aus
den Rippen kénnen wir uns keine schnei-
den.» Ich laufe von einer Station zur an-
deren, von einem Quartier zum nachsten.
Endlich treffe ich den Oberwerkmeister.
Aber auch von ihm bekomme ich keine
Zugmaschine. Ich flehe ihn an: «Herr
Oberwerkmeister, helfen Sie mir. Der
Panzer steht keine zwei Kilometer hinter
Varpalota auf freier Strecke. Es muB doch
irgendwo ein Zugmittel aufzutreiben sein.»
— «Beim besten Willen nicht», antwortet
er. «Alle Zugmaschinen sind unterwegs.»
— «Und wenn der Feind weiter vorstoBt?
Vielleicht ist es jetzt sogar schon zu
spat.»

«Flab»
Eisenplastik von Luigi Santa
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Mein Bitten und Betteln niitzt nichts. Und
der Oberwerkmeister beruhigt mich bzw.
versucht, mich zu beruhigen: «Im Augen-
blick ist gar keine Gefahr. Die Front steht
einigermaBen. Ich komme gerade vom
Gefechtsstand.» — Ich antworte: «Machen
wir uns doch nichts vor, Herr Oberwerk-
meister. Fir ein paar Stunden steht die
Front vielleicht. Aber wir kennen doch
unseren Gegner, der ist unberechenbar,
und was haben wir ihm im Moment ent-
gegenzusetzen, doch nicht viel. — Wenn’s
aber so ist, dann geben Sie mir einen
Volkswagen.»

«Damit kannst du deinen Tiger aber nicht
abschleppen.» — «Nein, das will ich auch
nicht. Ich will nur zuriick zu meinen Kame-
raden und zu meinem Panzer, und zwar
noch heute, am Weihnachtsabend.»
«Mach dir keine Sorgen, mein Junge, die
Sache wird schon noch klappen. Ich habe
noch keinen Tiger ,verhungern’ lassen,
und deiner wird es auch nicht.»

Ja, das ist unser Oberwerkmeister, unser
«Papa N.», wie wir ihn nennen, denn er
ist wie ein Vater zu uns, und sein Grund-
satz ist: Kein Panzer verldBt die Werk-
statt, wenn er nicht 100%ig einsatzbereit
ist, mag es an der Front noch so brennen.
Diesem Grundsatz ist er nie untreu ge-
worden, selbst wenn hochste Befehle es
verlangt haben.

Ich bekomme also weder eine Zug-
maschine noch einen Volkswagen, dafiir
aber ein Quartier zugewiesen und eine
Einladung zur Kompanie-Weihnachts-
feier, die ich jedoch dankend ablehne.
Wenn ich schon nicht zu meinen drei
Kameraden kann, die zwei Kilometer hin-
ter Varpalota einsam und verlassen am
StraBenrand den Weihnachtsabend ver-
bringen miissen, dann will auch ich allein
sein. So verbringe ich den Heiligen Abend
1944 bei Kommifbrot mit Margarine und
etwas Dosenwurst.

Am  niachsten Morgen suche ich sofort
den Oberwerkmeister wieder auf. Von
ihm erfahre ich, daB der Panzer noch in
der Nacht abgeschleppt worden ist und
nun auf einem Bauernhof bei Szapar
steht.

Am Mittag bin ich dort. Meine Kamera-
den haben inzwischen Quartier gemacht
und eine kleines Zimmer festlich herge-
richtet, denn nun ist auch fiir uns Weih-
nachten. In einer Ecke der Stube steht
ein kleiner Tannenbaum, den unser Fun-
ker — wer weiB wo — organisiert hat.
Er tragt als Schmuck ein paar selbst-
gefertigte Sterne.

Die Quartiersleute, ein ilteres Ehepaar,
sorgen liebevoll fiir uns. Der Alte schleppt
eimerweise Wasser heran, damit wir uns
den Dreck der letzten Montagestunden
und der StraBe griindlich abwaschen kon-
nen. Die alte Dame steht wihrenddessen
am Herd, schiirt das Feuer und bereitet
den Weihnachtsbraten, eine Gans, die wir
bei einem Nachbarn fiir harte Pengos er-
standen haben.

Jacques Blanchard
Paris, du Stadt meiner Traume

100 Seiten mit 66 Originalaufnahmen auf
79 Kunstdrucktafeln.

1965, Albert Miller Verlag AG, Riischli-
kon-Ziirich, Stuttgart und Wien.

Leinen 26.80.

Ein Fuhrer durch Paris? Mehr! Ein Fithrer
zum Geheimnis seines Zaubers. Paris —

«Verteidigung»
Eisenplastik von Luigi Santa

soviel man auch suchen mag, man wird
kaum ein Wort finden, das so viele Men-
schen rings um die Welt so traumerisch
lacheln 14Bt. Auch dieses Buch ist ein
solcher GruB traumerischen Lichelns an
Paris, eine Entdeckungsfahrt zum Herzen
der Stadt, abseits der ausgetretenen
Pfade. Ein junger Pariser Photograph hat
sie unternommen. Er kennt Paris, sein
Geheimnis. Mit anderen Augen sieht er
es als der Tourist. Er weiBB von der Schén-
heit seines Alltags.
Es ist dieses Paris, das in den Bildern
eingefangen ist: wohl auch Notre-Dame
und Eiffel-Turm, Sacré-Cceur, der Bois de
Boulogne, Concorde und «Paris bei
Nacht»; aber dann: ein Taubenschwarm
tiber den Dachern, die frilhe Sonne auf
den grauen Steinen der Seine-Quais, das
zauberische Licht, das die ganze Stadt
in einen Schimmer froher Helligkeit
taucht.
Das ist das sehr Besondere an diesem
Buch, und es 4Bt verstehen, wenn es im
Text heiBt: «Du kannst alle Sehenswiirdig-
keiten von Paris gesehen haben und es
doch nicht kennen — Paris ist nicht eine
Stadt zum Ansehen, es ist die Stadt zum
Erleben!»

x

Franz Kurowski
Von den Ardennen zum Ruhrkessel

160 Seiten, zahlreiche Fotos auf Kunst-
druck. Leinen DM 17.80.
Maximilian Verlag in Herford.

An Hand von jetzt zur Verfiigung stehen-
dem Material und von Tatsachenberich-
ten beleuchtet Kurowski die Endphase des
militarischen Zusammenbruches des Drit-
ten Reiches. Mit dem Scheitern der Ar-
dennenoffensive war das Schicksal der
Wehrmacht besiegelt, das Gesetz des
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