Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 38 (1962-1963)
Heft: 23
Artikel: Ein Tag bei der deutschen Luftwaffe
Autor: [s.n.]
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-708536

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-708536
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Ein Tag bei
der deutschen Luftwaffe

Riimega, Nafels

Ein langgestreckter Hiigelzug trennte
uns noch vom Militar-Flugplatz in
Pferdsfeld, siidlich des Mittelrheines,
als wir vor uns eine Kleinstadt, inmit-
ten des griinen Wieslandes entdeck-
ten. Ein Dutzend Blockh&user, archi-
tektonisch aufeinander abgestimmt,
beherbergen die Angehdrigen des
Fliegerhorstes. |hr Kommandant, emp-
fangt uns sehr freundlich und zeigt
Interesse fiir die Schweizer Flugwaffe.
Von der deutschen Luftverteidigung,
Flieger-Divisionen, sind ihm einige Ge-
schwader zugeteilt, samt Park-, Versor-
gungs- und Fernmelde-Einheiten. Er
untersteht der Luftwaffengruppe Sid.
In der Mitte der Kleinstadt steht das
Ausbildungsgebdude mit modernen
Schulrdumen fiir die verschiedenen
Bodentruppen. Der Horst umfaBt eben-
falls eine groBe Zahl an Technikern,
die fiur den Unterhalt der Jagd-Flug-
zeuge verantwortlich sind. In den Han-
gars auf dem Flugplatzareal werden
die Jdger demontiert und einer Total-
revision wunterzogen. Beim Canadair
F-86 Sabre VI wird der Pilotensitz ab-
getrennt, so daB der Ausbau des Trieb-
werkes wesentlich vereinfacht wird.
Spezielle Abteilungen sind fiir die Re-
vision der Feuerleitgerdte, Funkgeri-
te und Bordkanonen geschaffen. Die
letzteren sind bei diesem Jagdflug-
zeug von kleinem Kaliber. Diese Re-
visionen und &hnliche Kleinigkeiten
koénnen oft ausschlaggebend in der
Wabhl eines vielseitigen Diisenjiagers
sein. Auf dem Kontrollturm, wo einige
Offiziere den Verkehr iiberwachen,
Anweisungen an die Flieger und Bo-
dentruppen geben, die Tankwagen ab-
rufen, herrscht reger Betrieb. Das
Prézisionsanflugradar fiir das «Herun-
terschwatzen» befindet sich in einem
besonderen Raum mit den beiden Bild-
schirmen. Die Brennstoffversorgung
ist ihrerseits durch ein Pipeline-System
gesichert. Als charakteristisch fiir die-
sen exponierten und ausgebauten
Flugplatz fanden wir die vielen, spin-
netzartig angelegten, runden Abstell-
platze auf beiden Seiten der Piste.
Deshalb benétigt eine konventionelle
Bombardierung sehr viele Anfliige und
Bomben, um die zwischen Hiigeln lie-
genden Flugzeuge zu zerstéren. Die
Vernichtung des ganzen Flugzeugpar-
kes ist deshalb ausgeschlossen.

Am Nachmittag gesellten wir uns zu
den Piloten, alle ziemlich jung, im Al-
ter von ca. 23 Jahren. GroBe und Klei-
ne, in ihrem PilotendreB, verbringen
die Freizeit in ihrer Baracke, wo sie
lesen, ihren Kaffee brauen oder einen
Match am Fernsehen verfolgen. lhre
Ausbildung erhalten sie zuerst auf dem
Piper der Armee, sie besitzen also
keine Vorschulung in unserem Sinne.
Wer bei dieser Selektion ausscheidet,
kann in einen anderen Zweia der Luft-
waffe eintreten. Die weitere Ausbil-
dung erfolgt auf dem «Fouga Magi-
ster» in der Flugzeugfithrer-Schule A
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Die letzten Anweisungen des Mechanikers

Der Pilot iiberwacht die Instrumente
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(6fters auch auf T-6). Die hohe Schule
des Fliegens erlernt er in der Fihrer-
schule B auf dem T-33 (Verbands-,
Kunst- und Nachtflug). Als letzte Stufe
folgt dann die Waffenschule oder Auf-
kldarerschule. Wenn der Pilot die né-
tige Konstitution nicht besitzt, wird er
meistens fiir Transporter und Helikop-
ter ausgebildet. Deutschland kann
diese Riicksicht walten lassen, weil es
nicht den gleichen MaBstab fiir die
Rekrutierung der Piloten anwenden
muB wie die Schweiz.

Als besonderes Merkmal der deut-
schen Luftwaffe fanden wir die Ueber-
priifung der Flugleistung und Reak-
tionsfahigkeit der Piloten mit dem Si-
mulator. In einem groBen Kasten-
anhidnger wurde das Cockpit des
Sabre VI mit allen Instrumenten in-
stalliert. Vom angeschlossenen Pult
aus kann der Fluglehrer jede Flug-
situation «simulieren». Die Reaktionen
des Piloten werden auf einen Papier-
streifen aufgezeichnet. Nach diesem
Streifen kann der Flieger seine Fehler
korrigieren.

Fir den Aufstieg zum Offizier muB
der Pilot allerdings im Besitze eines
Abiturs sein. Am Wochenende haben
sie die Méglichkeit, sich dem Segel-
flug oder Motorflug zu widmen, dazu
hat Deutschland die Luftwaffensport-
gruppen gebildet, die zusammen mit
zivilen Gruppen auf dem Fliegerhorst
an Wochenenden einen Flugbetrieb
eréffnen.

Das Jagdbomber- und Jagdgeschwa-
der zdhlt 18 Maschinen, dabei flie-
gen sie aber gewdhnlich in Vierer-
patrouillen. Als der Kommandant die
Startzeit der Staffel bekanntgab, fuh-
ren wir zusammen mit den Piloten auf
die andere Pistenseite, wo bereits ei-
nige Mechaniker vor den F-86 stan-

Heck der F-86 mit Sturzﬂugbr:amserl

den. Die Startkontrollen waren schon
getroffen. Die Piloten stiegen in die
Kanzeln und starteten die Triebwerke.
Als die Mechaniker die Startkabel aus-
gezogen hatten, gaben sie den Pilo-
ten die Rollerlaubnis. Nach kurzer
Weile erschienen sie am Pistenanfang,
neben der alarmbereiten Jagdstaffel,
die alle Stunden wechselt. Dann brau-
sten sie, je zwei, leicht gestaffelt iiber
die hiigelige Piste, und stachen durch
die Wolkendecke in die hsheren Re-
gionen. Leider war es uns nicht még-
lich, einen Einblick in die Waffen-
schulung zu erhalten, so daB wir hier
ein Fragezeichen einfligen mussen.

Um eine Kontrolle iiber die SchieB-
fahigkeiten der Piloten zu bekommen,
hat die deutsche Luftwaffe Filmkame-
ras in die Kabinen eingebaut. Driickt
nun der Pilot auf den Ausléseknopf
der Bordkanonen, surrt die Filmkame-
ra, anstatt daB die Geschosse ihre
Spuren am Himmel hinterlassen. Auf
dem Filme sieht der Pilot nachher das
Visier-Viereck, in welchem sich das
feindliche Flugzeug befinden muB. In
diesem Zielviereck erscheint ein Kreis,
den der Pilot vergréBert oder ver-
kleinert, je nach der Flugelspannweite
des feindlichen Flugzeuges. Betitigt
der Pilot den Ausléseknopf der Bord-
kanonen, wenn die Flugelenden den
Kreisrand berithren, wird der Gegner
von seiner GeschoBgarbe vernichtet.

Der Flugzeugpark unserer Nachbarn
wird in den ndchsten Jahren durch die
NATO-Unterstiitzung weitgehend mo-
dernisiert, wobei die F-84F Thunder-
streak (Jagdbomber) und die Canadair
Sabre VI (Jager) gegen die Starfighter
F-104G ausgewechselt werden. (Be-
zeichnungen fiir die Jagdbomber B,
erster Buchstabe, der zweite das je-
weilige Geschwader, bei den Abfang-
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jagern der erste J). Der F-104G ist ein
sehr schneller Abfangjiager sowie auch
Jagdbomber, der durch seine groBe
Schubleistung und kleinen Tragflachen
gekennzeichnet ist. Seine Reichweite
ist dadurch sehr beeintrachtigt, und
die Wendigkeit im Erdkampf ist nicht
allzu gut. Die Mirage Il C ist damals
wegen der ungeniigenden Radaranla-
ge ausgeschieden, und der ebenbir-
tige Saab Draken 35 ist wahrschein-
lich aus politischen Griinden weggefal-
len. Als Aufkldrer wird ebenfalls der
Starfighter eingesetzt, mit Zusatztanks
und den am Rumpfe montierten Ka-
meras. Die Liicke fiir den Erdkampf
fullt der Fiat G-91. Fir Transport fin-
det die Noratlas 2501 sowie Dakota
C-47 Verwendung. In wenigen Jahren
wird der deutschfranzésische Trans-
all C-160 einen Teil dieses Dienstes
versehen. In ihrer Rettungs- und Ver-
bindungsstaffel ist die Schweiz Pate
gestanden, wie uns die Rettungsflie-
ger selbst versicherten. Mit Do 27 und
den Helikoptern verschiedener Bau-
muster haben sie ein Alarmsystem auf
allen Flugpldtzen ausgearbeitet. Die
einsatzbereit stehenden Helikopter-
Piloten verbringen ihre Wartezeit im
naheliegenden Raume der Rettungs-
und Verbindungsstaffel. Ein Helikop-
ter kann in 5 Minuten starten, und zwei
weitere kénnen ihm in 15 Minuten
folgen. In jedem Drehfliigler fliegt ein
Sanitdter mit. Die Rettungs- und Ver-
bindungsstaffel erhilt jede Stunde
den Wetterbericht.
Die wichtigsten Aufgaben der deut-
schen Luftwaffe sind dieselben wie die
der schweizerischen. In ein paar Stich-
worten zusammengefaBt:
Verteidigung des Luftraumes
Unterstiitzung der Bodentruppen durch
Aufkldarung, Vernichtung oder Neu-
tralisierung des Gegners
sowie Transporte.
Nun aber ist Deutschland vorwiegend
ein Flachland, d. h. die Piloten kénnen
sich nicht in der Bergwelt verirren,
die Maschinen in hohen Geschwindig-
keiten niedriger fliegen, ohne die Ge-
fahr einer Kollision mit den Felsen,
aber auch mit dem Nachteil, daB ihnen
die Berge keinen Schutz fiir die Flie-
gerhorste gewéhren.
Bedenken wir, daB Deutschland dies
alles in einem Jahrzehnt wieder auf-
gebaut hat.

Technische Daten:

North American Sabre F-86D

Typ: einsitziger Jager

Konstrukteur: North American, Lizenz
bei Canadair

Spannweite: 11,30 m

Lange: 12,70 m

Hoéhe: 457 m

Gewicht leer: 5300 kg, max.: 8165 kg

Steiggeschwindigkeit: 40 m/sec

Triebwerk: 1 General Electric
J-47 - GE - 17

Schubleistung: 2440 kg; 3330 kg mit
Nachbrenner

Maximalgeschwindigkeit: 1159 km in
0 Meter

Gipfelhdhe: 13 700 m

Bewaffnung: 24 Raketen
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