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Pilatus-«<Porter» — ein schweizerisches Kleintransportflugzeug

Von Heinrich Horber, Frauenfeld

Die «Pilatus»-Flugzeugwerke AG in
Stans — ein im Jahre 1939 gegriinde-
tes privatwirtschaftliches Unterneh-
men als Teil des Biihrle-Konzerns —
hat sich schon mehrmals durch aufler-
gewohnlich beachtenswerte Flugzeug-
konstruktionen einen Namen gemacht,
der weit Uber den Rahmen unserer
Landesgrenzen in alle Welt hinausge-
gangen ist. Bereits im Jahre 1943 hatte
sich diese Firma an die Entwicklung
des Militar-Trainingsflugzeugs P 2 ge-
macht, das dann im April 1945 seinen
Erstflug ausfiihrte und in der Folge
in kleineren Stiickzahlen fur die
schweizerische Flugwaffe serienweise
hergestellt wurde. Als dann im Jahr
1951 von der Ablésung der Biicker-
Schulflugzeuge bei unserer Flugwaffe
gesprochen wurde, schufen die Pi-
latus-Flugzeugwerke das moderne
Grundschul- und Ubungsflugzeug P 3,
einen Ganzmetall-Tiefdecker mit dem
Lycoming-Boxermotor, mit hinterein-
anderliegenden Sitzplatzen, Vollsicht-
haube und elektromechanisch beta-
tigtem Einziehfahrwerk und Lande-
klappen. Dieses Flugzeug entstand
auf eigene Initiative des kleinen Flug-
zeugwerkes, ohne Auftrag der Militér-
verwaltung. Im September 1953 wurde
die Flugerprobung aufgenommen. Die
umfangreichen Testflige mit diesem
modernen Schul- und Trainingsflug-
zeug ergaben, daB der Pilatus-Trainer
auch im Vergleich mit verschiedenen
auslidndischen Modellen lber hervor-
ragende Flugleistungen verfugt. So
wurde eine Vorserie davon fir die

schweizerische Luftwaffe in Auftrag
gegeben und im Laufe des Jahres
1956 abgeliefert. Die Kriegstechni-
sche Abteilung des EMD bestellte
dann bereits im August des folgenden
Jahres eine GroBserie von diesem
vorziiglichen  Grundschulungs-  und
Trainingsflugzeug.

Nun wollen wir den Lesern unserer
Wehrzeitung die jiingsten Neuschép-
fungen der Pilatus-Flugzeugwerke AG
Stans, die Porter-Typen — vorstellen.
Der Porter ist ein vielseitig verwend-
bares Kleinflugzeug, das auf Grund
langjéhriger Erfahrungen im Flugzeug-
bau entwickelt und gebaut wurde. Es
ist ein Arbeitsflugzeug im wahrsten
Sinne des Wortes, das den Bediirf-
nissen und Winschen fiir den priva-
ten, geschéftlichen wie auch den mili-
tarischen Transport von Menschen
und Kleingiitern angepalt wurde. Fol-
gende Uberlegungen waren fiir den
Entwurf des Porter-Flugzeuges maB-
gebend: Es sollte ein auch im Ge-
samtaufbau #uBerst einfaches, wirt-
schaftlich herzustellendes Flugzeug
geschaffen werden mit guten Lang-
samflug-Eigenschaften bei ausreichen-
der Geschwindigkeit. Gute Steigfa-
higkeit und kurze Start- und Lande-
strecken sollten den Einsatz von klei-
nen, schwer zugénglichen Behelfsflug-
platzen ermdglichen.

Alle diese Voraussetzungen sind denn
auch schon beim ersten Prototyp er-
fullt worden. Das Porter-Flugzeug
kann somit' auch Aufgaben iiberneh-

Ein mit Skiern ausgeriistetes PORTER-Flugzeug
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men, die sonst dem Hubschrauber
vorbehalten sind. Ja, es hat aber ge-
geniiber diesem den Vorteil bedeu-
tend groBerer Wirtschaftlichkeit und
Sicherheit. Der Pilatus-Porter ist dem-
zufolge ein Flugzeug mit Eigenschaf-
ten und Leistungen, die ihm eine Mit-
telstellung zwischen Normalflugzeug
und Helikopter zuweisen.

Es sei an dieser Stelle auf den erfolg-
reichen Einsatz des Prototyps «Yety»
bei der schweizerischen Dhaulagiri-
Expedition 1959 hingewiesen, bei der
zahlreiche Landungen mit voller Nutz-
last in 5750 m Hohe auf dem Nord-
ostcol erfolgreich durchgefithrt wur-
den. Auch der bekannte Gletscher-
pilot Hermann Geiger verwendet fiir
seine schwierigen hochalpinen Flug-
unternehmungen zwei Porter-Flug-
zeuge. Daneben befinden sich noch
einige weitere Maschinen — ausgeri-
stet mit Fahrwerk und Schneekufen —
fur Gletscherflige, fiir das alpine Ret-
tungswesen und &hnliche Aufgaben
in Einsatzbereitschaft.

Die Bewidhrung der Maschine im
Hochgebirgseinsatz und in schwieri-
gem Gelédnde mit behelfsméBig an-
gelegten Pisten veranlaBte die nepa-
lesische Regierung zum Ankauf zweier
Porter-Flugzeuge; zwei weitere stehen
in Nepal im Dienste des Internationa-
len Komitees vom Roten Kreuz (IKRK).
Eine neue Version des Porter — aus-
geriistet mit der Propellerturbine
Astazou Il mit 530 PS von Turbo-
meca — wurde neben dem herkdmm-
lichen Typ mit Lycoming-Motor erst-
mals am Pariser Luftfahrtsalon 1961
in Le Bourget vorgefiihrt und erweckte
gréBtes Interesse bei der internatio-
nalen Flugfachwelt.

Dieser Turbo-Porter geniigt hochsten
Anspriichen. Obwohl dieses Propeller-
turbinen-Triebwerk in der Anschaf-
fung wesentlich teurer ist, erweist
sein Betrieb héchste Anspruchslosig-
keit neben gréBeren Revisionsinter-
vallen und niedrigerem Kraftstoffpreis.
Dieser Turbo-Porter zeichnet sich
tiberdies durch seine erstaunliche
Steigfahigkeit und um 25 Prozent ho-
here Geschwindigkeit aus als dieje-
nigen der Porter-Typen mit dem Kol-
bentriebwerk. Zudem sind die mit dem
Turbo-Porter durchgefiihrten Starts
und Landungen unwahrscheinlich kurz,
denn der Propeller wird bei der Lan-
dung mittels Schubumkehrvorrichtung
als Bremse verwendet. Zufolge seines
kleineren Leergewichtes kann diese
Type eine gréBere zahlende Nutzlast
aufnehmen. Unldngst wurde ein sol-
cher Turbo-Porter an die franzgsische
Gesellschaft  «Air-Alpes»  geliefert,
nachdem dieses Unternehmen mit ei-



ner Chartermaschine desselben Typs
mit Kolbenmotor die besondere Eig-
nung dieses Flugzeuges fiir ihre spe-
ziellen Bediirfnisse (Hochgebirgsein-
satz mit Gletscherlandungen im Mont-
blancmassiv) festgestellt hatte.

Ein Porter wurde von der «Wien
Alaska-Airlines» erworben; er hat sich
im heurigen, besonders strengen ark-
tischen Winter in héchstem MaBe be-
wihrt, so daB sich die Gesellschaft —
ebenso wie die «Northern Consolidated
Airlines» — zur Option (Entscheidungs-
bzw. Vorkaufsrecht) von Turbo-Porter-
Flugzeugen mit Astazou-Propellertur-
bine entschlossen hat.

Die vorliegenden Ausfiihrungen zei-
gen, daB sich schweizerische Quali-
tétsarbeit und schweizerischer .Unter-
nehmergeist auch auf dem Gebiete
des Flugzeugbaus iiber unsere Lan-
desgrenzen hinaus einen Namen von
Klang gemacht haben und daB die
erwdhnten Neuschépfungen unserer
verhiltnisméBig kleinen nationalen
Flugzeugindustrie ein gutes Zeugnis
ausstellen.
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Fassungsvermégen

an Kleingiitern im PORTER-Flugzeug:

Das Flugzeug besitzt einen groBen quaderférmigen Laderaum mit ebenem Kabinen-
boden. Die Doppeltiren gewéhrleisten bequemen ungehinderten Ein- und Auslad.

Schweizerische Militdrgesetzgebung
Die Bekleidungsverordnung

Mit einer erst unldngst erlassenen
Verordnung vom 10. Januar 1962 iiber
die Bekleidung der schweizerischen
Armee hat der Bundesrat die Uniform-
probleme neu geregelt. Die dabei ge-
troffene Neuerung besteht allerdings
weniger in einer grundlegenden mate-
riellen Neugestaltung der Uniform-
frage, als vielmehr darin, daB sich der
Bundesrat nunmehr darauf beschrénkt,
die allgemeinen Grundsatze des Be-
kleidungswesens der Armee und des
Hilfsdienstes, einschlieBlich des Frau-
enhilfsdienstes, aufzustellen, wihrend
alle Einzelheiten, wie die Festlegung
der Art der Bekleidung, der Abzeichen
usw. in einer Verfiigung des Eidgends-
sischen Militdrdepartements geregelt
werden. Damit ist die bundesritliche
Bekleidungsverordnung zu einem sehr
kurzen Rahmenerla zusammenge-
schrumpft, wadhrend die groBe Zahl
der technischen Details des militéri-
schen Bekleidungswesens in die De-
partementsverfligung verlagert wor-
den sind, wo den laufenden Ande-
rungsbedirfnissen einfacher Rech-
nung getragen werden kann.

Die Verordnung stellt eingangs fest,
daB die Uniform das &duBere Kennzei-
chen der Zugehorigkeit zur Armee
bedeute — eine Bestimmung, die unter
anderem auch dadurch bedeutsam
werden kann, daB sie in bestimmten
Fallen den Uniformtriager dem Militér-
strafrecht unterstellt (MStG Art. 2,
Ziff. 2, 3 und 6). Fiir nicht uniformierte
Personen, die nach den kriegsrecht-
lichen Bestimmungen zur bewaffneten

Macht der Schweiz gehdren, wird die
eidgendssische Armbinde als das von
den internationalen Konventionen vor-
geschriebene «erkennbare Abzeichen»
erklart. Die Uniform darf nur von den
Angehdrigen der Armee oder beson-
ders erméchtigten Personen getragen
werden, soweit sie zum Auftreten in
Uniform berechtigt sind.

Die Grundfarbe der Uniform fir
Dienst- und Hilfsdienstpflichtige ist
einheitlich das Feldgrau; fiir weibli-
che Angehorige des Hilfsdienstes ist
die Farbe blaugrau. Bei der Herstel-
lung von Militértiichern missen die
Vorschriften des Eidgendssischen Mi-
litirdepartements eingehalten werden.
Dasselbe gilt auch fiir Form und
Schnitt der Uniformstiicke sowie fiir
die Abzeichen und sonstigen Zutaten.
Dabei sind jede Vornahme vorschrifts-
widriger Anderungen an der Uniform,
das Tragen nicht vorschriftsgemiBer
Uniformen sowie das unbefugte Tra-
gen militdrischer Abzeichen verboten.
Ebenso sind untersagt das Tragen von
zivilen Uniformen sowie von Kleidern
oder einzelnen Kleidungsstiicken, die
der militarischen Uniform dhnlich sind
und leicht mit ihr verwechselt werden
kénnen sowie die Verwendung von
Abzeichen, die den militdrischen Ab-
zeichen &hnlich sind und leicht mit
ihnen verwechselt werden koénnen.
Dasselbe gilt schlieBlich auch fur die
Uméanderung alter und die Anfertigung
neuer Uniformstiicke in einer Form,
die den heutigen Vorschriften wider-
spricht.

Das Eidgenéssische Militardeparte-
ment regelt die einzelnen Anzugs-
arten sowie das Tragen der Uniform
auBer Dienst und bei nichtmilitari-
schen Anldssen. Diese Regelung fin-

det sich im wesentlichen im Kapitel
«Anzug» des Dienstreglements, wo die
allgemeinen Grundsétze der Beklei-
dungsverordnung in den Reglements-
text eingearbeitet sind. Die Uniform
ist strafrechtlich geschiitzt; jeder MiB-
brauch unterliegt der militargerichtli-
chen Verfolgung gemaB Art. 72 MStG.
Eigene Uniformen diirfen nur Offiziere,
Stabssekretare, Offiziersaspiranten
und Berufsunteroffiziere anschaffen,
wobei die Vorschriften eingehalten
werden miissen. Herstellung und Han-
del mit Uniformen sind bewilligungs-
pflichtig.

Die militarische Uniform besteht aus:

a) den allgemeinen Bekleidungsstiik-
ken, namlich:

— fiir die Dienst- und Hilfsdienst-
pflichtigen:
die Kopfbedeckung, der Waffen-
rock, die Hose, der Mantel und das
Uniformhemd mit Krawatte;

— fiir die weiblichen Angehdrigen des
Hilfsdienstes:

die Kopfbedeckung, die Jacke, die
Bluse mit Krawatte, der Jupe, die
Hose, der Mantel und die Schirze.

b) den besonderen Bekleidungsstiik-
ken, zu denen gehéren: das Schuh-
werk, die Gamaschen, die Arbeits-
und Spezialkleider, die Gurte, die
Handschuhe, die Kopftiicher, - die
Knépfe und der Regenschutz.

c) Die militarischen Abzeichen:

— Unterscheidungsabzeichen;

— Gradabzeichen, Funktionsabzeichen;
— Spezialistenabzeichen;

— Auszeichnungen;

— weitere Kennzeichen.
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