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de gorge, que ressent tout homme de caur
devant lirréparable sur terre.

Paul Cachelin était un membre dévoué
et de vieille date de la section du Val-
de-Ruz de I'ASSO dont il était encore le
trésorier. En 1946, proposé par sa section
et le Groupement Cantonal Neuchdtelois,
il était élu membre du comité central de
PAssociation Suisse de Sous-officiers. Tout
en devenant le surveillant de lactivité des
sections du canton de Neuchitel, le four.
Cachelin devait revétir a la satisfaction de
tous, différentes tdches, avant de prendre
en 1954 la charge pleine de responsabilité
de caissier central pour laquelle il était
techniquement bien préparé et quil assu-
mait encore a son décés. Depuis deux ans,
il était le plus ancien membre de notre
comité central oii chacun d’entre nous

appréciait sa gentillesse, son esprit de ca-
maraderie, son dévouement mis au service
du pays. Son caractére conciliant et amical,
lui fit des amis dans toutes les régions du
pays.

Tres minutieux il accomplissait son tra-
vail a la satisfaction de tous, malgré des
obligations professionnelles trés absorbantes
et d'autres obligations intimément liées a
son métier. Car il faut le dire, Paul Cache-
lin ne savait pas dire non, il abusait ainsi de
ses forces — on abusait de ses forces — et
les forces d’un homme ont des limites.

1l y a six jours a peine, quw’au téléphone,
il me laissait entendre qu’il désirait se dé-
partir de ses fonctions de caissier central
de PASSO. 1l se rendait compte que le mo-
ment était venu pour lui de se libérer de
certaines obligations, lesquelles prises sé-

parément ne représentaient pas un gros tra-
vail, mais elles étaient trop nombreuses
parce qu’il ne savait pas dire non. Las et
déprimé, parce que le travail a accomplir
dépassait ses forces et qu’il ne pouvait
l'admettre, notre camarade est mort, se libé-
rant ainsi, a tout jamais, d’un fardeau de-
venu insupportable.

Cher camarade et ami,

Tu as achevé ta course sur cette terre.
Avant de te quitter, nous te remercions
pour lamitié que tu nous avais donnée,
pour le dévouement que tu avais consacré
a notre cause, au pays, d ton canton, d ton
village. Tu resteras pour nous et dans nos
ceeurs le camarade, Pami que tu as toujours
été. Adieu!

Uber die Aufgaben der Verkehrsregelungsorgane

Die neuzeitliche Motorisierung und Me-
chanisierung der Armee verlangen, daB bei
allen Bewegungen die taktischen Fiihrungs-
grundsitze mit denen der Verkehrsregelung
in Einklang gebracht werden. Das stellt
die Fithrung und die Truppe vor eine Fiille
taktischer, organisatorischer und technischer
Aufgaben, die stets rasch und zuverldssig
gelost werden miissen. Nur die richtige
Gesamtlosung schafft die Voraussetzungen
fiir den erfolgreichen FEinsatz der Truppe
und des Materials.

Der Marsch motorisierter Verbinde, der
FuBtruppen mit Pferdetrain und alle Trans-
porte auf der Strae konnen nur reibungs-
los verlaufen, wenn eine bis in alle Finzel-
heiten vorbereitete und neuzeitliche Ver-
kehrsregelung erfolgt. Die Verkehrsplanung
ist Aufgabe des Verkehrsoffiziers in den
Stiben, die Realisierung der Verkehrsrege-
lung die der Verkehrsorgane (Str.Pol., Hi.-
Pol., OW., Zivilpolizei usw.).

Die Aufgaben des Verkehrsoffiziers in
den Stdben der verschiedenen Armeefor-
mationen sind nicht gleich, miissen sich
aber erginzen und aufeinander abgestimmt
sein. Die Verkehrsplanung der Feldarmee
muf sich auf der Verkehrsplanung der orts-
gebundenen und stabilen Formationen des
Grenzschutzes, des Reduits, der Riickwér-
tigen Dienste und des Territorialdienstes
aufbauen, beziehungsweise diese miissen
sich gegenseitig koordidieren. Das setzt
gegenseitiges Vertrauen und Verstindnis
voraus sowie eine stindige Verbindung und
Abmachung. Die Verkehrsplanung sollte
vom Ter.D. ausgehen, weil diese Organi-
sation stabil und ortsgebunden ist. Die
Aufgaben der Verkehrsregelungsorgane im
Ter.D. umfassen etwa folgende Gebiete:

1. Allgemeines

— Der Verkehrsregelung des Ter.D. hat in
erster Linie in den Ortschaften zu er-
folgen. Gestatten es die Mittel und die
Umstdnde, so kann sie weiter aus-
gedehnt werden (z.B. fiir vorgesehene

Ersatz- und Umleitungsstraen auBer- '

halb der Ortschaften usw.).

— Die Organisation der Verkehrsregelung
des Ter.D. soll nicht desorganisiert wer-
den durch die F.A., wenn dies die Lage
nicht erfordert.

2. Vorbereitende Arbeiten

— Fiihrung einer = StraBenkarte (Haupt-
straBe H, StraBe 1. und 2. Klasse) auf
den Raum beschrénkt.
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— Numerierung der HauptstraBen, unter
Verwendung der =zivilen StraBennum-
mern und Koordinierung dieser Num-
mern mit den eigenen und denjenigen
der Nachbarrdume.

— Ersatz- und UmleitungsstraBen (2. und
3. Klasse) bestimmen.

— Befahrbarkeit der StraBen und Briicken
aufnehmen: ‘fiir welche Belastungen,
Hohe bei gedeckten Briicken, Einbahn-
oder Gegenverkehr, Ausweichstellen
usw.

— Neuralgische Punkte festlegen; die Ver-
kehrsregelung und die Umleitungsmég-
lichkeiten vorsehen.

— Querverbindungsstralen aufnehmen.

— Studium von: Bau von Aushilfsbriicken,
StraBenausbau, Wasserwege usw., die
die Verkehrsverhiltnisse ergdnzen oder
verbessern konnten.

— Studium der Verkehrsregelung auf den
Mob.-Plitzen (als Orientierung).

— Standorte und Verbindung der Kanto-
nalen Baudepartemente, = Polizei, Ge-
meindebehdrden (Baudmter, Stadtpoli-
zei), Verkehrs- und Touristenverbande
aufnehmen.

— Ausbildungsprogramm  fiir
regelungsorgane aufstellen.

— Studium von Vorbefehlen.

— Beschaffung von Unterlagen und Fahr-
plinen des oOffentlichen Verkehrs, der
PTT-Autokurse, konzessionierten Auto-
gesellschaften usw.

Verkehrs-

3. Allgemeine K.-Mob. oder Teil-K.-Mob.

X

— Orientierung iiber Trp.-Verschiebungen
wihrend ‘der Mob.

— Verbindung mit der F.A. und Fest. auf-
nehmen.

— Koordinierung der Verkehrsregelung,
Str.-Numerierung, Verkehrsregelungs-
raum usw. sowie der Verantwortlichkeit.

— Bestandesaufnahme der zur Verfiigung

* stehenden Mittel fiir die Verkehrsrege-
lung (Hi.Pol., OW., Ziv.Pol. usw.) und
des Materials (Wegweisermaterial, Si-
gnale, Motfz. usw.), Standorte, Verbin-
dung, Kdt.

— Verkehrsregelung und Parkplédtze orga-
nisieren bei. den Stdben, Bahnhofen,
neural.Pt. usw. (Fz.-Ansammlungen bei
den Stdben verhindern).

— Straflennetz organisieren (EinbahnstraBe,
Gegenverkehr, Deckungen, StraBe fiir
FuBtruppen und Pferde, Warteplitze,

SOS-Posten, Querverbindungsstrafe und
so weiter).

— Feststellen des zu erwartenden Verkehrs-
anfalles bei der Teil-K.-Mob. oder bei
der weitern Mob., Trp.-Verschiebungen
und Trsp.

— Kennziffern aller Trp. im Raum auf-
nehmen.

— Erstellen von Tabellen, die wichtig sind
fiir die Verkehrsregelung und Verkehrs-
regelungsorgane.

— OrganisationsmaBnahmen fiir den Win-
terdienst.

— StraBennetz erkunden fiir Motfz. und
Pferdezug.

— Durch Trp. gesperrte Str. in Wildern
(Motfz.-Rep.-Gr., Art.-Stel., Mat.Dep.
usw.) sind aufzunehmen.

— Den Verkehrsorganen auf der Str. sind
fiir ihren Auftrag bis in die Details
gehende Angaben zu machen, wobei
Tabellen (Marschtabellen, Fahrpléne
usw.) verwendet werden konnen.

— StraBlenzustandskarte fiihren fiir Motfz.
und Pferdezug.

4. Taktische MaBinahmen

— Neuralgische Pt. sind u. a.:
Briicken iiber Fliisse, Eisenbahnen, To-
bel usw., Unterfilhrungen bei Bahnen,
StraBen usw., Engnisse bei Str.-Ein-
schnitten, im Gebirge, Schluchten, l&ngs
von Seen, Pdsse usw., Stddte, Dorfer
(Industrieorte), Eisenbahnknotenpunkte,
StraBenknotenpunkte, StraBenkunstbau-
ten, Bahniibergidnge mit oder ohne Be-
wachung, Stauseen.

— Priorititen auf den Str. sind, wenn nicht
anders befohlen:

1. der K.-Mob.-Verkehr und seine Funk-
tionédre, Kdo.- und Kurierfz.

2. Verschiebung und Einsatz von Trp.
und H.E.

3. Nachschub (Mun., Vpf., Waffen, Ge-
réite usw.)

4. Materialtrsp.

5. Fliichtlinge

6. Uebrige Trsp.

— SOS-Posten kann bestehen aus: Hi.Pol.,
OW., Zupo., San., Motfz.-Rep.-Grp.,
Vet., Hfs., Sap., Verbindungsmittel, Ab-
schleppdienst usw.

— Lichtgrenzen festlegen fiir
Nachtmirsche.



— Auskunftsposten mit Touristenkarte,

Kroki usw. vorsehen.

Einrichten von Luftwarnposten bei neu-

ral.Pt. HauptstraBe usw.

Erstellen von Deckungslochern und

Splittergraben (quer zur Str. und 20 bis

50 Meter entfernt) an neural.Pt., Briik-

ken, HauptstraBen, Wartepldtzen, Park-

plitzen usw. und mit Tafeln kennzeich-

nen.

Entfernen von Hecken, Zdunen, Mauern

usw., die den Verkehr mit Langmaterial

und groBen Fz. behindern.

Material bereitstellen lassen fiir Str.-

Ausbau und -Ausbesserung, Briicken-

rep., Kunstbauten usw.

Ueberwachung oder Entfernung von be-

hordlichen Verkehrszeichen und Signa-

len.

Beleuchtung nachts von Verkehrssigna-

len, Wegweisern, Kennziffern von Trp.

— Verkehrskontrollen, besonders bei neu-
ral.Pt.

— Geniigend Wegweisermaterial bereitstel-
len und Personal ausbilden, insbesondere
Gr.Fhr.

5. Verschiedenes
Studium  der fiir
Fliichtlingstrsp.

Studium der Verkehrsregelung fiir GroB-
trsp. der Armee und Trp.-Verschiebun-
gen, insbesondere durch Ortschaften und
bei neural.Pt.

Unterlagen' iiber Verkehrsregelung des
Ter.D. bereitstellen fiir zuverldssigen
Auskunftsdienst.

Die Verkehrsplanungen der Formationen
des Grenzschutzes, des Reduits, der Festun-
gen und der Riickwirtigen Dienste werden
sich ungefihr im gleichen Rahmen halten
und koOnnen ergidnzt werden durch die-
jenigen der Feldarmee (A.K. und Div.).
Diese Verkehrsplanungen haben sich auf
den Ter.-Dienst aufzubauen.

Die Verkehrsregelungsorgane der Feld-
armee werden die Verkehrsplanungen der
andern Armeeformationen fiir ihre Zwecke
dienstbar machen und sie soweit wie mog-
lich in ihren Entschliissen beriicksichtigen.
Sie sollen ihre Organisationen nicht des-
organisieren oder auflosen, wenn es die
Lage nicht erfordert, weil es stabile und
ortsgebundene Organisationen sind. Wird
z.B. ein A.K. verschoben, so miissen sie
weiterhin ihre Aufgabe erfiillen konnen.
Die Verkehrsorgane der Feldarmee sollen
sich womdglich entlasten, indem sie die
Verkehrsplanungen anderer iibernehmen.
Thre Aufgaben sind etwa folgende (siche
auch beim Ter.-D.):

Verkehrsregelung

— Verbindungsaufnahme mit den orts-
festen Armeeformationen und Koordi-
nierung der Verkehrsplanung im Raum
(AK., Div.).

Erstellen einer Str.-Zustandskarte und
FEintragung der Depots fiir Str.- und
Briickenreparaturen usw.

Festlegen der Hauptversorgungsachsen
oder -streifen und Numerierung dersel-
ben (angepaBt an die bestehende Verk.-
Planung).

Aufnahme der Verkehrsleistung der
StraBen im Raum (A.K., Div.).
Festlegen der Verkehrsregelungsrdume
und die Verantwortung fiir die Ver-
kehrsregelung.

SOS-Posten einrichten, unter Beriick-
sichtigung von Motfz., Pz., FuBtrp., Pf.
usw.

Verbindungskommandos bestimmen.
Marschbiiros einsetzen.
UmleitungsstraBen und Ersatzbriicken
vorsehen.

Absperren und freihalten von StraBen
fiir Verschiebungen und Transporte.
Festlegen von EinbahnstraBen.

Lenken von Gegenverkehr.
Kenntlichmachen der belegten StrafBen.
Verkehrsplanung in bezug auf Halte,
Versorgung, Warteplitze, Organisations-
pliatze, Ablaufpunkte der Einheiten und
Fixpunkte (Passierpt.), Zeitbedarf,
Marschfolge, Marschformation  usw.
(Die Anmarschbewegungen zu = einem
Fixpt. miissen ebenfalls geregelt werden,
z. B. durch Abruf).

Prioritdten auf der Str. bekanntgeben.
Vorkehrungen fiir den Winterdienst
treffen. !
Verkehrskontrollen, Marsch- und Trans-
portilbberwachungen sowie der Verlade-
und der Verkehrsorganisation bei Sta-
ben, Kontrolle der Str.-Belegung.
Beschaffung und Abgabe von Unter-
lagen (Marschtabellen, Marschgrafiken,
Fahrpline, Kroki, Karten usw.) an die
Verkehrsregelungsorgane.
Str.-Belegungskarte und -Tabelle fiihren.
Koordinierung der Signaturen, Signale,
Farben usw. fiir die Verkehrsregelung
(z. B. Hauptversorgungsachsen rot oder
braun, Querverbindungen griin oder
gelb, Ersatz- und UmleitungsstraBen ge-
strichelt zeichnen usw.).

Der Verk.-Of. muf3 beachten, daB ein ein-
mal eingespieltes und bei der Truppe be-
kanntes StraBennetz und bekannte Ver-
kehrsregelung nicht mehr wesentlich um-
gestaltet werden kann, ohne daB daraus
schwerwiegende Folgen entstehen. Es geht

Tabellen fiir die Verkehrsorgane

1. Tabelle fiir Verschiebungen und Transporte

oA ZANSTREE

Es war Ende des Jahres 1939, als ich vomn
einer Kur in Passugg in die RS nach Chur zu-
riickkam. Ich war damals noch Major, und die
RS zihlte um diese Zeit noch zum Aktivdienst.
Nach einigen Tagen fragte mich der Schulkdt.,
ob ich schon vereidigt sei. Da dies nicht der
Fall war, bestellte er mich auf sein Biiro, im
Helm und mit dem Sibel, zur nachtréiglichen
Vornahme der Vereidigung. Dieses ging fol-
gendermaBen vor sich: Der Kdt. sagte: «Erhe-
ben Sie die rechte Hand zum Schwur, und
sprechen Sie mir nach ,Ich schwore es!‘.» Und
nach einer kleinen Pause: «Das iibrige kénnen
Sie im Dienstreglement nachlesen.» Dann war
ich entlassen.

Oberstleutnant v. M.

z. B. nicht, daB eine Verkehrsregelung fiir
den friedensmiBigen Dienst aufgebaut wird
und eine zweite fiir den Kriegsfall, indem
einfach «umgeschaltety werden soll. Der
Mann bei der Truppe wiirde diese «Um-
schaltungy nicht realisieren. Deshalb muf
von Anfang an fiir den Kriegsfall organi-
siert werden. Ferner muB3 der Verk.-Of. mit
dem Of.-Trsp.-Zen. und Eisenbahn-Of. zu-
sammenarbeiten.

Fiir die erfolgreiche Verkehrsregelung ist
es auBerordentlich wichtig, daf die Ver-
kehrsregelungsorgane ihre Befehle, Infor-
mationen und Unterlagen stets friihzeitig
erhalten, sonst sind sie ihrer Aufgabe nicht
gewachsen. Vorbefehle konnen hier sehr
wertvolle Dienste leisten. Der Verk.-Of.
muB deshalb dafiir sorgen, daB er immer
gut orientiert wird. Er mu sich darum be-
miihen, wenn ihn der Kommandant ver-
giBt bzw. ihm zuwenig Bedeutung beimiBt
(das soll auch vorkommen!). Zu spét ein-
setzende Verkehrsregelung kann weittra-
gende Folgen haben: Stockungen und Mas-
senfz.-Ansammlungen an Engpédssen, neu-
ralgischen Punkten und Briicken, Zeitver-
luste, falsche Str.-Beniitzung und Falsch-
fahren bei néchtlichen Verschiebungen und
Transporten usw. Solche Fehldispositionen
sind fiir feindliche Fliegerangriffe wohlfeile
Ziele und konnen groBe, nicht wieder gut-
zumachende Verluste herbeifiihren.

Die hier aufgezeichnete Téatigkeit der
Verkehrsregelungsorgane soll nur eine
Wegleitung . und Anregung sein, was ins-
besondere auch fiir die beigefiigten Tabellen
gilt,

Trp./ Einh.
und Fiihrer o
S|
=]
o . 5
7. Bezeichnungen M
= der Marschkol. 2
- E

Passierzeiten

u. Passierpt. Bemerkungen

Anzahl Fz.
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< o) 58 5
2 g |lzg | = .
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des SchluB-Fz.
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2. Tabelle fiir Verlad

Auflad Ablad Anz. Fz.
Trp. od. Einh. Kenn- (Str.-Pol.-Kdo.)
“ — Kenn-
i und Fiihrer ziffer ik Zeit Ok s ziffer Bemerkungen
Yt
i
3. Str.-Belegungszeiten
. Truppen oder Stunden — Tage
i
Z 3 Bt ]
. Einheit
E 112 415|6(7|8|9(10(11{12|13|{14|15|16(17|18|19|20|21|22|23|24|25|26(27|28|29|30|31
Kol. x
Trp. x
4, Standortliste der Trp.
Standort Standort Standort
5] Truppe Kenn-
Z P
- ziffer
= Y11 D N AL .. e ciecmsaSimome b £ 111 AR O SR
5. Fahrplan (Marschtabelle)
Marschgruppe / Truppe
Marschstrecke und
Passierzeiten Bemerkungen
:2 Durchfahrtspt.
; Stabs-| Art
3 .
g Kp.I|Kp.1I Kb, | Abb2
A-Dorf Ablauf-Of.
1 Fixpt. 1800 | 1810 | 1820 Lt. Ott
10 km Str.-Gabel Str.-Pol.-Kpl.
2 W.Pt. 596 1820 | 1830 | 1840 Stinz
20 km Pt. 605 -Wegweiser-
3 n. Konizwald 1840 | 1850, 1900 tafel
4 30 km Pt. 608 1905 | 1915 | 1925
Str.-Pol.-Kpl.
5 B-Dorf 1940 | 1958 | 2000 Meier; SOS
6
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