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General Hans Herzog
Der General des deutsch-franzosischen Krieges

Das Bild des Generals Hans Herzog ist
gepragt durch seine enge Bindung an die
aargauische Heimat und sein Herkommen
aus der Miliz. Herzog wurde im Jahr 1819
als Enkel des aargauischen Biirgermeisters
Johann Herzog von Effingen geboren. Ur-
spriinglich hdtte er das viiterliche Handels-
geschdft iibernehmen sollen; er folgte aber
bald seinen militirischen Neigungen, bildete
sich an verschiedenen Orten im Ausland
militirisch weiter und trat im Jahr 1860 als
41jihriger durch seine Wahl zum eidgends-
sischen Inspektor der Artillerie in die mili-
tirische Laufbahn ein. In dieser Stellung
hatte er sich nicht nur mit den Problemen
der Artillerie zu befassen, sondern er war
namentlich auch verantwortlich fiir das ge-
samte Kriegsmaterial der Armee — ange-
sichts der beschleunigten Aufriistung jener
Jahre eine schwere Biirde! Herzog hat auf
den damaligen Ausbau unseres Wehrwesens
mafgebenden Einfluf3 ausgeiibt.

Als General der eidgendssischen. Armee
im deutsch-franzdsischen Krieg von 1870
bis 1871 hatte Herzog in der ersten Phase
des Krieges keine aufiergewéhnlichen Auf-
gaben zu bewiiltigen; dagegen erreichte das
Kriegsgeschehen im Januar 1871 mit dem
Ubertritt der Bourbaki-Armee fiir uns einen
dramatischen Héhepunkt. Hier bewies Ge-
neral Herzog, daf3 er trotz seiner sonstigen
Zuriickhaltung und Bescheidenheit fihig
war, im entscheidenden Augenblick nicht
nur die Lage richtig zu beurteilen, sondern
auch den einmal gefafiten Entschluf3 gegen
den Widerstand der weniger -einsichtigen
Landesbehérden  mit  allem  Nachdruck
durchzusetzen. Seine Leistung als Ober-
befehlshaber, namentlich die spannungsge-
ladenen Tage der Internierung der Armee
Bourbakis, aus denen fiir uns leicht eine
héchst  gefihrliche Lage hitte entstehen
konnen, bilden den Hdéhepunkt eines
dauferst fruchtbaren Wirkens im Dienste
unserer Wehrertiichtigung. In einem reich-
lich schonungslosen Bericht hat Herzog die
Schwiichen an unserem Wehrwesen auf-
gedeckt, die in der Mobilmachung zutage
getreten sind. — Nach dem Krieg hat er
sich der Armee weiterhin als Waffenchef
der Artillerie zur Verfiigung gestellt. 1894
ist er gestorben.

Die Persénlichkeit Herzogs zeigt nicht
jene menschliche Gréfle, wie sie vor ihm
Dufour eigen war, und auch nicht die
schépferische Kraft, die nach ihm Wille
auszeichnete. Dennoch hat er durch seine
Schlichtheit und Bescheidenheit, durch seine
Gradheit, seine vorbehaltlose Hingabe an
die eidgendssische Sache, seine unermiid-
liche Arbeit fiir die Erkhohung der Schlag-
kraft der Armee und nicht zuletzt durch
seine Festigkeit in der Stunde der Gefahr
dem Land in schwerer Zeit hervorragende
Dienste geleistet, die ihm die dankbare An-
erkennung der Nachwelt sichern.

Die Flugwarnlinie (DEW-Linie) gegen Ein-
fliige feindlicher Flugzeuge in den nord-
amerikanischen Raum erstreckt sich von
der Gronland gegeniiberliegenden Baffin-
Insel quer durch die kanadische Arktis bis
zur Nordwestspitze Alaskas

o '
24 4 svmva 1D CANADA HHE S
|

Das grofite Flugwarnliniennetz im Bau
Der Radargiirtel als erste USA-Verteidigungslinie

Zurzeit wird an der Anlage eines 4800
Kilometer langen Giirtels von einzelnen
Radarstationen in den unzuldnglichen Eis-
wiisten des arktischen Amerika gemeinsam
von den USA und Kanada gearbeitet. Ihr
kommt bei Vollendung eine ungeheure
strategische Bedeutung zu. Diese vorge-
schobene Flugwarnlinie kann den ganzen
nordamerikanischen Kontinent gegen alle
Ueberraschungsangriffe aus dem Norden

Diese bereits betriebsfertige Radarstation
auf der Baffin-Insel ist von der Auflenwelt
so gut wie abgeschlossen und nur durch
das Flugzeug zu erreichen

her abschirmen, da sie als Teil eines nach
allen Seiten operierenden Radarnetzes in
der Lage ist, jeden anfliegenden Verband
mindestens vier Stunden, bevor dieser wich-
tige Punkte Kanadas oder der USA er-
reichen kann, zu melden und damit recht-
zeitig alle erforderlichen ~Abwehrmaf-
nahmen in die Wege zu leiten.

So groB ‘die Bedeutung dieser vorge-
schobenen Flugwarnlinie oder gewisser-
maBen die erste Verteidigungslinie der
USA fiir die Sicherheit Nordamerikas wird,
so groB sind — in iibertragenem Sinne —
jetzt aber auch die Anforderungen, die an
jeden einzelnen der am Bau dieser Linie
Beschiftigten gestellt werden. Eisige Kailte
und peitschende Schneestiirme zermiirben
Wille und Leistungskraft der hier Tétigen.
Fast jeder geht an seine Arbeit, ohne vor-
her auf das Thermometer zu schauen —
er will gar nicht wissen, wie kalt es ist.
Dafiir aber ist er gezwungen, dort um
vieles mehr an Nahrung zu sich zu nehmen
als sonst irgendwo, um dem Korper die

unbedingt notwendige Menge an Kalorien
zuzufithren. Und dabei muB3 jede Konserve
ebenso wie jedes Werkzeug, jede Kanne
Benzin und jeder Maschinenteil erst iiber
groBe Strecken zum Bestimmungsort trans-
portiert werden, mit Schiffen, Flugzeugen
und Schlitten iiber ein Land, in dem es
normalerweise iiberhaupt keine offenen
Gewisser gibt. Und groBtenteils auch keine
Bdume, deren Holz man zum Bau von
Blockhdusern verwenden konnte. Deshalb
war man auch gezwungen, mit den Arbei-
tern gleich fertige Unterkunftsriume mit-
zubringen.

Das Riesengebiet, durch das die Warn-
linie verlduft, war vor dem Baubeginn bis
auf etwa 10000 nomadisierende Eskimos,
ein paar Handler, Missiondare und patrouil-
lierende Einheiten der bekannten kanadi-
schen berittenen Polizei so gut wie men-
schenleer. Dies dnderte sich jedoch schnell,
nachdem im Jahre 1952 Modellstationen
der von amerikanischen Wissenschaftern
projektierten Linie errichtet und im Winter
1953/54 von den Fachleuten erprobt und
fir gut befunden waren. Anfang 1955
hatte man damit begonnen, das notwen-
dige Material nach dem Norden zu schaf-
fen. Der Giirtel der groBtenteils im Bau
befindlichen Stationen erstreckt sich von
den zerkliifteten Bergen der Baffin-Insel
iiber die kanadische Arktis bis zu den
Nordgebieten der Tundra Alaskas, wo
diese fast mit der Sowjetunion zusammen-
stoBt.

Die Bedeutung dieser Flugwarnlinie ist
auBerordentlich groB, wenn es auch bis
jetzt nicht moglich ist, durch ihre Ein-
richtungen den Einflug interkontinentaler
FernlenkgeschoBe genau zu kontrollieren.
Dafiir aber diirfte der Aufbau des eigent-
lichen Radarnetzes in absehbarer Zeit so
weit gediehen sein, daB keinem Diisen-
bomber mehr ein Einflug in Nordamerika
von Norden oder Westen her gelingt, ohne
nicht sofort und gleichsam automatisch
den Vorwarndienst auszuldsen. Tic

Da in den arktischen Regionen das Holz
fehlt, werden vorfabrizierte Montagewohn-
raume zur Unterbringung des Personals
fiir die Radarstationen aufgestellt; sie kon-
nen wie Eisenbahnwagen eines Schnellzuges
aneinandergekoppelt werden
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